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Ratsprasidentin Esther Hildebrand: Das Wort wird nicht verlangt. Die
Traktandenliste ist in der vorliegenden Form genehmigt.

17. Busbeschleunigung Maur-Fallanden-S-Bahnhof Stettbach
(Linie 743) (Reduzierte Debatte)

Bericht und Antrag des Regierungsrates vom 2. Juli 2007 zum Postu-
lat KR-Nr. 124/2006 und gleichlautender Antrag der KEVU vom 13.
Januar 2009 4527

Ruedi Menzi (SVP, Riti), Prasident der Kommission fiir Energie, Ver-
kehr und Umwelt (KEVU): Die Buslinie 743 von Maur in Richtung
Bahnhof Stettbach ist von den Verkehrsabteilungen der Volkswirt-
schaftsdirektion als Problemlinie erkannt. Die Entscharfung der Situa-
tion bei Fallanden wird als dringlich gesehen, denn der Kreisverkehr
Im Zentrum ist in den Spitzenzeiten regelmassig Uberlastet. Diese
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Uberlastung fiihrt zu langen Riickstaus und Verlustzeiten bei den
Buskursen.

Zur Behebung der Problematik werden verschiedene Ansatze verfolgt:
Kurzfristig werden kostenintensive Zusatzbuskurse eingeftihrt, um die
Fahrplanstabilitdt sicherzustellen. Zur mittelfristigen Behebung der
Verlustzeiten der Busse sind durch das Amt fir Verkehr Studien zur
Gestaltung einer baulichen Trennung mit einem eigenen Trassee be-
gonnen worden. Weitere Massnahmen zur optimalen Bewirtschaftung
des Strassennetzes sind im Rahmen der Verkehrskonzepte der regio-
nalen Verkehrssteuerung geplant. Dazu wird unserem Rat voraussicht-
lich in diesem Fruhling 2009 ein Antrag fir einen Rahmenkredit ge-
stellt. Langfristig wird eine Entlastung des Kreisverkehrs durch die
Teilumfahrung des Ortszentrums von Féllanden angestrebt.

Das Problem ist also erkannt und wird einer Ldsung zugefihrt. Des-
halb empfiehlt Ihnen die KEVU einstimmig, das Postulat abzuschrei-
ben, dies auch im Namen der SVP. Vielen Dank.

Willy Germann (CVP, Winterthur): Der einstige hdchste Zircher, jet-
zige Gemeindeprasident von Fallanden und geduldige Postulant (Ri-
chard Hirt) argert sich seit vielen Jahren ber die Busbehinderungen
in seiner Gemeinde. Die Probleme haben sich massiv verscharft. So
ergaben sich bei der Linie 743 innert eines Jahres 75 Prozent mehr
Verspatungsminuten. Nur noch 50 Prozent der Busse erreichen in der
Morgenspitze den Anschlusszug. Kurz: Es besteht dringender Hand-
lungsbedarf sowohl mit baulichen als auch betrieblichen Massnahmen.
Da fragt es sich: Konnte nicht eine bessere Verkehrssteuerung mit Do-
sierstellen eine Verbesserung bringen? Oder braucht es zuséatzliche
Busspuren? Es wurden Zusatzkurse erwéahnt. Wenn Zusatzkurse notig
werden, um die Betriebsstabilitdt zu gewadhrleisten, also dann sollte
das verursachergerecht zulasten des Strassenfonds geschehen. Und das
waére vielleicht Gegenstand der Vernehmlassung, die jetzt lauft zur
neuen Strassenfinanzierung.

Peter Anderegg (SP, Dibendorf): Ich glaube, das meiste ist eigentlich
im Postulat schon gesagt. Ich beantrage einfach auch im Namen der
SP die Abschreibung des Postulates. Selbstverstandlich ist sehr dring-
lich, was Willy Germann gesagt hat. Das Problem ist tatséchlich sehr
dramatisch in dieser Region. Und wenn eben nur 50 Prozent der An-
schllisse gewahrleistet sind in Stettbach, ist es eigentlich kein 6ffentli-
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ches Verkehrsmittel mehr, das ernst genommen werden kann. Aber in
diesem Sinn: Bitte abschreiben!

Peter Reinhard (EVP, Kloten): Das Siedlungsgebiet Fallanden hat
sich sehr stark entwickelt und die Uberlastung der Kreuzung im Zent-
rum ist regelmassig und taglich zu sehen. Der Bus 743 hat Probleme.
Und auch wenn wir jetzt einzelne Busspuren bereits realisiert haben
und solche geplant sind, dann muss man sagen, langfristig wird nur
eine Umfahrung eine L6sung der Problematik bringen. Eine solche
Umfahrung unterstitzt die EVP, sie hat aber einen Zeithorizont von
sieben bis flinfzehn Jahren. Wir gehen aber davon aus, dass die Regie-
rung die Planung ernsthaft an die Hand nimmt, weil die Problematik
tatsachlich so unhaltbar ist. Im ersten Schritt nun eine elektronische
Steuerung oder Pfortneranlage zu realisieren, findet unsere Unterstut-
zung als Zwischenldsung. Danke.

Martin Mossdorf (FDP, Bilach): Ich will dieses Traktandum nicht
allzu stark beanspruchen. Das Problem in Féllanden ist, glaube ich,
allseitig erkannt. Der Kreiselverkehr ist regelmassig tberlastet und es
ist hier Abhilfe notwendig. Ich hoffe auch, dass man hier in einem
Zeitplan reagieren kann, dass in Fallanden wirklich bald Abhilfe ge-
schaffen werden kann. Vielleicht muss man sich auch Gberlegen oder
in Erwégung ziehen, ob man in Fallanden auch eine Umfahrung pla-
nen sollte.

Wir sind auch fir die Abschreibung.

Ratsprasidentin Esther Hildebrand: Die vorberatende Kommission
schlégt die Abschreibung des Postulates vor. Ein anderer Antrag wur-
de nicht gestellt. Somit ist das Verfahren beendet.

Das Postulat 124/2006 ist abgeschrieben.

Das Geschéft ist erledigt.

18. Abschaffung des 1. Mai als kantonalen Feiertag

Antrag der STGK vom 23. Januar 2009 zur Parlamentarischen Initia-
tive von Alfred Heer
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KR-Nr. 150a/2007

Katharina Kull (FDP, Zollikon), Prasidentin der Kommission fir
Staat und Gemeinden (STGK): Im Namen der Kommission fiir Staat
und Gemeinden beantrage ich Ihnen, die Parlamentarische Initiative
von Alfred Heer sowohl aus formellen wie auch aus inhaltlichen
Griinden abzulehnen und den 1. Mai als kantonalen Feiertag beizube-
halten.

Der Initiant verlangt die Abschaffung des 1. Mai als kantonalen Feier-
tag mit gleichzeitiger Kompensation durch einen sogenannten Joker-
tag fur alle Arbeitnehmer. Die Initianten sind Uberzeugt, mit der Ab-
schaffung des 1. Mai auch den negativen Begleiterscheinungen wie
Ausschreitungen und Sachbeschadigungen Einhalt zu gebieten.

Die Abschaffung des 1. Mai ist durch eine Anderung des kantonalen
Ruhetags- und Ladendffnungsgesetzes moglich. Die Forderung eines
Jokertages ist aus arbeitsrechtlichen Griinden nach Obligationenrecht
nicht umsetzbar. Der Kanton ist nicht befugt, einen solchen, von allen
Arbeitnehmern individuell einziehbaren freien Tag festzulegen. Fur
dieses Rechtsgebiet ist der Bund zustidndig. So viel zum formellen
Mangel der Pl von Alfred Heer.

Die STGK hat im Verlauf ihrer ausfiihrlichen Anh6érungen und Bera-
tungen ihre Meinung geéndert, auch das kommt vor. Nach ersten
Kommissionsberatungen dusserte sich die Mehrheit der Kommission
fir die ersatzlose Abschaffung des 1. Mai als offentlicher Feiertag.
Vorgéngig hat sich die STGK im Sinne eines Gegenvorschlags uber-
legt, ob anstelle des 1. Mai ein anderer Tag zum kantonalen Feiertag
erklart werden kénnte, nachdem der Jokertag sich als nicht umsetzbar
erwiesen hat. Ein solches Datum kodnnte durch den Kantonsrat gesetz-
lich festgelegt werden. Wir haben jedoch sehr rasch festgestellt, wie
schwierig es ware, die Legitimation eines geeigneten Ersatzfeiertages
fur den ganzen Kanton zu finden.

Fur die Kommissionsminderheit wéare die Abschaffung des 1. Mai als
kantonaler Feiertag angesichts der historischen Bedeutung dieses Ta-
ges nicht zu rechtfertigen gewesen.

Nach der erfolgten Antwort des Regierungsrates und nochmaliger
Diskussion hat die Kommission ihre Meinung geédndert. Die unlieb-
samen Begleiterscheinungen einzelner Gruppierungen in Form von
Ausschreitungen und Sachbeschadigungen am 1. Mai sind zu Recht zu
verurteilen. Sie kdnnen aber wohl kaum mit der Abschaffung des 1.
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Mai beseitigt werden, sondern missen mit anderen Massnahmen be-
k&mpft werden. Schliesslich ist zu bedenken, dass die Zurcher Bevol-
kerung kaum Verstandnis fiir die Streichung des 1. Mai als kantonalen
Feiertag aufbringen wurde; weder in den Stdten Zurich und Winter-
thur, wo der 1. Mai gefeiert wird, noch auf dem Land, wo der freie
Tag sehr geschatzt wird.

Aufgrund dieser Uberlegungen beantragt lhnen die Mehrheit der
STGK Mitglieder die PI von Alfred Heer abzulehnen und den 1. Mai
unverdndert als kantonalen Feiertag beizubehalten. Ich danke lhnen
fir Ihre Unterstltzung.

John Appenzeller (SVP, Stallikon): Der 1. Mai ist nur in sieben Kan-
tonen ein Feiertag. Der 1. Mai ist seit jeher ein Streitpunkt. Durch ste-
tige Krawalle und Beschadigungen wird dieser von linker Seite noch
immer geforderte — ich nenne ihn Krawalltag — mit Flssen getreten
und verliert seine eigentliche Legitimierung. Der 1. Mai ist ein Feier-
tag fir Sozialisten und Kommunisten (Unruhe auf der linken Ratssei-
te) und man fragt sich, wieso man diesen einen Feiertag génnt. Weder
die CVP noch die FDP noch die SVP haben einen eigenen Feiertag im
Kanton Zirich (Heiterkeit). Feiertage basieren auf christlichen Festen
oder aufgrund historischer Begebenheiten, wie der Regierungsrat in
seiner Antwort auch schreibt. Diese haben fir eine Gemeinde, einen
Kanton oder ein Land eine gemeinsame (bergeordnete Bedeutung.
Dies ist beim 1. Mai ebenfalls nicht der Fall. Protestkundgebungen des
sogenannten Arbeitervolkes konnten auch anderweitig organisiert
werden. Dies wird in andern Kantonen vorgelebt. Hochst fragwirdig
ist zudem, wenn man Terroristen und zum Staatswiderstand aufrufen-
de Personlichkeiten einlddt und denen eine Plattform bietet. So wird
der Hass namlich auch geschirt. Als Gastrednerin hat man vor ein
paar Jahren die paléstinensische Terroristin Leila Khaled eingeladen.
Wen wundert es da, dass bei solchen Rednern die geistig gedusserte
Gewalt sich in handfesten Krawallen manifestiert, welche die ganze
Stadt lahmlegen.

Der Vorstoss von Alfred Heer ist gegen den Willen des Regierungsra-
tes zu unterstlitzen. Da der sogenannte Jokertag anscheinend nicht
maoglich sei, respektive in Bern interveniert werden misste, gemass
der Antwort des Regierungsrates, fallt die beste Losung fir den Ar-
beitnehmer so quasi aus dem Rahmen. Man will sich nattrlich auch
Arbeit ersparen, macht es den Eindruck. Es macht fir den Biirger auch
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den Eindruck, dass die linke Ratsseite solche Krawallanten und Pdbe-
leien schiitzt. Dies wurde auch in diesem Jahr erneut so bewiesen, in-
dem man die Festivitidten friher als bewilligt gestartet hat und so
Plattform und Schutz fir dieses Gesindel bot. Vermummte Linksakti-
visten, Polizei, die immer wieder von lhrer Seite Schelte kriegt, wenn
man mal hart vorgeht und die Sache unterbinden will. Es ist immer
noch eine unbewilligte Demonstration, meine lieben Kolleginnen und
Kollegen auf der linken Ratsseite. Da diese 1.-Mai-Nachdemos immer
im Krawall enden, musste eigentlich auch die Polizei von lhrer Seite
gestarkt werden.

Bedenkliches auch an diesem 1. Mai: Die sogenannten Action su-
chenden Leute oder — besser gesagt — Kinder werden immer jlinger.
Bei den TV-Bildern habe ich mich schon gefragt: Wo sind die Eltern
dieser in «TeleZuri» gezeigten Auslanderkinder? Soll man solchen
Leuten dereinst den Schweizer Pass geben? Diese Klientel sucht den
Strassenkrieg. Diese Leute miissen harter angefasst werden. Eine Kau-
salhaftung musste man hier anwenden fiir Beschadigungen, welche
dort stattfinden. Die TV-Bilder der verschiedenen Stationen und Pres-
seleute konnte man hier zur Verwendung benttzten. Diese Leute wis-
sen, auf was sie sich einlassen. Da misste man ein Exempel statuieren
und mit aller Harte vorgehen und dieses Trauerspiel ein fur allemal
unterbinden. Die Fakten des 1. Mai sind ebenfalls tragischer Natur.
Die Krawallanten schadigen nicht den Grosskapitalismus, den sie ger-
ne anprangern, sondern den kleinen Secondo-Gewerbebetrieb im
Kreis 4 oder 5.

Zeigen Sie Grosse und machen Sie einen Schritt in die richtige Rich-
tung! Stimmen Sie fur die Unterstiitzung des Vorstosses von Alfred
Heer. Die Regierung musste eine Alternative finden, frei nach dem
Motto: «Wo ein Wille ist, ist auch ein Weg», auch wenn er mal steinig
sein kann. Dann muss man halt die Steine aus dem Weg rdumen, not-
falls mit einem Bulldozer.

Jorge Serra (SP, Winterthur): Der 1. Mai mag nur in sieben Kantonen
ein Feiertag sein, John Appenzeller, aber es gibt ihn seit Gber 100 Jah-
ren. Und er wird in Dutzenden von L&ndern gefeiert, ist also ein inter-
nationaler Feiertag; das kann man zum Beispiel von der Albisguetli-
Tagung noch nicht sagen (Heiterkeit). Wir haben bereits bei der vor-
laufigen Unterstltzung die PI abgelehnt und wir tun es nattrlich auch
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heute, haben also unsere Meinung in der Kommission nicht &ndern
mussen.

Die SVP behauptet, mit ihrer Initiative die Krawalle und Sachbescha-
digungen rund um den 1. Mai in Zirich verhindern zu wollen. Sie
wissen selber, dass dieses Anliegen mit der Umsetzung der PI nicht
erreicht wird. In Tat und Wahrheit verfolgt die SVP denn auch ein an-
deres Anliegen: Der Vorstoss richtet sich direkt gegen die linken Par-
teien und die Gewerkschaften, die am 1. Mai auf ihre Forderungen
aufmerksam machen, und gegen die Arbeitnehmenden, die dort ihre
berechtigten Anliegen formulieren und aufs Tapet bringen. Es passt
Ihnen nicht, weil Sie ganz einfach zu diesen Themen nichts zu sagen
haben. Das ist das eigentliche Problem der SVP. Es sind denn auch
nicht die Themen, mit denen die SVP punkten kénnte. Deshalb ware
es Ihnen lieber, wir wirden sie totschweigen.

Wir wollen beispielsweise anstandige Lohne fur alle, das heisst keine
L6hne unter 3500 Franken. Das wollen Sie offenbar nicht. Wir wollen
beispielsweise allgemein verbindliche Gesamtarbeitsvertrage als
Schutz gegen Sozialdumping und als flankierende Massnahme im
Rahmen der Personenfreiziigigkeit. Das wollen Sie auch nicht. Und
angesichts der aktuellen Finanzmarkt- und Wirtschaftskrise ist der 1.
Mai sowieso wichtiger denn je.

Regierung und Kommission haben nach einigen Anlaufschwierigkei-
ten die Kurve doch noch gekriegt. Sie haben zum einen erkannt, dass
die Parlamentarische Initiative nicht umsetzbar ist, und sie haben —
teilweise zumindest — auch erkannt, dass der 1. Mai als kantonaler
Feiertag Uber die geforderte Legitimation verfugt. Ich zitiere den Re-
gierungsrat: «Der 1. Mai ist seit dem 19. Jahrhundert der Kampf- und
Feiertag der Arbeitnehmerschaft. Der Tag erinnert an Errungenschaf-
ten der Arbeiterschaft wie Alters- und Hinterlassenenversicherung,
Finf-Tage-Woche oder bezahlte Ferien.» Dinge, die heute selbstver-
standlich sind, aber von den Gewerkschaften erkdmpft werden muss-
ten, und zwar immer gegen den Widerstand der blrgerlichen Parteien.
Wir laden Sie von der SVP ein, selber einmal am 1. Mai teilzuneh-
men. Es wird ja auch in Zdrich von Jahr zu Jahr friedlicher. Sie kénn-
ten also nur profitieren. Und wir danken lhnen, wenn Sie dem Kom-
missionsantrag folgen und die PI ablehnen.

Stefan Dollenmeier (EDU, Riti): Die EDU stellt sich ganz klar gegen
Krawalle, Chaotentum, Sachbeschadigungen und insbesondere Kor-
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perverletzungen, die leider immer wieder und in letzter Zeit wieder
h&ufiger vorkommen. Uns erschuttert die unheilvolle Gewaltbereit-
schaft und Ricksichtslosigkeit immer jlingerer Randalierer. Wie soll
das herauskommen, wenn solche Ausschreitungen nicht verhindert,
die Tater nicht zur Rechenschaft gezogen werden? Uber kurz oder
lang sitzt diese Jugend an den Schalthebeln der Macht. Dann Gnade
uns Gott!

Darum ist es aus unserer Sicht enorm wichtig, den Anfangen zu weh-
ren. Die Abschaffung des 1. Mai als kantonaler Feiertag ist eine der
verschiedenen Massnahmen, die dem Rechtsstaat zur Verfligung ste-
hen, diese Chaoten zu bek&mpfen. Weitere Massnahmen miissten aber
folgen: Klare Durchsetzung des Vermummungsverbotes, rigorose
Auswertung des Bildmaterials und Veroffentlichung im Internet, ex-
emplarische Strafen fir Gberfuhrte Tater, Rayonverbot zum Beispiel
auch an Fussballspielen. Eines steht fest: Ein hilfloses Laisser-faire
hétte fatale Folgen. Was wir heute spriessen lassen, miissen wir mor-
gen ernten. Einige von uns werden diese PI unterstiitzen, im Wissen
darum, dass wir auf verlorenem Posten stehen. Das ist aber nicht so
schlimm, wenn Sie alle anderen griffigen Massnahmen unterstiitzen
werden, um die Gewaltspirale zu unterbrechen, auf dass Krawalle, wo
auch immer, hoffentlich bald der Vergangenheit angehéren! Ich danke
Ihnen.

Thomas Wirth (GLP, Hombrechtikon): Zuerst mdchte ich mal meine
Interessenbindung offen legen: Ich gehdre zu den Leuten, die den Fei-
ertag auf dem Land geniessen respektive eigentlich meistens in den
Bergen. Ich finde, der 1. Mai ist ein schoner Tag, um Skifahren zu ge-
hen.

Das ist jetzt aber nicht das Thema von heute, sondern es geht um die
Krawalle und um die Abschaffung des 1. Mai, um das Problem der
Krawalle zu l6sen. Ich glaube, die Idee, einen Feiertag abzuschaffen
und zu glauben, dass Zirich dann eine friedliche Stadt ist, ist illuso-
risch. Wir glauben auf jeden Fall nicht daran. Wir glauben auch nicht
daran, dass der 1. Mai als Symbol des Arbeitskampfes benutzt wird,
um mit Krawallen gegen das kapitalistische System zu protestieren.
Vielmehr erscheint uns, dass es in bestimmten Gruppen von Personen
ein Bedlrfnis nach Gewalt, Zerstérung und Krawallen gibt und dass
sie diesem Bedurfnis nicht nur am 1. Mai nachgehen, sondern auch zu
anderen Gelegenheiten. Dass diese Krawalle am 1. Mai regelmassig
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auftreten, hat vermutlich vorwiegend damit zu tun, dass die Gruppen
wissen, dass am 1. Mai Krawalle und Strassenschlachten stattfinden.
Daher erfordert es einen tiefen Organisationsgrad. Die Personen mdis-
sen sich nicht untereinander absprechen, wann und wo ist klar. Es ist
unserer Meinung nach eine Illusion, hier einfach zu sagen «Wir schaf-
fen den 1. Mai ab» und dann werden sich alle Krawallbrlder, Stein-
werfer und Schldger sagen «Ach, heute muss ich arbeiten, da habe ich
keine Zeit fur einen Krawall, deshalb werde ich das nicht machen».
Das wird kaum passieren. Dem Problem muss mit andern Massnah-
men begegnet werden als mit einem populistischen Schnellschuss.
Wir lehnen die PI ab.

Lilith Hubscher (Griine, Winterthur): Schon wieder sind wir Zeugen
geworden von einem emotionalen birgerlichen Méannervotum (Unru-
he auf der rechten Ratsseite). Ja, John Appenzeller hat es zum Aus-
druck gebracht: Die SVP ist neidisch, weil sie keinen eigenen Feiertag
hat (Heiterkeit).

Der Regierungsrat und letztlich auch die Kommission haben klug ent-
schieden: Es soll mit dem 1. Mai alles so bleiben wie es ist, gerade
heute. Zurzeit stecken wir in einer Finanzkrise. Sie wurde bekanntlich
durch die Masslosigkeit der Banker ausgel6st, ihre Gier nach immer
mehr und obendrauf noch Boni. Da waére es einfach auch unanstandig,
der arbeitenden Bevolkerung ihren Bonus wegzunehmen, den 1. Mai
nadmlich, und jenen, die an diesem Tag arbeiten missen, den Lohnzu-
schlag. Wenn schon Bonus, dann mindestens Boni fir alle. Gerade in
der momentan schwierigen Werkplatzsituation ist es wichtig, solida-
risch zusammenzustehen, an einer Feier Mut zu machen, konkret We-
ge aufzeigen, wie der drohenden Rezession und Arbeitslosigkeit Ein-
halt geboten werden kann. Es ist auch wichtig, weiter einzustehen fir
Errungenschaften wie bezahlte Ferien, wie dies der Regierungsrat in
seiner Stellungnahme zu Recht ausfiihrt, sprich: einer funften Ferien-
woche nicht nur in der Privatwirtschaft, sondern auch fir das Zircher
Verwaltungspersonal.

Die PI hat aber insofern ihr Gutes, als die Verantwortlichen der kriti-
sierten Veranstaltung seinerzeit die Schwachpunkte genau analysier-
ten. Vor allem war die Pl aber eine Plattform dafiir, Sinn und Wert des
1. Mai in Erinnerung zu rufen. So nahmen dieses Jahr an den 1.-Mai-
Feiern rekordverdachtig viele Leute teil, auch junge. In Winterthur lief
erstmals ein eigener Block Schulerinnen und Schiler und Lehrlinge
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mit und auch die SVP — auch die SVP! - berichtete in ihrem «Zlrcher
Boten» Uber die gelungene 1.-Mai-Veranstaltung in Dietikon, wo rege
gemeinsam gefeiert und mit unserer ehemaligen Kantonsratskollegin
Nathalie Rickli tber Politik diskutiert worden sei, und dass sich alle
jetzt schon freuen auf den 1. Mai 2010.

In diesem Sinn, John Appenzeller, und im Namen der Griinen-AL-
Fraktion lade ich Sie ein, dem Kommissionsantrag zuzustimmen.

Peter Ritschard (EVP, Zirich): Die STGK hat sich nach Irrungen und
Wirrungen fiir die Beibehaltung des 1. Mai als kantonaler Feiertag
ausgesprochen. Es ware denn auch schlechter Stil, Andersdenkenden
ihren Feiertag zu streichen. Anlasslich der Uberweisung der Pl konn-
ten wir von einigen Votanten auf der linken Ratsseite horen, wie wich-
tig thnen dieser Feiertag ist. Es ware auch ein schlechter Zeitpunkt,
die UBS mit Milliarden und Milliarden staatlich zu unterstutzen und
gleichzeitig den Arbeitnehmenden ihren Feiertag wegzunehmen, der
an Errungenschaften wie AHV, Flnftagewoche und bezahlte Ferien
erinnert, die heute unbestritten sind und von denen alle profitieren.

Die unerwiinschten Auswiichse des 1. Mai mit den gewalttatigen
Nachdemos mussen auf andere Weise angegangen werden. Fir mich
sind auch keine Unterschiede zu den Krawallen nach den Risikospie-
len im Fussball erkennbar. Das Krawallproblem muss auf eine andere
Weise angegangen werden. Viele Jugendliche befinden sich heutzuta-
ge leider in ihren Lebensperspektiven in einer aussichtslosen Situati-
on. Sie sagen sich: «Ich randaliere, also bin ich.» Fir einen besseren
Lebensentwurf fehlen das Vorbild im Elternhaus, der Erfolg in einer
Ausbildung oder in einem Beruf, die Verwurzelung in Vereinen und
im Offentlichen Leben. An diesen Punkten mussen wir die Anstren-
gungen verstarken. Die Polizei soll bei Krawallanten auch hart durch-
greifen. Das provozieren die Radaubriider schliesslich. Und vermut-
lich ist es auch ein Hilfeschrei nach Grenzen, die ihnen bisher noch
niemand gesetzt hat. Aber nur mit repressiven Massnahmen kommen
wir nicht weiter.

Die EVP-Fraktion lehnt die PI einstimmig ab.

Beat Badertscher (FDP, Zirich): Wir haben ja die Pl von Alfred Heer
vorléufig unterstutzt. Die Idee war, dass wir diese Angelegenheit in
der Kommission grindlich tGberpriifen sollten. Als wir der Pl unsere
vorlaufige Zustimmung gaben, war uns eine Uberlegung wichtig: Wir
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wollten diesen Jokertag, der ja in der Pl von Alfred Heer vorgeschla-
gen wurde, der Bevolkerung geben. Eine ersatzlose Streichung des 1.
Mai kam fiir uns von vornherein nicht in Frage. Bekanntlich ist ja der
1. Mai fur die grosse Mehrheit der Bevdlkerung des Kantons, die mit
der Maifeier gar nichts am Hut haben, ein willkommener zusétzlicher
freier Tag, dann namlich, wenn der 1. Mai nicht auf einen Samstag
oder Sonntag fallt. Diesen zusatzlichen Freitag wollten wir der Bevol-
kerung des Kantons nicht nehmen. Nun haben die Beratungen ergeben
— die Kommissionsprasidentin hat es gesagt —, dass man einen solchen
Jokertag nicht auf kantonaler Ebene einfiihnren kann. Damit ist eigent-
lich die Zustimmung zur PI in der vorliegenden Form nicht mdglich.
Man kdnnte sich fragen, ob man einen Gegenvorschlag ausarbeiten
und den unterstltzen sollte. Da muss ich Ihnen sagen, dass uns alle zur
Diskussion stehenden Alternativen nicht gerade Uberzeugt haben.
Deshalb lehnen wir die Pl in der vorliegenden Form ab, obschon — das
gebe ich gerne zu — der 1. Mai nicht gerade zu unseren Herzensanlie-
gen gehort. In diesem Sinne halten sich also unsere Emotionen eini-
germassen in Grenzen, Lilith Hubscher, wenn wir zum 1. Mai spre-
chen.

Nun, wir wissen ja alle, dass die Pl ein Ziel hatte, hinter dem wir na-
turlich stehen. Ziel der Pl war es ja, einen Weg zu 6ffnen, wie diese
unséglichen Krawalle und Ausschreitungen anlasslich des 1. Mai ver-
hindert werden konnen. Zirich ist ja da ziemlich einzigartig, wir ha-
ben einen ziemlich unriihmlichen Ruhm in Europa. Ob man mit dieser
Pl dieses Ziel hatte erreichen kdnnen, braucht man ja nicht mehr zu
beantworten, nachdem wir nicht mehr dahinterstehen. Ich glaube aber,
unabhdngig davon, wie man zur PI steht, muss man zwei Sachen sa-
gen — es wurde schon in der Diskussion darauf hingewiesen:

Einerseits verstenhen wir gelegentlich nicht ganz, wie gewisse Leute
die Bewilligung erhalten, an der 1.-Mai-Feier aufzutreten. In diesem
Sinne kann ich dem Votum von John Appenzeller in diesem Punkt
durchaus zustimmen,

Zweites Problem: Ich bin ziemlich Uberzeugt, dass die Ausschreitun-
gen und Krawalle letztlich ein polizeiliches Problem sind. Ich glaube
auch, dass die Polizei in der Lage ware, diese Ausschreitungen und
Krawalle zu unterbinden. VVon unserer Seite kommt, wenn die Polizei
das tut, sicher keine Schelte. Wir stehen hinter der Polizei. Die Frage
ist gelegentlich, ob die politischen Behorden auch den Willen haben,
der Polizei die nétige Unterstiitzung zu gewéhren. Ich glaube, daran
fehlt es. Und ich darf Ihnen sagen und hoffe, dass die stadtischen Be-
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horden hier endlich einmal den politischen Willen zeigen und der Po-
lizei erlauben, konsequent gegen Krawalle und Ausschreitungen vor-
zugehen. Wir hoffen, dass dieser politische Wille endlich da ist. Dan-
ke.

Patrick Hachler (CVP, Gossau): Ausgangspunkt der Pl war zweifel-
los die Tatsache, dass es im Zusammenhang mit den 1.-Mai-
Feierlichkeiten 6fters zu gewalttatigen Ausschreitungen kam. Eigent-
lich will also der Initiant diese Vorfalle bekdmpfen. Gleichzeitig bietet
das natdrlich die gunstige Gelegenheit, der Linken eins auszuwischen.
In Abwandlung einer bekannten Redensart konnte man sagen: Man
schlagt den Esel und meint den Sack.

Die CVP beurteilt die Situation anders. Die Ausschreitungen, die ex-
trem bedauerlich sind, sind nicht als politische Ausserung zu verste-
hen. Es sind Aktionen von Chaoten, wie sie leider auch sonst vor-
kommen, zum Beispiel anlésslich von gewissen Sportveranstaltungen.
Dies muss aber mit andern Mitteln unterbunden werden. Die Abschaf-
fung dieses Feiertags wirde die Probleme keineswegs I6sen. Und ge-
nerell l&sst sich bei diesem Vorstoss keine positive, konstruktive
Komponente erkennen. Es ist auch keine Spur von Toleranz fir An-
dersdenkende splrbar. Kommt noch dazu, dass die Pl formell gar
nicht umsetzbar ist.

Die CVP wird also die definitive Unterstlitzung nicht geben.

Urs Hans (Griine, Turbenthal): Alfred Heer verlangt die Abschaffung
des 1. Mai als kantonaler Feiertag. Dieses Ansinnen macht aus gesell-
schaftspolitischer Sicht tberhaupt keinen Sinn. Wenn man es histo-
risch betrachtet, so hat doch der gemeinsame Einsatz der Arbeiter-
schaft flr faire Arbeitsbedingungen der ganzen Gesellschaft etwas ge-
bracht. Wer wiinscht sich denn schon Bilder wie zu Zeiten der Minen-
arbeiter im 19. Jahrhundert in England! Dieser Vorstoss ist nichts wei-
ter als eine Provokation und politisch unklug. Besten Dank.

Martin Naef (SP, Zirich): John Appenzeller, als einer, der da wohnt,
wo es passiert, muss ich Ihnen schon in aller Deutlichkeit sagen: Wir,
die Sozialdemokratische Partei, wir schitzen keine Krawallanten und
Terroristen. Diese Ausschreitungen sind zu verurteilen und sie dienen
der Sache der Arbeitnenmerinnen und Arbeitnehmer nicht. Und Sie
haben ja nicht im Ernst das Gefhl, dass Sie mit der Abschaffung des
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Feiertages solche Krawalle vermeiden kénnen! Das, John Appenzel-
ler, ist eine Frage des Kalenders. Und Beat Badertscher, ich weiss
nicht, ob Sie die Berichterstattung Uber 1.-Mai-Kundgebungen und
Ausschreitungen in Berlin oder Paris auch mitverfolgen. Ich weiss
auch nicht, ob Sie da frei haben. Tatsache ist, es wird einen 1. Mai ge-
ben, Und Ihnen geht es ja nur um die Abschaffung eines Feiertages
der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer und um nichts anderes.

Julia Gerber (5P, Wédenswil). Der Kommissionspréasidentin mochte
ich noch mit auf den Weg geben, dass der 1. Mai im ganzen Kanton
gefeiert wird, in verschiedenen Bezirkshauptorten, denn davon haben
Sie offensichtlich nichts mitbekommen, weil das friedlicher tber die
Biihne ging. Die Gewerkschaften haben auch in Zirich dieses Jahr die
1.-Mai-Feiern, was in ihren Verantwortungsbereichen lag, friedlich,
gut und in Zusammenarbeit mit der Polizei auch sicher ber die Blihne
gebracht; das sei hier mal betont, soweit es in unserer Macht liegt.
Aber Krawalle sind ja weder ein ausschliessliches Ziircher Problem,
wie Beat Badertscher gesagt hat, noch ist es ein ausschliessliches
Problem des Tags der Arbeit. VVon daher gesehen hat auch John Ap-
penzeller mit seinen Uberhaupt nicht konstruktiven Vorschlagen, wie
wir unsere Jungen auf eine andere Schiene bringen kénnen, das Maul
ziemlich voll genommen. Und im Ubrigen hat er uns bewiesen, dass
er sehr gut lesen kann: Er hat ndmlich die Neid-Kolumne, die Alfred
Heer zum 1. Mai in der Zeitschrift «Zeitlupe» vor dem 1. Mai publi-
ziert hat, im Wesentlichen einfach vorgelesen. Das ist schade ange-
sichts des doch wichtigen Themas, denn Krawalle und Gewalt sind
unter keiner Pramisse zu tolerieren, weder am Tag der Arbeit noch an
Sportanléssen.

Wir fragen uns aber, welche Leitsatze diese Gesellschaft in den letzten
Jahren geprégt haben, dass sie Kinder und Jugendliche hervorbringt,
die sich mit sinnloser Gewalt vergnligen missen, ebenso im Sinne von
«Krawallo, ergo sum». Wie verharmt muss im Ubrigen die Gesell-
schaft unter der neoliberalen Fihrung geworden sein, wenn es Hun-
derte von Gafferinnen und Gaffern — Erwachsene notabene — glick-
lich macht, mit Kameras ausgeristet Bilder randalierender Kinder und
Jugendlicher firs Familienalbum zu sammeln. Das sind die Friichte
unserer Bildungspolitik, unserer Politik unter Ihrer Flhrung in den
letzten Jahren! (Unruhe im Saal.) Der Neoliberalismus hat abgedankt.
Da hilft es auch nicht, wenn Sie alle gesellschaftlichen Probleme nun
den Linken in die Schuhe zu schieben versuchen. Besser wére es, Sie
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wirden Uber die Blicher gehen und wieder zurtickfinden zu einer Poli-
tik des Gemeinsinns und des sozialen Ausgleichs.

In diesem Sinn hoffe ich, dass wir in Zukunft eine Politik machen, die
auch unserer Jugend besser bekommt, als was Sie in den letzten Jah-
ren gemacht haben. Ich danke Ihnen.

Martin Arnold (SVP, Oberrieden): In Anbetracht der Temperaturen
habe ich Verstandnis fur diesen «Stéhner» (Heiterkeit. Die Ankindi-
gung des Votums wurde mit dumpfem Gemurmel im Saal quittiert.) Es
ist so, dass der 1. Mai nur in diesen Kantonen, aber international gese-
hen ein Feiertag ist. Ich bitte Sie nur, zur Kenntnis zu nehmen, dass
international gesehen in diesen Landern, wo der 1. Mai gefeiert wird,
auch andere Regierungskonstellationen an der Macht sind. Und ich
bitte Sie, auch zur Kenntnis zu nehmen, dass nicht alles, was interna-
tional gemacht wird, in der Schweiz auch Einzug halt oder halten soll.
Es wurde mehrfach betont, dass durch die Abschaffung des 1. Mai
Krawalle nicht verhindert werden konnten. Ich wirde dann gerne se-
hen, wie solche Saubannerziige durch unsere Strassen ziehen wiurden,
wenn die Stadt Zurich bevolkert wére wie an einem normalen Ar-
beitstag wie heute, der Verkehr rollen wirde — sofern er denn rollen
konnte — und die Leute ihrer Arbeit nachgehen wiirden. Ich wirde
gerne sehen, wie solche Leute ihren Unfug treiben wollten. Und tat-
séchlich, es ist seit 100 Jahren Tradition, dass Gewerkschaften ver-
schiedene Anliegen durchgesetzt haben, auch zu Recht durchgesetzt
haben. Ich weiss allerdings nicht, ob es dazu einen separaten Feiertag
brauchen wirde, damit die Gewerkschaften sich hier Gehor verschaf-
fen kdnnen. Auch nicht verstanden habe ich den Hinweis, dass der 1.
Mai etwas zur Losung der Wirtschafts- und Finanzmarktkrise beitra-
gen soll. Entsprechende Referate oder Texte habe ich jedenfalls auf
dem Internet nicht gesehen. Und ja, es stimmt, es gibt auch Sportver-
anstaltungen, an denen Krawall gemacht wird. Nur werden dort min-
destens keine einschldgig vorbestraften oder terroristischen Organisa-
tionen nahestehende Personen als Gastredner eingeladen. Und jawohl,
es stimmt, der ganze Kanton feiert. Allerdings muss ich Ihnen sagen:
Auf dem Lande ist es dann allerdings schon nur sehr, sehr marginal
spirbar, da muss man sich also schon Mihe geben, dass man so eine
Veranstaltung findet.

Den Vogel abgeschossen hat aber schlussendlich Martin Naef, der ge-
sagt hat, dass die SP keine solchen Ausschreitungen schitzt. Dann
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mdchte ich Sie doch einfach auffordern, liebe Freunde von der SP,
unternehmen Sie doch etwas gegen diese Ausschreitungen und gegen
diese Krawalle! Nehmen Sie Einfluss auf die Zusammensetzung des
Komitees, nenmen Sie Einfluss auf die Leute, die an diesem Tag ver-
anstalten dirfen und die kundgeben diirfen. Sie haben ja beste Dréhte
zu den bewilligenden Behorden. Als Arbeitgebervertreter kann ich
Ihnen sagen, dass es uns relativ «wurst» ist, ob es der 1. Mai oder der
2. August ist, an dem die Leute frei haben. Wir wollen ihnen keinen
Freitag rauben. Schade ist, dass die Kommission hier nicht kreativer
war und eine echte Alternative vorgeschlagen hat. Dankeschon.

Rolf Siegenthaler (SVP, Zurich): Julia Gerber macht sich Sorgen um
die Jugend. Wir sollen Rezepte finden, was wir mit diesen Jugendli-
chen anfangen sollen. Nun, die Bildungspolitik war bisher jedenfalls
die Domane der Linken. Wir sehen also, wohin die linke Bildungspo-
litik fihrt. Unsere Jugendlichen stehen Steine schmeissend auf der
Strasse, dafiir kénnen sie nicht mehr lesen, schreiben und rechnen. Es
gibt durchaus konkrete Hinweise auf die Verantwortlichkeit der Orga-
nisatoren am 1. Mai, auch dieses Jahr wieder. Es wére eigentlich ab-
gesprochen gewesen, dass die Feier des 1.-Mai-Komitees spéater an-
fangt. Hétte sie sollen, damit die Krawallanten sich nicht in der Fest-
gemeinde verstecken kénnen. Die Organisatoren haben sich um diese
Abmachung foutiert; einmal mehr eine Abmachung, die gebrochen
wurde. Letztlich ist es ja so, dass die Abmachung zwischen dem 1.-
Mai-Komitee und Esther Maurer (Polizeivorsteherin der Stadt Zi-
rich), die ja friher selber Teil der Organisatoren des 1. Mai war. Ab-
machungen werden sogar in den eigenen Reihen gebrochen. Ich den-
ke, einmal mehr hat das 1.-Mai-Komitee gezeigt, dass es nicht féhig
ist, verniinftige Abmachungen einzuhalten und diesen Feiertag so zu
gestalten, dass wenigstens die Entflechtung zwischen Chaoten und der
Mai-Feier moglich ist.

Dann vielleicht noch eine ausgesprochen polemische Bemerkung zum
Schluss, aber nachdem Martin Naef der Polemik freien Lauf gelassen
hat, gestatte ich mir, dies auch zu tun, ndmlich die Frage, ob es heute
noch ein Tag der Arbeit ist oder nicht vielmehr der Arbeitslosen, IV-
und Sozialhilfebeziiger.

Ueli Annen (SP, llinau-Effretikon): Vielleicht ist es schade, dass keine
Volksabstimmung stattfindet. Da wirden Sie sehen, wie sehr diese
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Bevolkerung des Kantons Zirich den 1. Mai schatzt und hoffentlich
auch als Tag der Arbeit weiterhin begehen wollte. Zu dem, was er
(Martin Arnold) gesagt hat tber die Lander: Ich muss ihm einfach sa-
gen, dass in allen unseren umliegenden Landern, in allen umliegenden
Landern der Schweiz, der 1. Mai als Feiertag gefeiert wird. Sie kon-
nen das nachschauen, wenn Sie es nicht glauben. Und da sind ja
beileibe nicht alles sozialistische Regierungen am Werk.

Schliesslich einfach noch das: Ich bin immer wieder etwas erschuttert
uber den Deféatismus, der in der SVP und vielleicht auch noch in an-
dern burgerlichen Reihen herrscht. Da wollen wir doch tatsachlich
wegen einem bisschen dusseren Druck, wegen einem bisschen Kra-
wall und Krawallschdaden (Unmutsdusserungen auf der rechten Rats-
seite) auf etwas verzichten, was unserer Bevoélkerung lieb und heilig
ist. Wenn wir uns von jeder Stérung der 6ffentlichen Ordnung gleich
anpasserisch zur Beseitigung dieses Anlasses entschliessen, dann wird
unser 6ffentliches Leben bald einmal von Tristesse gepragt sein. Wir
haben es jetzt x-mal gehort: Die Anlésse sind ja nicht die Ursache der
Gewalttatigkeiten, sondern hier kommt einfach etwas zum Ausdruck,
was latent vorhanden ist und womit wir uns auseinanderzusetzen ha-
ben.

Ich finde es sehr wichtig, dass wir unsere gesellschaftlichen Rituale —
seien das nun der 1. August oder das Sechselduten oder eben der 1.
Mai — aufrecht erhalten. Wir brauchen solche Festivitaten. Und dass
nicht das ganze Volk daran teilnimmt, das liegt nun einmal an der ge-
sellschaftlichen Entwicklung, davon koénnen auch die Kirchen ein
Liedlein singen. Die kollektive Frommigkeit ist ja an Feiertagen auch
nicht gerade verbreitet. Der 1. Mai ist 120-jéhriger Protest- und Ge-
denktag, der in einer Welt, in der die Arbeit immer mehr ins Hinter-
treffen geraten ist, diese Arbeit feiern will und durchaus seinen Platz
hat — auch in Zukunft.

René Isler (SVP, Winterthur): Ich muss meine Interessenbindung hier
nicht weitergeben. Seit 26 Jahren weiss ich jeweils, was ich am 1. Mai
tue. Meine Familie hat auch schon sehr Freude daran. Aber wenn ich
diesen Schwachsinn von der linken Seite hore, kriege ich langsam
aber sicher Pickel. «Wegen einem bisschen Krawall», haben wir ge-
hort. Ich stelle einfach fest: In der Stadt Zirich haben wir Jahr fiir Jahr
Hunderttausende von Franken Sachschaden, Jahr flr Jahr Personen-
schaden. Wenn die Jungen auf die Strassen gehen und auch immer
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junger werden, habe ich gehort, sei das wegen unserer Politik. Das ist
nicht unsere Politik! Da hapert es allgemein in unserer Gesellschaft.

Erstens stelle ich fest, dass jegliches Fehlverhalten — und sei es noch
so gewalttatig — heute kaum noch Konsequenzen hat ftir die Personen,
die solche Gewalt streuen; dies mal vorweg.

Zweitens — das werfe ich auch der SP vor: Ihr enemaliger Parteikolle-
ge ist bis dato der einzige, der das mal wirklich so gesagt hat, wie er
es auch gemeint hat, Ihr ehemaliger Schreibkollege Herr Loepfe (Kon-
rad Loepfe). Das war der Einzige, der sich in diesen 26 Jahren einmal
von dieser Gewalt distanziert hat. Wir stellen das nie fest. Nein, lieber
Martin Naef, nein, offiziell hort man nie ein Statement! Man sagt viel-
leicht «Es ist verrlckt, dass die Chaoten jetzt auch noch bei uns gewe-
sen sind», aber eine offizielle Distanzierung Eurerseits habe ich nur
das eine Mal gehdrt — von Kollege Loepfe.

Es geht doch gar nicht darum, diesen 1. Mai ersatzlos zu streichen.
Kollege John Appenzeller hat es ja angestossen: Wir sind dafir, dass
wir unseren Arbeiterinnen und Arbeitern einen weiteren freien Tag
zugestehen. Und wenn man sagt, wir mussten die Errungenschaften
der Gewerkschaften feiern, dann ist das doch irgendwie tberholt. Das
ware ja, wie wenn wir mal gemeinsam irgendein gutes Geschéft voll-
bringen kdnnten mit einer Mehrheit von 90 Prozent und dann spéter
ausrufen wirden: «Das haben wir so gut gemacht, jetzt machen wir
einen kantonalen Feiertag!».

Ich stelle fest, Winterthur ist eine Ausnahme, da muss ich jetzt wirk-
lich auch mal eine Lanze brechen. In Winterthur ist es mehrheitlich
noch besser, das missen wir Ihnen sagen, auch wenn ich mir manch-
mal nicht ganz sicher bin, ob es einfach eine erweiterte Parteiver-
sammlung der Linken ist.

Aber meines Erachtens ist der 1. Mai nicht mehr aktuell und gehort
eigentlich abgeschafft.

Hedi Strahm (SP, Winterthur): Manchmal versuche ich auch wieder
ein bisschen ein besseres Licht auf Winterthur zu werfen. Lieber René
Isler, ja, ich weiss auch, was Sie jeden 1. Mai machen: Nichts. Denn
in Winterthur l4uft ja nichts. Und wenn Sie dort im Einsatz sind, ge-
niessen Sie also wie wir Jahr fur Jahr einen freien Tag (Heiterkeit).
Und vielleicht noch zum Hinweis, dass wir uns nicht distanzieren
warden: Naturlich haben wir uns Jahr fir Jahr von diesen Ausschrei-
tungen distanziert. Niemand hat Freude, wenn Faschos, Hooligans und
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sogenannte Linksaktivisten irgendein Fest oder einen Anlass oder eine
Demonstration storen. Das sind ja schon langst keine politischen Aus-
sagen mehr! Wir haben es dieses Jahr gesehen: Die Hooligans misch-
ten mit, die Faschos mischten mit und sogenannte Linksaktivisten
mischten mit. Wer soll sich da denn nicht distanzieren? Denn niemand
will diese!

Und dann doch noch ein kleiner Hinweis zu Winterthur: Ja, es ist na-
tirlich eine Parteiveranstaltung, denn allein die SP hat ja in Winter-
thur Gber 800 Mitglieder. Wir waren ja alle auf der Strasse, es waren
mindestens 800, die an der Demo teilnahmen, und nochmals so viele
beim Festzelt. Ich danke Dir (René Isler), dass Du uns eine solche
Grosse und auch Kraft mit auf den Weg gibst, dass Du eigentlich
glaubst, dass die Linke von Jahr zu Jahr wachst, weil ja auch der Um-
zug von Jahr zu Jahr wachst.

Und dann noch einen ganz kleinen letzten Hinweis. Er (Rolf Sie-
genthaler) hat zwar was von Polemik gesagt, aber ich glaube, der gan-
ze Vorstoss war eine Polemik. Es seien ja sowieso nur noch Arbeitslo-
se, IV-Rentner und wahrscheinlich ich an diesem Umzug. Warum sol-
len wir ihn dann nicht frei behalten? Die Arbeitslosen und I1V-Rentner
haben ja sowieso in Ihren Augen nichts zu tun den ganzen Tag. Sie
konnten also weiterhin demonstrieren, Steine werfen und was sie sonst
den ganzen Tag so machen. Also irgendwo ist das Ganze eine Pole-
mik. Sie haben erreicht, dass wir tber den 1. Mai geredet haben. Ich
hétte die Abstimmung nicht wirklich gescheut, im Gegenteil: Ich hatte
Euch gerne eine griindliche Abfuhr erteilen lassen. Jetzt verliert Ihr
halt hier im Rat.

John Appenzeller (SVP, Stallikon) spricht zum zweiten Mal: Jorge Ser-
ra, es ist wahr, dass es ein internationaler Feiertag ist. Aber auch nicht
nur in der Schweiz finden Krawalle statt. Wenn ich die Bilder vom
deutschen TV anschaue, dann sehe ich auch in Berlin jedes Jahr Aus-
schreitungen. Es ist also nicht so, dass diese Ausschreitungen nur in
der Stadt Zurich stattfinden. Ebenfalls muss ich noch anfligen — mein
Vorredner Martin Arnold hat schon sehr viel vorweggenommen, was
die Sache betrifft, sich von den Krawallen zu distanzieren —, dass dies
nadmlich Gberhaupt nicht getan wird. Oder auch unterstiitzende Mass-
nahmen von Eurer Seite, damit man da harter vorgehen und die Leute
auch zur Rechenschaft ziehen kodnnte, werden nicht unterstitzt. Sie
wissen ja selbst — sprechen Sie mal mit einem Stadtpolizisten —, da
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gibt es ja verschiedene Massnahmen, wie man sich dann entziehen
kann. Das wird von Eurer Seite ja wahrscheinlich auch noch gefordert.

Zu Julia Gerber: Ich weiss zwar nicht, woher Sie das Ganze zitieren,
aber diese Worte stammen von mir personlich. Aber es zeigt nattrlich,
dass die SVP ein einiges Gedankengut hat. Es ist ja wohl auch nicht
verboten, dass man miteinander diskutieren darf. Ich meine, das vom
Feiertag ist eine alte Sache, dass das ein sozialistischer Feiertag ist
und wir als SVP zum Beispiel keinen haben (Heiterkeit). Aber das ist
nicht neu, auch wenn Sie nun behaupten, dass Alfred Heer dies in ei-
ner Kolumne geschrieben hat. Und dass Lea Khaled eingeladen wor-
den ist, ist auch eine Tatsache. Ich verschrdnke meine Augen nicht am
1. Mai, ich schaue halt auch TV. Sie kdnnen sonst gern mein Votum
abholen und ich kann es lIhnen gerne Gbermitteln. Sie kénnen auch
Alfred Heer fragen, ob er mir das geschrieben hat; das einfach am
Rande erwéhnt.

Aber es ist halt schon tragisch, wenn man sieht, dass nebst den Scha-
den, die da an kleinen Gewerbetreibenden passieren, eben auch Perso-
nenschaden passieren. Aber dies sind ja gemass Ueli Annen nur kleine
Sachbeschadigungen und auch nicht weiter tragisch. Also ich finde
das wirklich eine Katastrophe, dass die linke Ratsseite, insbesondere
die SP, sich hier so verhalt. Ich verstehe die Welt einfach wirklich
nicht mehr!

Julia Gerber (SP, Wadenswil) spricht zum zweiten Mal: Es ist heiss
und emotional heute Nachmittag hier drin. (Grosse Unruhe im Saal.)
Vielleicht sollten wir uns besinnen und unseren Schlagabtausch etwas
zuriicknehmen. Stellen Sie sich vor, wie unsere Wirtschaftswelt aus-
sehen wuirde ohne die sozialpartnerschaftlichen Organisation mit der
Arbeitnehmerinnen- und Arbeitnehmerseite und den Gewerkschaften
auf der einen Seite und den Arbeitgeberorganisationen auf der Arbeit-
geberseite. Und hier ist es ja zentral, dass wir gut organisiert sind und
gemeinsam nach Ldsungen suchen.

Martin Arnold hat zwar am Vorstoss festgehalten und hat auch etwas
auf den Putz gehauen. Und trotzdem hatte ich das Gefuhl, einen ver-
sohnlichen Unterton zu horen. (Protest aus den Reihen der SVP.) Hier
mdchte ich anknlpfen. Ich lade Dich — wenn Du willst noch mit Gas-
ten — herzlich an die 1.-Mai-Feier 2010 im Bezirk Horgen ein auf ein
Glas Bier! Danke.
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Ratsprasidentin Esther Hildebrand: Das Wort aus dem Rat wird wei-
ter nicht mehr gewiinscht. Es scheint, dass Sie Eintreten beschlossen
haben. (Heiterkeit.)

Eintreten
ist beschlossen, nachdem kein Antrag auf Nichteintreten gestellt wor-
den ist.

Detailberatung
Titel und Ingress

I. und II.
Keine Bemerkungen; genehmigt.
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Schlussabstimmung

Der Kantonsrat beschliesst mit 105 : 53 Stimmen (bei 6 Enthal-
tungen), dem Antrag der Kommission zuzustimmen und die Par-
lamentarische Initiative abzulehnen.

Das Geschéft ist erledigt.

19. Flankierende Massnahmen zum Gateway Limmattal (Redu-
zierte Debatte)

Bericht und Antrag des Regierungsrates vom 25. Juni 2008 zum Pos-
tulat KR-Nr. 185/2005 und gleichlautender Antrag der KEVU vom
27. Januar 2009 4524

Ruedi Menzi (SVP, Riti), Prasident der Kommission fur Energie, Ver-
kehr und Umwelt (KEVU): Die Regierung hat gegeniiber KEVU und
Kantonsrat bereits verschiedentlich zum Gateway und zur Standort-
wahl Stellung genommen. Der heutige Umschlagsort beim Gter-
bahnhof Zirich stdsst an seine Kapazitatsgrenze und kann nicht weiter
ausgebaut werden. Zudem wird dort das neue Polizei- und Justizzent-
rum gebaut. Anderseits wird das Areal fiir den Bau der neuen Durch-
messerlinie bendtigt.

Der Gateway unterliegt der UVP-Pflicht (Umweltvertraglichkeitspri-
fung). Die Einhaltung der Umweltvorschriften, insbesondere im Be-
reich des L&rms und der Luftreinhaltung, haben die SBB in einem
UVB (Umweltvertraglichkeitsbericht) nachzuweisen. Um die negati-
ven Auswirkungen fur die betroffene Standortregion weiter zu mini-
mieren, wurden vom Kantonsrat bereits im kantonalen Richtplan Teil
Verkehr ergdnzende und einschneidende flankierende Massnahmen
verlangt.

Es handelt sich beim Beschluss vom 26. Marz 2007 namentlich um
folgende Massnahmen: Eine allféallige Flachenbeanspruchung ausser-
halb der bestehenden Guterverkehrsareale ist flachengleich zugunsten
regionaler Bedurfnisse zu kompensieren. Die Bedienung im Fernver-
kehr erfolgt auf der Schiene. Im Sammel- und Verteilverkehr sind
mindestens 80 Prozent der Container mit der Bahn zu transportieren.
Im Limmattal sind die Emissionen im Zusammenhang mit den Giiter-
verkehrsanlagen — Larm, Luft unter anderem — im Rahmen der nach-
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gelagerten Verfahren durch Sanierung bestehender Anlagen gesamt-
haft zu reduzieren und einem Controlling zu unterstellen.

Der Kanton begleitet die Planung des Gateway und hat die Einhaltung
der flankierenden Massnahmen verlangt. Die Auflagen wurden von
den SBB in den Verhandlungen akzeptiert und sind in die Projektie-
rungsarbeiten eingeflossen.

Deshalb empfiehlt Ihnen die KEVU einstimmig, dieses Postulat abzu-
schreiben. Danke.

Antoine Berger (FDP, Kilchberg): Der Kantonsrat hat dem Regie-
rungsrat das Postulat vom 27. Juni 2005 zur Berichterstattung und An-
tragstellung tberwiesen. Mit Beschluss vom 26. Mdrz 2007 hat der
Kantonsrat als Standort fir den Gateway Limmattal das Gebiet Nider-
feld/Dietikon im kantonalen Richtplan Teil Verkehr festgesetzt. Die
Auflagen wurden gerade vorhin von Ruedi Menzi bereits ausfiihrlich
erwahnt. Mit diesem Bericht sind wir der Meinung, dass das oben er-
wahnte Postulat so gut wie moglich erfillt ist.

Die FDP-Fraktion ist sich aber bewusst, dass einzelne Mitglieder, die
in dieser Region wohnen, mit diesem Bericht nicht ganz einverstanden
sind. Die grosse Mehrheit der Fraktion wird jedoch dem Regierungsrat
folgen und das Postulat, gestiitzt auf diesen Bericht, als erledigt ab-
schreiben.

Rolf Steiner (SP, Dietikon): Wenn heute diese zwei Postulate — das
néchste Jahr dann ja auch noch — zum Verkehr im Limmattal zu
nochmaligen Diskussionen und Abschreibung hier anstehen, konnte
auch der Eindruck aufkommen, es gebe «guten Verkehr», namlich den
auf den Autobahnen und den Gbrigen Strassen, der allen niitzt und der
die individuelle Freiheit sicherstellt, sich ohne Fahrplanlesen von A
nach B zu bewegen. Daneben gebe es aber auch «schlechten Ver-
kehr», namlich denjenigen, den die Bahn mit Gutern in die Nahe der
Zentren fuhrt, zum Beispiel in den geplanten Gateway im Limmattal.
Dort wird ja dann teilweise auf Lastwagen umgepackt, die nun eben-
falls bosen Verkehrslarm verursachen. Diese Unterscheidung zwi-
schen Gut und Bose in diesem Fall hier macht unserer Fraktion Muhe.
Verkehr ist fur unsere Volkswirtschaft lebenswichtig. Entscheidend ist
dabei, dass er so ressourcenschonend wie moglich ablduft und dass fur
jede Fahrt die Frage gestellt wird, ob sie n6tig sei oder nicht — und
nicht nur, ob sie gewisse Grenzkosten verursache. Und wenn die Wahl
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zwischen den Verkehrsmitteln besteht, muss aus unserer Sicht das
umweltschonendste gewéhlt werden. Das ist nicht immer einfach zu
entscheiden, doch dass die Bahn fir viele Gltertransporte die richtige
Wahl ist, gilt unabhangig von der Wirtschaftslage und dem Namen
des Chefs von SBB Cargo.

Der Widerstand gegen den Gateway im Limmattal von Komitees und
auch von den Gemeindeexekutiven, der richtiggehend zelebriert wird,
ist — das wissen auch die Betreffenden — letztlich chancenlos. Es bleibt
eben dabei, dass mit dem geltenden Recht, dem Eisenbahnrecht nam-
lich, die lokale Bevdlkerung fur die Platzierung eines Gateway in der
Region keine wirkliche Mitsprache hat. Unser Weg wére deshalb viel
eher — und dies sei den Vertretern der Gemeindeexekutiven nochmals
ins Notizbuchlein vermerkt —, auf dem Verhandlungsweg substanziel-
le Gegenleistungen fir die Region zu erreichen. Die flankierenden
Massnahmen sind selbstverstandlich wichtig. Sie sind im Bericht zum
Postulat sorgfaltig zusammengetragen und der Kommissionspréasident
hat sie auch noch einmal aufgezahlt. Und schliesslich wird im Bericht
auch auf das Plangenehmigungsverfahren hingewiesen, bei welchem
die Wirksamkeit dieser flankierenden Massnahmen nochmals (ber-
prift werden konne. Wir werden dies ebenfalls sorgféltig tun.

Das Postulat hingegen kann abgeschrieben werden.

Hanspeter Haug (SVP, Weiningen): Angesichts der Aussentemperatur
bin ich froh, dass wir zu einem weniger hitzigen Geschéft gekommen
sind. Der Regierungsrat hat mit Wissensstand Juni 2008 tber die flan-
kierenden Massnahmen Auskunft gegeben. Selbstverstandlich ware
uns kein Gateway im Limmattal lieber als einer mit flankierenden
Massnahmen. Die Antwort der Regierung zeigt jedoch auf, dass die
Opposition gegen den Terminal in den flankierenden Massnahmen
ihre Wirkung nicht verfehlt hat. Sollte der Gateway Limmattal letzt-
lich doch Wirklichkeit werden, wird dies die SBB zu einschneidenden
Massnahmen zugunsten des Verkehrs — Stichwort: VVorgaben Bahnan-
teil —, zugunsten des Flachenbedarfs — Stichwort: Integration ins
Gleisfeld Rangierbahnhof Limmattal — und zugunsten der Bevolke-
rung — Stichwort: Luft- und Larmimmissionen — zwingen. Laut SBB
gilt, wie im Bericht festgehalten, der Rangierbahnhof hinsichtlich der
Larmimmission als saniert. Ich lade Sie einmal an einem lauen Som-
merabend in die Gartenwirtschaft eines Oetwiler Restaurants ein. Sie
werden staunen, was man hier unter «saniert» versteht.
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Fur mich stellt sich noch eine weitere Frage; sie ist allerdings nicht
Gegenstand dieser Antwort, hat aber einen direkten Zusammenhang:
Am vergangenen Montag wurden im Limmattal durch die Vertreter
des ZVV (Zircher Verkehrsverbund) kiinftige Anpassungen des 06f-
fentlichen Verkehrs im Zusammenhang mit der vierten Teilergdnzung
vorgestellt und mit ihr eine neue S-Bahnlinie, die S19, die als Durch-
messerlinie von Koblenz tiber Dietikon nach Zirich und weiter fihrt.
Auch sie bentzt eine Gleisinfrastruktur im Limmattal, die aus allen
Né&hten platzt. Ich schliesse daraus, dass ohne einen substanziellen
Ausbau des Schienennetzes im zilircherischen wie im Aargauer Lim-
mattal der Container-Terminal in Dietikon gar nicht bedient werden
kann.

Ich nehme Kenntnis vom Bericht, danke der Regierung fir diesen Be-
richt und beantrage namens der SVP Abschreibung des Postulates. Ich
danke lhnen.

Josef Wiederkehr (CVP, Dietikon): Das behandelte Geschéft liegt uns
Limmattalern ganz besonders am Herzen oder vielmehr auf dem Ma-
gen, und das nicht nur einmal im Jahr wie der 1. Mai. Wie Sie bereits
wissen, stosst der geplante Bau dieser Anlage inmitten eines Zent-
rumsgebietes von kantonaler Bedeutung auf grossen Widerstand in der
Bevolkerung. Zu Recht wehrt sich die Bevolkerung gegen diese Fehl-
planung, ganz besonders jetzt, da nun das grosse Entwicklungsgebiet
Niderfeld eingezont ist und mit der Stadtbahn Limmattal erstklassig
erschlossen wird. Damit kann hier erstklassiger Wohnraum entstehen,
erganzt mit einem grossziigigen Stadtpark und Dienstleistungsangebo-
ten. Ein Gateway-Terminal wére ein riesiger Fremdkorper in diesem
Gebiet. Aber vielleicht ist es die Vision des Regierungsrates, dass die-
ses Gebiet einmal via Stadtbahn direkt auf dem Gateway mit Gltern
versorgt werden soll. Ich bezweifle jedoch, dass das eine weitsichtige
Planung sein soll.

Nun zum Bericht des Regierungsrates zum Postulat. Er zeigt einmal
mehr, dass die Anliegen der Region nicht ernst genommen werden.
Denn die dort aufgeftihrten flankierenden Massnahmen sind in vieler-
lei Hinsicht unzureichend. Das ist nicht neu, denn &hnliche Erfahrun-
gen durften wir bereits mit der Uberdeckung des Gubrists machen.
Elegant wurde dieses heisse Eisen inzwischen an den Bund abgescho-
ben. Auf den ersten Blick scheinen die Ausfiihrungen des Regierungs-
rates ja vielversprechend zu sein. Aber wer genauer hinschaut, kann
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nur unschwer erkennen, dass es sich mehrheitlich um leere Worte
handelt. Im Folgenden mdchte ich auf die Auflagen eingehen und be-
grinden, warum sie ungentigend sind und nicht den Vorstellungen der
breiten Bevolkerung entsprechen.

Die erste Auflage: Beanspruchen die SBB eine Flache ausserhalb der
Gterverkehrsareale, so muss diese flachengleich zugunsten der regi-
onalen Bedirfnisse kompensiert werden. Die Regierung schreibt, die
Auflage der Flachenkompensation sei zu einem grossen Teil erfullt.
Tatsache ist aber, dass die SBB bis heute in keiner Art und Weise dar-
gelegt haben, wie sie das Land, welches sie zusatzlich nutzen will, zu
kompensieren gedenkt. Bis heute ist die Flachennutzung somit nicht
kompensiert worden. Die SBB mdchten einen grossen Teil der Anlage
auf dem Areal des RBL (Rangierbahnhof Limmattal) bauen. Dies
durfte aber weniger auf die flankierenden Massnahmen und somit auf
die Auflage der Flachenkompensation zuriickzufiihren sein als auf den
Umstand, dass das Niderfeld inzwischen eingezont ist und dass die
SBB mit zu hohen Entschadigungsverpflichtungen konfrontiert wére.

Die zweite Auflage: Die Emissionen, die im Zusammenhang mit der
Gterverkehrsanlage entstehen, sollen durch die Sanierung der beste-
henden Anlage gesamthaft vermindert und dem Gesamtverkehrs-
Controlling des Kantons Zirich unterstellt werden. Der Regierungsrat
flhrt aus, dass die heutige Anlage des RBL betreffend Larmemissio-
nen als saniert gelte. Zahlen zu den La&rmmessungen werden aber
nicht veroffentlicht. Die SBB haben uns diese zwar schon verschie-
dentlich versprochen, aber weder die Gemeinden noch das Komitee
Gateway haben sie bisher erhalten. Auch der Regierungsrat konnte sie
uns nicht zur Verfligung stellen. Wir fragen uns: Warum wird hier
keine Transparenz geschaffen, wenn das Problem der La&rmemissionen
angeblich behoben ist? Ferner werden im Bericht zum Postulat keine
konkreten Aussagen zum Controlling gemacht. Es bleibt somit frag-
lich, ob die Emissionen wirkungsvoll Gberwacht werden.

Die dritte Auflage: Mindestens 80 Prozent der Container missen mit
der Bahn transportiert werden. Demzufolge rechnet der Regierungsrat
mit einer durch LKW bedingten Zunahme des Verkehrs um weniger
als 2 Prozent. Falls diese Zahlen berhaupt stimmen, was wir bezwei-
feln, so wird verschwiegen, dass es sich bei diesen angeblichen 2 Pro-
zent um Lastwagenverkehr handelt. Ein Lastwagen hat die gleiche
Lange wie vier oder finf Personenwagen und so betrachtet ist der
Mehrverkehr wesentlich héher als die 2 Prozent. Dass ein Lastwagen
auch wesentlich emissionsreicher ist, muss wohl nicht weiter ausge-
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fihrt werden. Ein weiteres Problem, welches der Regierungsrat ver-
schweigt, ist, dass LKW sehr viel langer zum Uberfahren einer Kreu-
zung brauchen als PW, was zu einer noch hoheren Auslastung der
Kreuzungen und somit zu einem noch grosseren Verkehrschaos in
dieser Region fiuhrt. Die entsprechenden Kreuzungen haben heute
schon eine Belastungsgrenze von knapp 100 Prozent erreicht. Wie
ehrlich die Statistik ist, welche den Lastwagen- und PW-Verkehr und
den Zweiradverkehr in denselben Topf wirft, Uberlasse ich lhrer Beur-
teilung.

Zusatzlich flhrte Volkswirtschaftsdirektorin Rita Fuhrer bei den Bera-
tungen dieses Geschafts aus, sie stande im Kontakt mit den Birgeror-
ganisationen, welche sich gegen den Gateway wehren, und suche so
den Dialog. Dazu kann ich nur ausfuhren: Ich bin im Ko-Présidium
dieser Burgerorganisation mit knapp 1500 Mitgliedern, und wir be-
dauern es sehr, dass Volkswirtschaftsdirektorin Rita Fuhrer gemein-
same Gesprache verweigerte; dies, weil wir nicht demokratisch legi-
timiert seien.

Festhalten méchte ich einmal mehr, dass es aufgrund der Grosswetter-
lage im internationalen Giterverkehr immer wahrscheinlicher wird,
dass das passieren wird, vor dem wir schon lange gewarnt haben:
Namlich dass die SBB Cargo von einer grossen auslandischen Gesell-
schaft Gbernommen werden wird. Wir dirfen die Vorleistungen
erbringen, von welchen ein auslandischer Betreiber einmal profitieren
wird. Es liegt auf der Hand, dass einen auslandischen Betreiber unsere
Bedirfnisse wenig interessieren werden. Nachdem die Unterstlitzung
der Kantonsregierung in dieser Angelegenheit leider bescheiden ist,
hilft uns wenigstens die wirtschaftliche Situation. So sind wir zuver-
sichtlich, dass das Limmattal mindestens noch eine lange Weile Ga-
teway-frei bleiben wird.

Wir werden das Postulat also abschreiben.

Kurt Leuch (EVP, Oberengstringen): Abschreiben! Als Lehrer und
Schulleiter ist mir dieses Wort grundsatzlich etwas suspekt. Es sei
denn, es handle sich um eine Strafaufgabe. Aber auch die andere Be-
deutung gefallt mir nicht: Abschreiben und vergessen. Mir scheint,
das Limmattal wurde in den letzten Jahren etwas gar haufig abge-
schrieben und vergessen. Ich denke da auch an die Eréffnung des er-
weiterten Bareggtunnels und neu des Uetlibergtunnels, die uns im
Verkehr ersticken lassen, an den L&rm, den der Auto- und Lastwagen-
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verkehr auch sonst schon im Limmattal verursacht. Ich denke an den
Larm, den der Schienenverkehr, insbesondere die Gliterzlige verursa-
chen, an den Fluglarm, an die Luftverschmutzung und so weiter.

Sie durfen das Limmattal nicht einfach abschreiben und vergessen,
zum Beispiel bei der Uberdachung der Gubristtunnel-Einfahrt in Wei-
ningen! Denken Sie bitte in Zukunft bei jeder Vorlage zum Limmattal,
die in den Rat kommt, an die Belastung, die diese Region bereits tra-
gen muss. Deswegen rufe ich Sie hier auf: Schreiben Sie dieses Postu-
lat ab, schreiben Sie doch auch gleich den Gateway ab, aber nicht das
Limmattal! Danke.

Lars Gubler (Grune, Uitikon): Flankierende Massnahmen sind bei
diesem Projekt wahrlich zentral. Wir Grlnen sind nicht grundsatzlich
gegen den Gateway Limmattal. Trotzdem haben auch wir keine Freu-
de, dass das Limmattal einen weiteren, Emissionen verursachenden
Betrieb Gbernehmen soll.

Zur Larmproblematik: Hanspeter Haug hat es bereits gesagt, eigent-
lich ist es eine Frechheit, den Rangierbahnhof Limmattal als larmsa-
niert zu betrachten. Betroffen sind weitere Gebiete der Gemeinden
Dietikon, Oetwil, Geroldswil und Spreitenbach im Aargau. Zusammen
mit dem Flugverkehr ist das ein La&rmcocktail, der einen selten in Ru-
he lasst. Der Strassenlarm fallt da wesentlich geringer ins Gewicht.
Die Situation ist mit dem Bau des Gateway neu zu prifen. Weiterge-
hende L&rmschutzmassnahmen sind dringend, umso mehr, da in un-
mittelbarer Nahe zum Gateway das eingezonte Zentrumsgebiet Nider-
feld entstehen soll. Die Griinen haben diese Einzonung zwar mit dem
Referendum bek&mpft, sind aber am Ende knapp unterlegen.

Zum Verkehr: Es ist richtig, dass aktuelle und geplante Projekte, eben
das Niderfeld, ein Mehrfaches an zusétzlichem MIV (motorisierter
Individualverkehr) entstehen wird. Das bestehende Strassennetz ist
bereits heute oft Uberlastet. Somit steigt der Druck, zum Beispiel eine
Westumfahrung von Dietikon zu realisieren. Diese Umfahrung wirde
aber bei einer Realisierung nicht nur extreme Kosten verursachen,
sondern auch bereits bewohnte Gebiete sowie wertvolle Naherho-
lungsgebiete zusatzlich belasten. Der in Zukunft erwartete zusatzliche
Verkehr muss gerade im Limmattal zu einem hoheren als bisher ge-
planten Anteil mit dem OV abgedeckt werden. Die Realisierung der
Stadtbahn Limmattal ist mit hochster Dringlichkeit voranzutreiben.
Ob der Abtransport der Container auf der Strasse im Zeitfenster mit
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wenig MIV betatigt werden kann und auf welchem Weg Uberhaupt
dies geschieht, muss auch in flankierenden Massnahmen geregelt sein.

Die Flachenkompensation ist ein Witz! Dieses Wort suggeriert, dass
irgendwoher Fldchen genommen werden kénnen. Im Limmattal gibt
es aber keine weissen Flecken mehr auf der Karte. Unserer Meinung
nach musste die gesamte Gateway-Anlage auf dem Areal des Ran-
gierbahnhofs gebaut werden, notfalls auch teilweise in den Boden ver-
legt.

Zum Feinstaub: Das Limmattal ist bereits heute vor allem durch den
motorisierten Verkehr stark belastet. Warum kann also zum Beispiel
nicht vorgeschrieben werden, dass nur Lastwagen mit Partikelfilter
Container abholen durfen?

Alles in allem ist der Gateway wohl ein notwendiges Ubel. Damit die
Umgebung einer so grossen Anlage nicht in Mitleidenschaft gezogen
wird, muss alles Erdenkliche getan werden. Es freut uns, dass die SBB
die flankierenden Massnahmen ausdricklich als Rahmenbedingungen
anerkennen.

Wir sind fr Abschreibung des Postulates.

Regierungsratin Rita Fuhrer: Der Regierungsrat hat die Auflagen aus
dem Richtplan immer ernst genommen und begleitet die Planung des
Gateway auch. Die Auflagen zur Einhaltung der flankierenden Mass-
nahmen wurden von den SBB tatséchlich in den Verhandlungen ak-
zeptiert, und sie sind auch in die Projekterarbeitung eingeflossen und
werden demzufolge umgesetzt. In einer von mir eingesetzten Behor-
dendelegation, in der die Standortgemeinden vertreten sind, die betrof-
fenen Planungsregionen — der Kanton Aargau hat seinen Einsitz — wie
auch die Birgerorganisationen — dort wird das Gesprach gefihrt mit
den Burgerorganisationen, weiteres ist mir nicht bekannt — informie-
ren die fur die Planung Verantwortlichen der SBB Uber den Stand des
Projektes. Sie informieren offen und transparent. Es kann auch disku-
tiert werden und es werden dort auch Fragen an die SBB gestellt. Dort
werden auch weitere Massnahmen an die SBB herangetragen oder von
ihnen verlangt. Sie sind immer bereit, diese zu prifen oder zumindest
in Betracht zu ziehen, sie auch umsetzen zu kdnnen, und daher auch
zu einer Prifung entgegenzunehmen.

Gemaéss aktuellem Bearbeitungsstand werden die Auflagen aus dem
Richtplan wie folgt behandelt: Die Auflage, dass eine Kompensation
der Flachenbeanspruchung fur den Gateway ausserhalb des Rangier-
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bahnhofs und der Ortsguteranlage zu erfolgen hat, flihrte zu einer Op-
timierung des Standortes und einer Verschiebung moglichst weit auf
das Areal des Rangierbahnhofs. Die zu kompensierende Flache wurde
dadurch wesentlich Kkleiner. Tats&chlich ist es so, dass die Kompensa-
tion dieser Restflachen von den SBB im Auflageprojekt aufzuzeigen
ist. Die Fristen sind nicht so, dass bereits jede Chance abgelaufen wa-
re, sondern sie haben aufzuzeigen, wie sie diese Restflachen kompen-
sieren. Und darauf warten wir. Wir koénnen nicht verlangen, dass
plotzlich vorgangig Ziele bereits als erflllt verlangt oder betrachtet
werden, bevor die Fristen korrekt abgelaufen sind. Die Einhaltung der
Umweltvorschriften, insbesondere im Bereich des Larms und der
Luftreinhaltung, haben die SBB in einer Umweltvertraglichkeitspri-
fung nachzuweisen. Auch hier ist in Gottes Namen darauf zu warten.
Die Auflage, dass héchstens 20 Prozent des Verteil- und Sammelver-
kehrs Uber die Strasse abgewickelt werden darf, kann eingehalten
werden. Und hier wird, so wie das immer ist, ein Fahrzeug als ein
Fahrzeug gezahlt — und nicht, wenn es ein grosses Fahrzeug ist, ver-
mehrfacht. Das hatten wir, soweit ich mich erinnern kann, noch nie.
Diese Auflage kann eingehalten werden, indem dartiber hinaus anfal-
lende Strassentransporte (ber andere bestehende regionale Um-
schlagsanlagen abgewickelt werden. Die Einhaltung der Auflage, dass
das Plangenehmigungsverfahren bis 2012 einzuleiten sei, sollte ge-
maéss heutiger Sicht moglich sein.

Wir werden darauf achten, dass die Auflagen in der Planung bertick-
sichtigt werden. Nach Erstellung der Anlage hat die Betreiberin die
Einhaltung der Auflagen nachzuweisen. Wir werden von der Anla-
genbetreiberin ein entsprechendes Berichtswesen verlangen. Ich bin
uberzeugt, dass durch diese Bemiihungen die negativen Auswirkungen
des Gateway auch tatsachlich minimiert werden kénnen.

Besten Dank fur Ihr Zuhdren und Ihr Verstandnis.

Ratsprasidentin Esther Hildebrand: Die KEVU schléagt die Abschrei-
bung des Postulates vor. Ein anderer Antrag wurde nicht gestellt. So-
mit ist das Verfahren beendet.

Das Postulat 185/2002 ist abgeschrieben.

20. Massnahme gegen Verkehrstberlastung des Limmattals (Re-
duzierte Debatte)
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Erganzungsbericht des Regierungsrates vom 16. Juli 2008 zum Postu-
lat KR-Nr. 150/2002 und gleichlautender Antrag der KEVU vom 3.
Februar 2009 4343a

Ruedi Menzi (SVP, Ruti), Prasident der Kommission fur Energie, Ver-
kehr und Umwelt (KEVU): Das letzte Mal hat Ihnen die KEVU das
Postulat zur Abschreibung empfohlen. Der Rat hat sich gegen den
Kommissionsantrag gestellt und sich fiir einen Erganzungsbericht ent-
schieden. Die KEVU findet, dass der Erganzungsbericht die im Rat
aufgeworfenen Fragen genligend beantwortet.

Er zeigt die Mdglichkeiten und die Massnahmen der Regierung auf,
um die Verkehrsverhéltnisse im Limmattal zu verbessern. Vor allem
die im Ergénzungsbericht erwahnte Untersuchung, welche zusammen
mit dem Kanton Aargau und dem ASTRA (Bundesamt fur Strassen)
durchgefuhrt wird, zeigt auf, wie der mit der fortlaufenden Entwick-
lung des Limmattals einhergehende Zusatzverkehr bewdltigt werden
kann. Wahrend die Verantwortung fur die Abwicklung des Durch-
gangsverkehrs auf der Autobahn mit der NFA (Neugestaltung des Fi-
nanzausgleichs und der Aufgabenteilung zwischen Bund und Kanto-
nen) jetzt bekanntlich beim Bund liegt, ist der Kanton nach wie vor in
der Pflicht, die Verkehrsverhéltnisse auf dem Staatsstrassennetz in
ertrdglichem Rahmen zu halten.

Zu den die Autobahn betreffenden Fragen verweise ich auf den Er-
ganzungsbericht, den ich hier nicht im Einzelnen vorlesen will. Die
Abldufe lassen sich in dieser Beziehung vom Kanton Zirich kaum
mehr beeinflussen. Eine Beschleunigung des Ausbaus der Nordumfah-
rung liegt ausserhalb der kantonalen Mdglichkeiten und ein Hinaus-
schieben der Eroffnung der A4 l&sst sich wohl kaum rechtfertigen.
Hingegen wird der Ausbau der Nordumfahrung in der bundesrétlichen
Botschaft zur Engpassbeseitigung erfreulicherweise als dringendes
Vorhaben bezeichnet.

Die Probleme mit der Rampenbewirtschaftung wurden gemass der
gegeniber der KEVU gemachten Ausfiihrungen der VVolkswirtschafts-
direktion erkannt und angegangen: Mit der vorgenommenen Anpas-
sung der Rampenbewirtschaftung hatten sich die negativen Begleiter-
scheinungen der alten Steuerung zumindest erheblich reduziert.

Die KEVU hofft, dass Sie mit dem Erganzungsbericht nun auch zu-
frieden sind, und empfiehlt dem Rat, das Postulat als erledigt abzu-
schreiben.
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Josef Wiederkehr (CVP, Dietikon): Die Einreichung des Postulates,
welches die Grundlage der heutigen Diskussion bildet, liegt ziemlich
genau sieben Jahre zuriick, was aber nicht bedeutet, dass die ange-
sprochene Problematik inzwischen an Brisanz verloren héatte. Wah-
rend der letzten Tage war die Thematik Verkehrstiberlastung einmal
mehr, zum Leidwesen vieler Betroffener, ein grosses Argernis. Gliick-
licherweise war dabei das Limmattal jedoch nur am Rand betroffen,
ausser dem tragischen Unfall auf der Hoéhe Wiirenlos, welcher sich am
Sonntagabend noch ereignete. Dennoch ist seit der Er6ffnung der
Westumfahrung das Limmattal einmal mehr ins Zentrum des nationa-
len Strassenverkehrs gertickt, seien es die Belastungen auf dem Lim-
mattaler Kreuz oder sei es die dritte Gubristrohre. Die Zusatzfragen
Im Zusammenhang mit dem Erganzungsbericht sind also aktueller und
bedeutsamer denn je. Lassen Sie mich zu den Ausfiihrungen im Er-
ganzungsbericht einige Anmerkungen anbringen.

Zur Frage eins werden die larmtechnischen Sanierungen an der Al
erwahnt. Richtig wird dabei festgehalten, dass diese nicht vollends
uberzeugen, beziehungsweise dass die gesetzlichen Anforderungen
nicht Gberall erfullt worden sind. Wir hoffen, der Regierungsrat wird
sich mit Nachdruck dafur einsetzen, dass die notwendigen Korrektu-
ren rasch an die Hand genommen werden, auch wenn das Problem
zwischenzeitlich an den Bund weiterverschoben wurde.

Sehr erfreut nahmen wir jedoch zur Kenntnis, dass sich Baudirektor
Markus Kagi stark dafiir einsetzt, dass die Larmsanierungen an den
Staatsstrassen im Limmattal vorangetrieben werden. Die Limmattale-
rinnen und Limmattaler werden dies zu schatzen wissen.

Zu den Antworten auf die Fragen zwei bis vier: Hier wird ausfihrlich
dargelegt, dass der Ball, was das Projekt der dritten Gubristrohre an-
belangt, nun zwischenzeitlich beim Bund liege. Dies ist zwar korrekt,
schade ist jedoch, dass der Kanton nicht dafiir sorgte, als das Projekt
noch in seiner Hand lag, dass es richtig aufgegleist wird: eine Planung
mit beidseitiger Uberdeckung, wie das vom Kantonsrat im Verkehrs-
richtplan festgelegt wurde — das wére eben eine dieser Auflagen im
Verkehrsrichtplan. Damit hitte man sich einen Arger und grossen
Zeitverlust sparen konnen. Zu hoffen bleibt nun, dass in den laufenden
Einigungsverhandlungen gemeinsame Ld&sungen erarbeitet werden
konnen, LOsungen, mit denen die Betroffenen zufriedengestellt wer-
den kdnnen. Ich beftirchte jedoch, dass seitens des Bundes ein grosses
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Interesse an einer Verzdgerung des Projektes besteht, weil der Bund
so einmal mehr seine finanziellen Verpflichtungen vor sich herschie-
ben kann. Die Durchmesserlinie lasst grussen. Eine solche Verzoge-
rung ginge jedoch stark zulasten des Wirtschaftsraums Zdrich. Ich er-
warte deshalb, dass sich unsere Vertreter in Bern fir unsere Anliegen
auf nationaler Ebene einsetzen, unterstltzt durch die Vertreter aus den
Nachbarkantonen, welche ebenfalls in den Wirtschaftsraum Zirich
gehoren und von dessen Florieren profitieren.

Was die heutige Verkehrsbewirtschaftung anbelangt, so muss zur
Kenntnis genommen werden, dass der grosste Teil der getroffenen
Massnahmen zur Bewirtschaftung der Autobahnzufahrten weitgehend
zulasten des Limmattals geht. Die Automobilisten unserer westlichen
Nachbarkantone freuen sich, dass sie mehr oder weniger freie Fahrt
auf der Autobahn geniessen konnen. Und die Limmattalerinnen und
Limmattaler haben vor den Tropfenzdhlern Schlange zu stehen, damit
sie Uberhaupt auf die Autobahn kommen. Festzustellen ist auch, dass
der Verkehr auf Ausweichrouten im Limmattal zugenommen hat. Vie-
le wollen es nicht in Kauf nehmen, lange Schlange zu stehen, um
Uberhaupt auf die Autobahn zu kommen. Sie weichen aus und be-
lasten damit die Bevolkerung in den Ortschaften. Dabei ist beispiels-
weise das Stadtzentrum von Dietikon kaum in der Lage, diesen Ver-
kehr zu bewaéltigen. Hier sind dringend Massnahmen zu treffen. Und
solche gibt es, sie missen nur an die Hand genommen werden. Ich
denke an die Stadtbahn Limmattal, die Umgestaltung des Autobahn-
zubringers Knoten Mutschellenstrasse und an eine S-Bahnstation Sil-
bern. Damit liesse sich viel erreichen, auch fiir den OV. Dies wiirde
ubrigens dem Wirtschaftsstandort Zirich auch weit mehr bringen als
weitere Giterwagen, welche unwirtschaftlich im Kreis herumgescho-
ben werden und damit die Kapazitat des Personenverkehrs beschnei-
den, womit einmal mehr auf die Unsinnigkeit des Gateway-Terminals
inmitten eines Metropolitan-Raumes hingewiesen sei.

Erfreut nehme ich jedoch zur Kenntnis, dass der Kanton sich fir eine
Optimierung der Anschlussbewirtschaftung einsetzen will. So gehe
ich davon aus, dass dieses Jahr an unserm Nationalfeiertag nicht wie
Im letzten Jahr von morgens um sieben Uhr sdmtliche Lichtsignale auf
der Auffahrtsrampe auf Rot gestellt sein werden. Die Limmattaler Be-
volkerung wirde es danken. Elektronik vor Beton — aber bitte mit
Kopf! Wir freuen uns, wenn sich die Volkswirtschaftsdirektion dafir
einsetzt, zum Wohl der Bevdlkerung im Limmattal.
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Kurt Leuch (EVP, Oberengstringen): Was von den Postulanten be-
flrchtet wurde, ist eingetroffen, ich habe es bereits erwahnt: Das Ver-
kehrsproblem hat sich mit der Er6ffnung des Uetlibergtunnels noch
stark verscharft. Es vergeht kein Tag ohne Stau auf der Autobahn, vor
der Autobahn und leider auch auf den Kantonsstrassen des Bezirks,
zum Teil auch auf den Gemeindestrassen. Ein Ende ist im Moment
nicht in Sicht, es liegen also noch rund sieben schwierige Jahre vor
uns — wenn es denn nur sieben sind.

Die EVP ist zwar flr die Abschreibung dieses Postulates, aber ebenso
fir mdglichst schnelle Massnahmen zur Entlastung des Limmattals.
Danke.

Rolf Steiner (SP, Dietikon): Der vorliegende Ergédnzungsbericht ist aus
unserer Sicht ausfiihrlich geraten, genau und auch hilfreich. Und vor
allem enthdlt er in meiner Lesart keine falschen Hoffnungen und
schaut auch schon in die Zukunft, die ja zum Teil jetzt auch schon
wieder Gegenwart und Realitat geworden ist. Der Uetlibergtunnel ist —
wir haben es gehort — erdffnet und die Rickstaus im Limmattalgebiet
auf der Autobahn und daneben sind auch bereits eingetroffen. Die vie-
len Detailinformationen im Bericht, die auch zum Ausbau des OV ge-
geben werden, zeigen aber auf, dass es auch Alternativen zum Auto-
verkehr gibt. Auch sie stehen aber, wie wir lesen, friihestens tbermor-
gen zur Verfligung, und als wichtigstes Angebot dabei sicher die um-
steigefreie Verbindung vom Limmat- ins Glatttal. Die wére auch néa-
her zu haben als tGber den Durchmesserlinien-Bahnhof. Denn wie die
Verfechter des motorisierten Individualverkehrs ja immer wieder la-
mentieren, gibt es zu wenig Strassen fur die vielen Autos einerseits,
aber offensichtlich eben leider auch zu wenig Schienen fur die S-
Bahnziige, damit diese auf dem kirzesten Weg Uber den Kaferberg-
tunnel aus dem Limmattal nach Oerlikon fahren kénnten.

Und damit sind wir auch in der politischen Bewertung dieses Berich-
tes. Nach wie vor huldigen Regierung und auch ASTRA dem Grund-
satz «Mehr Strassen bringen mehr Transportleistung und schliesslich
mehr Wohlstand und Wirtschaftswachstum und individuelle Freiheit».
Der néchste Tunnel, auch wenn er mit noch so vielen flankierenden
Massnahmen versehen sein wird, wird ganz sicher wieder Mehrver-
kehr und neue Staus bringen, der Ausbau des Gubrist dann mutmass-
lich nordlich, ausserhalb des Limmattals. Sankt Florian l&sst grussen.
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Wir werden den Verkehr ernten, den wir mit dem Bau weiterer Stras-
sen anpflanzen.

Den Verkehr hingegen zu beschrénken oder zeitlich zu verlagern, zum
Beispiel mit Road-Pricing, ist kaum ein Thema. Das Fazit ist deshalb
nicht erfreulich, auch und vor allem nicht fiir das Limmattal. Doch
weitere Berichte bringen nichts, denn Umdenken ware gefordert. Des-
halb stimmen wir der Abschreibung des Postulates zu.

Hanspeter Haug (SVP, Weiningen): Der Erganzungsbericht vom Juli
2008 nimmt die damaligen Erkenntnisse und den damaligen Stand auf.
Dies mochte ich hier nicht mehr wiederholen. Die grosse Unbekannte
war — und heute wissen wir schon mehr — die Er6ffnung der Westum-
fahrung. Wir haben bereits einen Vorgeschmack davon, gesicherte
Aussagen, wie sie Kurt Leuch macht, kann ich noch nicht machen. Ich
stelle allerdings fest, dass die Tendenz, dass der Verkehr auf dem un-
tergeordneten Strassennetz vermehrt vorhanden ist, sich bestatigt. Zur
Stadt Zurich mdchte ich hier keine Aussage machen. Auch wird die
Inverkehrnahme des Islisbergtunnels anfangs November zu einer wei-
teren Belastung fiihren.

Wie im Bericht der Regierung vermerkt, sollte im Herbst 2008 die
Planauflage zur Nordumfahrung erfolgen. Der Tag, an dem dieses Ge-
schaft das letzte Mal hier im Rat war, war genau der erste Tag des
Auflageverfahrens flr das Projekt Nordumfahrung Zirich, das 30 Ta-
ge gedauert hat; dies wohlgemerkt mit einem Jahr Verspatung. Die
Regierung schenkt klaren Wein ein tber die Dauer der Rechtsmittel-
verfahren und den darauf folgenden Baubeginn. Eines tritt auch hier
klar hervor: Der Kanton Zirich spielt hier nicht mehr die erste Geige
in diesem Konzert, sondern das ASTRA. Meine personlichen Erfah-
rungen in Verhandlungen mit dem ASTRA zeigen mir, dass der Bund
mit der neuen Situation noch nicht so ganz vertraut ist. Sie alle wissen,
dass sich Weiningen als Standortgemeinde des Sudportals fiir eine
siedlungs- und bevolkerungsvertragliche Portalgestaltung einsetzt.
Auch wir wollen keine Verzdgerung im Ablauf des Verfahrens. An
dieser Stelle mochte ich mich als Gemeindeprasident bei Volkswirt-
schaftsdirektorin Rita Fuhrer fiir ihr Engagement bedanken. Sie hat
das Amt fir Verkehr beauftragt, gemeinsam mit dem Beteiligten,
selbstverstandlich unter Einbezug des ASTRA, nach Ldsungen zu su-
chen, die auch den angestrebten Zeitrahmen einhalten konnten. Wéh-
rend sich der Kanton, die Planungsgruppe Limmattal und die Gemein-
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de aktiv engagieren fur eine Losungsfindung, bt sich das ASTRA in
vornehmer Zurlckhaltung. Wie offen der Bund den Zeitrahmen fir
das Projekt Nordumfahrung hélt, zeigt auch der Umstand, dass im
Gewerbehaus Gubrist, das beim Bau der dritten Réhre zum Teil abge-
rissen werden muss, vom Bund als neuem Besitzer heute Mietvertrége
bis ins Jahr 2015 abgeschlossen werden.

Selbstverstandlich habe ich in dieser Sache eine befangene Optik. Ich
finde es aber angesichts der Verkehrssituation im Limmattal nach der
Er6ffnung der Westumfahrung und des Islisbergtunnels als absolut
fahrléssig, durch die durch das ASTRA an den Tag gelegte Zuriickhal-
tung einen Rechtsstreit zu provozieren. Ich mochte hier einfach anfi-
gen: Es ist nicht zu wenig Zeit, die wir haben, sondern zu viel Zeit, die
wir nicht nutzen.

Ich komme zum Schluss. Ich danke der Regierung fur den Ergén-
zungsbericht und beantrage Ihnen, diesen abzuschreiben. Ich danke.

Lars Gubler (Griine, Uitikon): Was wurde mit dem Ergénzungsbericht
erreicht? Es wurde vom Hundertsten ins Tausendste gegangen. Viel
Wasser ist seit der Einreichung des Postulates die Limmat hinunterge-
flossen. Das Limmattal hat nach wie vor riesige Verkehrsprobleme. Es
mutet daher absurd an, dass erneut auf die Pflasterlipolitik mit ihren
verschiedenen Massnahmen eingegangen wird.

Der Ergénzungsbericht enthalt allerdings auch ein paar interessante
Informationen, die aus Sicht der Griinen Anlass zu Hoffnung geben:
So wird auf die angestrebte Verschiebung des Modalsplits zugunsten
des OV eingegangen. Weiter ist von der Durchmesserlinie die Rede
und von der vierten Teilergdnzung der S-Bahn. Und natlrlich geht es
auch hier um die Realisierung der Limmattalbahn. Alles in allem er-
freuliche News! So gesehen hat der Erganzungsbericht vielleicht
schon etwas gebracht, auch wenn das Interesse heute nicht mehr so
gross ist. Wir sind fr Abschreibung.

Barbara Angelsberger (FDP, Urdorf): Als erstes mdchte ich sagen:
Ich freue mich Uber diese Debatte im Kantonsrat, endlich hat das
Limmattal einmal einen langeren Auftritt. Ich bin mit Gettse fir die
Abschreibung des Postulates 150/2002. Das Postulat ist schon lange
nicht mehr aktuell. Der Ausbau der Nordumfahrung und die dritte
Tunnelréhre wurden am 12. September 2007 vom Bundesrat geneh-
migt. Die massiven Verkehrsprobleme aber — wir haben es schon ge-


http://www.kantonsrat.zh.ch/Geschaeft_Details.aspx?ID=33f2ab8c-8994-49c7-8750-e4a885079210�

7379

hort — bleiben uns im Limmattaler Kreuz bis zur Fertigstellung der
dritten Rohre erhalten. Das Limmattal leidet Tag fur Tag unter massi-
ven Staus und den ewigen Ausweichmandvern, sprich Schleichver-
kehr auf dem Haupt- und Nebenstrassennetz. Bis zu 100'000 Fahrten
pro Tag muss das Limmattaler Kreuz aufnenmen. Transit- und Ag-
glomerationsverkehr sind weder fllissig noch sicher.

Der Regierungsrat hat Gott sei Dank das Problem erkannt. Seit der
Er6ffnung der Westumfahrung ersticken wir aber leider noch mehr im
Verkehr. Die Inbetriebnahme der Nordumfahrung — mit Glick nach
neusten Aussagen des Bundes im Jahre 2017 — kommt viel zu spat.
Pikantes Detail ist, dass der Bund, sprich das ASTRA, neue Besitzer
des Gewerbehauses oberhalb der Ausfahrt Weinigen, neue Mietver-
trage bis ins Jahr 2015 abgeschlossen hat. Wir fiihlen uns mehr denn
je nicht ernst genommen. Gateway, Westumfahrung, das ewige Hi-
nausschieben der Realisierung des Gubrists — der Geduldfaden droht
den Limmattalern zu reissen. Die Gesundheit eines Grossteils der Be-
volkerung im Limmattal wird durch die Belastungen dieser starken
Immissionen stark strapaziert. Selbst der Baudirektor, Regierungsrat
Markus K&gi, hat das in verdankenswerter Weise festgestellt.

Wir fordern eine rasche Umsetzung des Gubrist-Ausbaus und der dazu
gehorigen flankierenden Massnahmen. Das Auflageprojekt wurde En-
de April abgeschlossen, in meinen Augen Jahre zu spat. Dass die an-
dere Seite des Tunnels zudem zu einer Uberdachung kommt und Wei-
ningen auf der anderen Seite des Tunnels mit eigenen Mitteln daftr
k&mpfen muss, und dies ohne Gewéhr auf Erfolg, macht uns im Lim-
mattal zusatzlich schwer zu schaffen. Gleich ist eben nicht gleich.

Ausserdem erwarten wir eine schnellere Verwirklichung der Limmat-
talbahn. Das Limmattal ist eine Region, welche sich massiv entwickelt
in den letzten Jahren. Die ersten Projekte werden jetzt realisiert. Wir
sind zwingend darauf angewiesen, dass der dringend nétige Ausbau
der Verkehrsstrukturen, sei es im Bereich Individualverkehr wie auch
im Offentlichen Verkehr, prioritar an die Hand genommen wird. Der
Kanton muss sich daflir einsetzen. Das Limmattal will nicht weiter
einstecken. Wir sind eine grosse Wirtschaftsregion und wir wollen
auch in Sachen Lebensqualitat vorwartsmachen. Wir wollen endlich
gehort werden!

Benno Scherrer (GLP, Uster): Man glaubt im Kanton, man glaubt in
diesem Rat, mit dem Ausbau von Strassen Verkehrsprobleme l6sen zu
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konnen, Verkehrsprobleme, die wegen dem Ausbau einer Strasse — ich
nehme den Bareggtunnel — entstanden sind. Kollege Hanspeter Haug
hat prazis geschildert, dass neue Strassen zu mehr Verkehr fihren, sei
das nun der Islisbergtunnel oder der Uetlibergtunnel. Mit Kapazitats-
steigerungen, die hier hinter dem Begriff «Kapazittsanpassungen»
versteckt werden, werden wir die Verkehrsprobleme nicht 16sen kon-
nen.

Der ZVV baut das Angebot ins Limmattal aus. Mit dem Durchgangs-
bahnhof werden Zirich-Ost, Zlrich-West, werden Glatttal und Lim-
mattal, werden Ostschweiz und Westschweiz besser und enger und
rascher aneinander angebunden. Dieser Angebotsausbau muss eine
Chance fur weniger Verkehr auf den Strassen des Limmattals sein. ES
braucht nicht Verkehrslenkungsmassnahmen, es braucht Verkehrssen-
kungsmassnahmen.

Das Postulat kann aber abgeschrieben werden.
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Personliche Erklarung von Willy Haderer, Unterengstringen, zu
Traktandum 20

Willy Haderer (SVP, Unterengstringen): Gestatten Sie mir als Prési-
dent der Planungsgruppe Limmattal zur Verkehrsproblematik im
Limmattal eine personliche Erkladrung abzugeben. Ich attestiere der
Regierung, dass sie uns mit diesem Antrag eine Ldsung, eine prob-
lemorientierte Antwort auf unsere Anfragen gegeben hat. Es ist aller-
dings auch festzustellen, dass zu den Fragen zwei, drei und vier — mit
der Ubergabe durch die NFA an das ASTRA, der Autobahnbau hier —
eben nur eine defensive Antwort kommen konnte. Und hier glaube
ich, dass wir den Druck vom Kanton Zirich, wie er von Regierungsra-
tin Rita Fuhrer wieder aufgenommen worden ist, aufrechterhalten
mussen. Ganz positiv mdchte ich bemerken — dies kommt auch in der
Antwort zur Frage neun zum Ausdruck, aber auch in den Erkl&rungen
der letzten Woche —, dass Regierungsratin Rita Fuhrer zusammen mit
der Regierung des Kantons Aargau im Limmattal nun Kklar signalisiert
hat, dass die Limmattalbahn rasch gebaut werden soll, dass sie ins
néchste Agglomerationsprogramm aufgenommen werden soll und wir
damit eine Chance haben, wirklich auch tber den OV, ohne den wir es
eben nicht schaffen, diese Verkehrsproblematik im Limmattal zu be-
waéltigen. So kdnnen wir hier vorwarts kommen und die Fortschritte
machen, die wir notig haben.

Die Schlusskonsequenz und das Fazit daraus: Wir muissen ra-
schestmdglich den Ausbau der Stadtbahn vollziehen. Wir werden in
der Region nachziehen oder gleichzeitig mitziehen mit einem OV-
Netz Uber das Busnetz, das einem Agglomerationsnetz gleichkommt,
wie wir es heute in der Stadt Zirich kennen.

Zweiter Punkt: Wir mussen unbedingt dafiir sorgen, dass die Be-
schleunigung des Ausbaus der Nordumfahrung an die Hand genom-
men wird. Wie ware es, wenn wir nun wirklich — es wiirde ja auch der
Wirtschaftsforderung dienen — hier schneller vorwérts machen wir-
den? (Die Redezeit ist abgelaufen.)

Regierungsratin Rita Fuhrer: Nur ganz kurz, ich wollte eigentlich das
Wort nicht mehr erheben, denn es ist eigentlich alles schon gesagt.
Aber trotzdem zu den vielen Vorwiirfen beztiglich der Belastungen im
Limmattal: Natlrlich ist das Limmattal stark belastet, das anerkennt
der Regierungsrat, auch ich persénlich und meine Direktion sowieso.
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Denn wir sehen, wie zahlreich die Verkehrswege durch das Limmattal
sind und eine wie grosse Belastung dadurch entstanden ist.

Die Larmbelastung ist erkannt. Da ist tatsachlich die Baudirektion zu-
stdndig, die Massnahmen einzuleiten, und sie tut dies auch. Bei der
Nordumfahrung sind wir dabei, gemeinsam mit den Gemeinden nach
Losungen zu suchen, ohne das Projekt zu verzdgern, und das ist gar
nicht so einfach! Wir wollen das Projekt nicht stoppen, wir wollen
nicht, dass es verzogert wird, sondern wir wollen, dass es vorwarts-
geht, und haben da auch einen Weg gefunden, mit dem ASTRA nach
L6sungen zu suchen. Ich bin auch dankbar, dass das so gelungen ist,
denn eine Verzdgerung um Jahre wére tatsachlich nicht das, was dem
Limmattal gut tun wirde. Der Kanton hat aber hier keine eigene Par-
teistellung. Wir missen das gemeinsam mit der Gemeinde machen
und hier beim Bund kréaftig fir unsere Region werben.

Hinzu kommt, dass wir wirklich alles daran setzen, die Limmattalbahn
so rasch als moglich zu verwirklichen. Da haben wir enorme Fort-
schritte gemacht. Da sind wir auch — meine ich damals von Gemein-
deprasidenten gehort zu haben — schneller, als die Gemeindeprasiden-
ten es zu verlangen gewagt hatten. Wir haben einen Projektleiter ein-
gesetzt, der sich nur um diese Limmattalbahn bemiht und sich fir sie
einsetzt, der auch hier zusammen mit den Gemeinden eine Ldsung
finden wird, die rasch umsetzbar sein wird. Wir arbeiten in der Frage
der Verkehrsbelastung des Limmattals auch intensiv und sehr gut mit
dem Kanton Aargau zusammen.

Also es steht nicht alles so schlecht, wie man es glauben kénnte, wenn
man allem hier zugehort hat. Ich bedanke mich, wenn Sie das Postulat
nun nach diesem Erganzungsbericht abschreiben. Sie dirfen darauf
vertrauen, dass wir das Limmattal in der Regierung, in der VVolkswirt-
schaftsdirektion nicht vergessen. Besten Dank.

Ratsprasidentin Esther Hildebrand: Die KEVU schlégt die Abschrei-
bung des Postulates vor. Ein anderer Antrag wurde nicht gestellt. So-
mit ist das Verfahren beendet.

Das Postulat 150/2002 ist abgeschrieben.
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21. Verwendung der LSVA-Gelder (Reduzierte Debatte)

Bericht und Antrag des Regierungsrates vom 2. Juli 2008 zum Postu-
lat KR-Nr. 178/2005 und gleichlautender Antrag der KEVU vom 3.
Februar 2009 4461b

Ruedi Menzi (SVP, Riti), Prasident der Kommission fur Energie, Ver-
kehr und Umwelt (KEVU): Das Bundesrecht sieht eine eher weite
Zweckbindung fur die Verwendung der Schwerverkehrsabgaben vor,
deshalb sind sie oft Gegenstand der politischen Diskussion. Der Kan-
ton Zirich erhdlt vom Bund jahrlich rund 55 Millionen Franken aus
den Schwerverkehrsabgaben. Diese fliessen in den Strassenfonds.
Dessen Mittel werden nach Paragraf 28 des Strassenverkehrsgesetzes
fur den Bau und Unterhalt der Staatsstrassen sowie fiir die Staatsbei-
trage verwendet.

Es werden so etwa auch Radfahreranlagen und die Strasseninfrastruk-
tur fur den strassengebundenen Offentlichen Verkehr daraus bezahlt.
Dafiir werden j&hrlich rund 20 bis 30 Millionen Franken, also rund 40
Prozent der LSVA-Einnahmen (Leistungsabhangige Schwerverkehrs-
abgabe), ausgegeben. Fur eine Finanzierung des Schienenverkehrs aus
dem Strassenfonds wird keine Veranlassung gesehen, denn dafiir ste-
hen aus dem Verkehrsfonds genligend Mittel zur Verfugung. Wirde
auch noch der Schienenverkehr aus dem Strassenfonds finanziert,
misste man auf einiges verzichten. Der Bund treibt etwa den Ausbau
der Nordumfahrung voran. Uber die Realisierung und Finanzierung
der im kantonalen Richtplan eingetragenen Uberdeckungen besteht
jedoch noch keine Einigkeit. Fest steht hingegen, dass sich der Kanton
substanziell an den von ihm geforderten Uberdeckungen wird beteili-
gen missen, da diese im Sinne des Umweltrechts nicht zwingend er-
forderlich sind. Diese Mittel kommen aus dem Strassenfonds und ihre
Verwendung entspricht ebenfalls dem bundesrechtlichen Zweck der
LSVA-Mittel.

Die KEVU empfiehlt einstimmig, dieses Postulat abzuschreiben, und
zwar natirlich nicht, weil die Grundsatzdiskussion um die Verwen-
dung der LSVA-Gelder abgeschlossen ware, sondern weil zumindest
die Forderungen dieses Postulats erfullt sind. Danke.

Willy Germann (CVP, Winterthur): Der Vorstoss kann tatsachlich ab-
geschrieben werden, vor allem, weil die Verkehrsfinanzierung neu
aufgegleist werden soll. Die Vernehmlassung lauft bekanntlich. Das
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Anliegen aber bleibt bestehen, ndmlich die verursachergerechte Ver-
wendung von Geldern des Strassenfonds auch fir den Langsamver-
kehr und den strassengebundenen OV. Ich erwéhne den Bahnverkehr
nicht, weil das Verursacherprinzip dort strapaziert wirde. Trotzdem
sind andere Kantone diesbeziiglich recht grossziigig. Moglicherweise
aber stellt sich dann die Frage nach der Verwendung von LSVA-
Geldern auch fir die Bahn, wenn der Bund den Kanton zu weiteren
Vorfinanzierungen im Bahnnetz nétigen wirde. Mehr Umsteiger auf
die Bahn heisst ja immer auch Entlastung des Strassennetzes, also
auch eine gewisse verursachergerechte Bindung.

Der Strassenfonds hat momentan kein schlechtes Polster, nicht zuletzt
wegen der NFA, die ja die Nationalstrassen an den Bund delegierte.
Ende 2008 betrug der Fondsbestand 136 Millionen Franken — statt wie
budgetiert nur 22 Millionen Franken. Der grosste Teil der Einlagen
stammt von den Verkehrsabgaben. Die LSVA brachte 55 Millionen
Franken und der Anteil an der eidgendssischen Mineraldlsteuer betrug
41 Millionen Franken. Es ist auch zu beriicksichtigen, dass die Spezi-
alfinanzierung Glatttalbahn bei Mischnutzungen der Strasse beendet
ist. Aber neue Aufgaben, die sowohl den MIV wie auch den strassen-
gebundenen OV betreffen, stehen an. Ich denke vor allem an die regi-
onale Verkehrssteuerung, also Elektronik vor Beton. Mehr dazu beim
Traktandum 23, sofern wir noch dorthin gelangen, und mehr dazu na-
turlich — das gilt fur jede Partei — in der laufenden Vernehmlassung.

John Appenzeller (SVP, Stallikon): Auch die SVP stimmt der Ab-
schreibung dieses fir mich personlich unsinnigen Postulates zu. Denn
Im seinerzeitigen Abstimmungskampf wurde den Wéhlern verspro-
chen, dass dieses Geld flr die Strasse und zur Abdeckung der Sché-
den, die ein LKW verursacht, verwendet werden soll. VVon linker Rat-
seite wird seit jeher versucht, aus dem LSVA-Topf Gelder zweck-
zuentfremden. Der LKW bezahlt mehr als 100 Prozent der Kosten.
Dies musste auch der Bundesrat feststellen. Er wurde vom Branchen-
verband Astag (Schweizerischer Nutzfahrzeugverband) mit einem Re-
kurs und einer Einsprachelawine eingedeckt, als man den Betrag er-
neut erh6hen wollte. Dass durch die LSVA mehr als 100 Prozent ge-
deckt werden, ist auch mehrfach in den von der SVP nicht gerade na-
hestehenden Zeitungen verdffentlicht worden. Nicht ganz vergessen
sollte man auch, dass die Strasse wohl der wichtigste Versorgungsweg
in der Schweiz ist, auch wenn einige immer noch davon traumen oder
sogar denken, dass alles und tiberall einen Bahnanschluss haben sollte,
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am besten gleich beim eigenen Kuhlschrank. Ich bin froh, dass man
nun zum Schluss der Abschreibung zustimmen kann, und bedanke
mich auch fir die hervorragende Arbeit der Regierung und deren klare
Antworten.

Robert Brunner (Grine, Steinmaur): Im Jahr 1998 haben die beiden
grinen Kantonsratinnen Marie-Theres Bisser und Heidi Miller fol-
gendes Postulat eingereicht: «Der Regierungsrat wird ersucht, ein
Konzept auszuarbeiten und umzusetzen, das garantiert, dass die dem
Kanton zukommenden Ertrdge aus der leistungsabhéngigen Schwer-
verkehrsabgabe fir Massnahmen zur Vermeidung von durch den
Schwerverkehr verursachten externen Kosten und zur Behebung der
entstenenden Schéden verwendet werden.» In der Stellungnahme
stand damals: «Auch wenn der LSVA-Anteil des Kantons vorerst
hauptsachlich fir die Schliessung der Nationalstrassenliicken einge-
setzt wird, so dient er doch auch Larm- und Umweltschutzmassnah-
men, indem Nationalstrassen immer auch den Zweck verfolgen, den
Verkehr zu sammeln und von den Siedlungsgebieten fernzuhalten. Fr
drei der genannten Nationalstrassenbauwerke gilt dies in ganz beson-
derem Masse: Der Islisbergtunnel, der Stadttunnel und die Sihl-
tiefstrasse sind Bauten, die besonders zur Entlastung der Bevélkerung
und im Interesse des Umweltschutzes erstellt werden. Insofern werden
die dem Kanton zufliessenden LSVA-Mittel durchaus auch zur De-
ckung der durch den Strassenverkehr zulasten der Allgemeinheit ent-
stehenden Kosten verwendet.»

Das war vor etwa zehn Jahren. Damals hiess es: Nationalstrassenbau
als Umweltschutzmassnahme. Wir haben jetzt doch eine gewisse
Entwicklung erlebt. Das Postulat von Marcel Burlet, Willy Germann
und Matthias Gfeller hat ja nur relativ bescheiden verlangt, dass min-
destens 40 Prozent des kantonalen Anteils der LSVA zur Forderung
von Bahn, Bus und Veloverkehr eingesetzt werden. Und wenn wir die
Zahlen zusammenrechnen, dann kommen wir mit der Férderung der
Radwege und den Investitionen fiir den strassengebundenen OV auf
rund 40 Prozent des LSVA-Anteils — wenn denn die Budgets ausge-
nltzt warden.

Aber im Grundsatz kann man sagen: Dieses Postulat ist ungefahr er-
fallt. Damit konnte man sagen, dass wir einen Schritt weitergekom-
men sind. Und jetzt geht es darum, den nachsten Schritt zu tun, Willy
Germann hat es angetdnt: Wir stehen vor der Revision des Strassenge-
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setzes. Und im Rahmen dieser Revision werden wir uns dann dafir
einsetzen, dass der gesamte kantonale Anteil der LSVA fir Massnah-
men zur Vermeidung und Behebung der Schaden durch den Schwer-
verkehr und die Forderung des 6ffentlichen Verkehrs verwendet wird.
In diesem Sinne kann man das Postulat abschreiben, die Diskussion ist
aber nicht beendet.

Peter Reinhard (EVP, Kloten): Von den 55 Millionen Franken, die
von den LSVA-Geldern in den Strassenfonds fliessen, sind tber 40
Prozent bereits fur diese Zwecke eingesetzt, wie fir den Velo- oder
den oOffentlichen Verkehr. Eine erfreuliche Tatsache, obwohl dafir
keine starren gesetzlichen Grundlagen bestehen. Man kann also mit
Fug und Recht sagen, die Regierung hat die Zeichen der Zeit erkannt,
hat sie auch umgesetzt. Daher wére es falsch, eine feste Fixierung von
40 Prozent zu fordern. Wenn man das téte, wiirde man ja verhindern,
dass es auch mehr sein darf. Aber es kann auch mal weniger sein,
wenn der Bedarf nicht ausgewiesen ist. Wichtig erscheint mir, dass
wir den Gesamtrahmen (ber eine gewisse Zeit beurteilen und an-
schauen. Ich gehe davon aus, dass die Regierung auch weiterhin bereit
ist, in diesem Sinne vorwarts zu machen. Wir haben aber — und das
muss man hier auch sagen — eine Abstimmung gehabt, welche die
LSVA-Gelder zweckgebunden umschrieben hat. Man kann jetzt also
nicht pl6tzlich 100 Prozent fur andere Zwecke fordern. Dann misste
man vermutlich auch einmal eine Volksabstimmung und die beste-
henden Rechtsgrundlagen aus einer Abstimmung &ndern.

Ich finde, wir sind auf gutem Weg. Wir sind auf Kurs. Darum kann
man das Postulat abschreiben.

Marcel Burlet (SP, Regensdorf): Diese Vorlage ist ein Musterbeispiel,
wie der Kantonsrat arbeitet: Das Postulat ist nur «halbpatzig» erfullt,
Sie wissen das, und wir schreiben das ab. Ich bin ein gebrannter
Postulant. So macht Politik Ubrigens keinen Spass. Die SP ist auch fur
Zustimmung zu dieser Vorlage und flr Abschreibung des Postulates,
aber wir werden nachdoppeln mussen; eine Grundsatzdiskussion, Ro-
bert Brunner hat das gesagt.

Im Postulat aus dem Jahr 2005 steht namlich, dass 40 Prozent der
Gelder aus der Leistungsabhéangigen Schwerverkehrsabgabe LSVA
fur die FOrderung von Bahn-, Bus- und Veloverkehr zu verwenden
sind und dass diese Aufteilung der Gelder punkto Finanzierung in der
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Rechnung klar auszuweisen ist. Der zweite Teil des Postulates ist er-
fullt — das freut —, der erste nur zum Teil. Das &rgert. Es bestinde
nadmlich ein grosser Handlungsspielraum der Kantone. Aber die Zur-
cher Regierung ist momentan — ich bin da guter Hoffnung —, momen-
tan noch nicht gewillt, diesen in Richtung zusatzlicher Férderung des
Bahnverkehrs auszunutzen.

Der Regierungsrat sagt ja in seiner Antwort: «Der schienengebundene
Orts- und Regionalverkehr wird im Kanton Zirich nicht mit LSVA-
Geldern unterstitzt.» Das Postulat wollte eigentlich diese Haltung
uberdacht haben. Der Regierungsrat sagt auch, dass aus dem Strassen-
fonds keine finanziellen Mittel in den OV fliessen sollen. Das finde
ich eine sture Haltung des Kantons Zirich. Viele Kantone — das habe
ich schon manchmal gesagt, auch in der Kommission — haben ein
Umdenken zustande gebracht. Ich kann die Beispiele wieder nennen:
Basel steckt 100 Prozent in die FOrderungsprojekte des regionalen
OV, des Velo- und Fussverkehrs, der Kanton Thurgau ist mit fast tiber
der Halfte auch dabei, Genf spart seinen SV-Anteil fr ein Grosspro-
jekt der Eisenbahnstadtverbindung und Schaffhausen steckt aktuell
drei Viertel der SV-Gelder in den OV.

Ich frage mich, warum im Kanton Zirich tberhaupt die rund 55 Milli-
onen Franken LSVA-Gelder in den Strassenfonds, in den Strassentopf
zugewiesen werden. Es ist fiir mich eine Art Taschenspielertrick, dar-
aus abzuleiten, dass die 13 Millionen Franken pro Jahr, indexiert fur
den Veloverkehr, aufgrund einer Volksinitiative aus den LSVA-
Geldern stammen wiirden und ebenso die 10 bis 15 Millionen Franken
fir Busverkehr auf den Strassen. Der Regierungsrat sagt ja, aus heuti-
ger Sicht bestehe kein Bedarf, den schienengebundenen Orts- und Re-
gionalverkehr mit LSVA-Mitteln zu finanzieren. Die Mittel aus dem
Verkehrsfonds reichten aus, um auch langerfristig geplante Erweite-
rungsinvestitionen beim offentlichen Verkehr finanzieren zu kénnen.
Diese heutige Sicht ist wahrscheinlich so zwei bis drei Jahre alt, das
wissen Sie. Die jungsten Ereignisse weisen aufs Gegenteil, meine
Stichworte sind: Kein Geld von den SBB, Vorfinanzierung durch den
Kanton, Verkehrsfonds im Jahr 2016 im Minus.

Hier hat die Regierung eine Gelegenheit verpasst, den 6ffentlichen
Verkehr in den kommenden Jahren angesichts der Finanzkrise zu star-
ken und uns einen gewissen Spielraum einzurdumen. Wir haben ganz
viele Grossprojekte: Durchmesserlinie, vierte Teilerganzung, Glatttal-
bahn, dritte Etappe Tram Zlrich West, dann Tram Hardbriicke, Lim-
mattalbahn und so weiter und so fort. Ich habe meine guten Griinde
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anzunehmen, dass wir in einen Finanzengpass geraten. Wir kdnnen
zwar abschreiben, aber mit schlechtem Gewissen.

Noch an Ruedi Menzi: Es geht nicht darum, den ganzen OV mit dem
Strassenfonds zu finanzieren, es geht nur um den LSVA-Anteil. Und
Willy Germann, Du hast gesagt, die Forderungen des Postulates seien
damit erfillt. Das stimmt eben nicht. Und John Appenzeller, Thnen
kann ich sagen, Sie kénnen nicht rechnen. lhre Zahlen zum Schwer-
verkehr sind frisiert.

Michael Welz (EDU, Oberembrach): Das geforderte Anliegen ist be-
reits heute mehr als deutlich erfillt. Aus Sicht der EDU ist es unzulas-
sig, dass Abgaben, welche dem Schwerverkehr abgeschropft werden,
anderweitig verwendet werden als fiir den Strassenbau. Wenn schon
teilweise behauptet wird, ein LKW belaste die Strasse 250-mal mehr
als ein PW, so mussten die LKW-Abgaben auch zwingend wieder in
den Strassenbau fiir deren Reparaturen und Unterhalt zurtckfliessen.
Seinerzeit, bei der Einfuhrung der LSVA, wurde sogar den Gemein-
den versprochen, sie bekdmen einen Anteil der LSVA. Nun, wo dieser
Anteil bis heute bleibt, ist fraglich. Ist er bei den Deckungsbeitrédgen
ungedeckter Kosten im Strassenwesen oder in Projektbeitragen zu-
gunsten der Gemeinden? Tatsache ist, dass der Kanton in den letzten
Jahrzehnten Kantonsstrassen auf die Gemeindeebene abgeschoben
hat, aber die LSVA-Abgaben sowie die Treibstoffzélle auf diesen be-
fahrenen Strassen in weitab andere Kanéle fliessen als in die Kassen
der belasteten Gemeinden.

Aus unserer Sicht nimmt der Kanton durch die zur Verfugung gestell-
ten Staatsbeitrage fur den OV seine Funktion war. Wir sind fir Ab-
schreibung des Postulates.

Regierungsratin Rita Fuhrer: Der Kanton erhédlt vom Bund diese 55
Millionen Franken jahrlich aus den Schwerverkehrsabgaben. Diese
werden dem Strassenfonds zugewiesen — nebst anderen Beitrdgen, die
auch in den Strassenfonds fliessen. Die Mittel des Strassenfonds wer-
den fur die in Paragraf 28 unseres Strassengesetzes umschriebenen
Zwecke eingesetzt, namlich Bau und Unterhalt der Staats- und Natio-
nalstrassen, Staatsbeitrdge an die Gemeinden und die Verwirklichung
des Radwegnetzes. Diese knappe Umschreibung l&sst offen, wofur die
Mittel aus dem Strassenfonds tatsachlich verwendet werden, bezie-
hungsweise was nach heutiger Praxis alles der Strasse zugerechnet
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wird. Und diese Mittel stammen nicht nur aus der LSVA, sie stammen
aus allen Mitteln, die in den Strassenfonds eingeflihrt werden.

Bereits heute werden beim Kanton die Mittel aus dem Strassenfonds
nicht nur fur reine Strassenaufgaben verwendet. So wird neben den
jahrlich rund 13 Millionen Franken fir Radfahreranlagen auch die
Strasseninfrastruktur fir den strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr
mit 10 bis 15 Millionen Franken pro Jahr aus dem Strassenfonds be-
zahlt. Und ausserdem werden der Betrieb der Verkehrsleitzentralen,
Bauten zur Wiederherstellung von Landschafts- und Siedlungsraum,
beispielsweise Uberdeckungen wie die Einhausung Schwamendingen
und so weiter, sowie Larmschutzmassnahmen an Staatsstrassen aus
dem Strassenfonds finanziert und mitfinanziert.

Viele dieser Ausgaben sind zu einem erheblichen Teil vom Schwer-
verkehr mitverursacht. Die Mittel kommen auch dem strassengebun-
denen offentlichen Verkehr zugute, da dessen Strasseninfrastruktur
aus dem Strassenfonds finanziert wird. Auch diese Aufwendungen
entsprechen klar der bundesrechtlichen Zweckbindung der LSVA-
Mittel. Die Einnahmen aus der LSVA werden auch weiterhin fiir die
Finanzierung der zuvor erwahnten vielfaltigen Aufgaben bendtigt.
Wirden dem Strassenfonds die LSVA-Gelder entzogen, hatte dies ei-
ne Einschrankung der aus dem Fonds finanzierten Aufgaben zur Fol-
ge. Fur eine Finanzierung des Schienenverkehrs aus dem Strassen-
fonds sieht der Regierungsrat keine Veranlassung. Hierfur stehen im
Verkehrsfonds gentigend Mittel zur Verfugung.

Vorgaben, die LSVA-Gelder zu einem fixen Anteil fir bestimmte
Zwecke zu verwenden, wie dies im Postulat verlangt wird, erachtet
der Regierungsrat nicht als zweckmassig. Sie wirden allenfalls ver-
hindern, dass die Mittel dort eingesetzt werden, wo sie am dringends-
ten bendtigt werden. Der Regierungsrat beantragt dem Kantonsrat, das
Postulat, gestlitzt auf den Bericht, als erledigt abzuschreiben. Besten
Dank.

Ratsprasidentin Esther Hildebrand: Die vorberatende Kommission
schlagt die Abschreibung des Postulates vor. Ein anderer Antrag wur-
de nicht gestellt. Somit ist das Verfahren beendet.

Das Postulat 178/2005 ist abgeschrieben.
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22. Ganzheitliche Politik fur Wirtschaft und Arbeit

Bericht und Antrag des Regierungsrates vom 25. Juni 2008 zur Moti-
on KR-Nr. 266/2004 und gleichlautender Antrag der WAK vom 3.
Mérz 2009 4525

Regula Gotsch (SP, Kloten), Prasidentin der Kommission fur Wirt-
schaft und Abgaben (WAK): Mit der im Juni 2005 an den Regierungs-
rat Uberwiesenen Motion wird dieser dazu aufgefordert, die gesetzli-
che Grundlage fiir eine ganzheitliche Politik ftr Wirtschaft und Arbeit
fir den Kanton Zirich auszuarbeiten und dem Kantonsrat vorzulegen.
Da-rin besonderes Gewicht sollen die Bereiche Festigung der Stand-
ortattraktivitat, Arbeitsmarkt — insbesondere auch fur jugendliche Ar-
beitnehmende —Steuerpolitik und Wirtschaftsférderung haben.

Die Motionére — alle haben inzwischen diesen Rat verlassen — bemén-
geln, dass immer durch einzelne Massnahmen versucht werde, die
Standortattraktivitat des Kantons Zurich zu verbessern, dass aber eine
umfassende und ganzheitliche Wirtschafts- und Arbeitspolitik fehle.
Andere Kantone und auch ausléndische Staaten seien diesbeziiglich
weiter. Sie, die Motiondre, halten ein ganzheitliches und vernetztes
Handeln fur unabdingbar.

Dem widerspricht die Regierung in ihrem Bericht keineswegs, stellt
aber in Abrede, dass dafiir der Gesetzgeber tatig werden muss. Die
Rechtsgrundlagen seien zwar auf verschiedene Erlasse verteilt, aber
grundséatzlich vorhanden. Seit der Uberweisung der Motion sind zahl-
reiche weitere Erlasse und Normen auf Gesetzes- und Verordnungs-
stufe erlassen respektive revidiert worden, die den Standort Zirich
insgesamt in all seinen Facetten fordern. Artikel 107 der Kantonsver-
fassung verpflichtet Kantone und Gemeinden dariiber hinaus, glnstige
Rahmenbedingungen fir eine vielseitige, wettbewerbsféhige, soziale
und freiheitliche Wirtschaft zu schaffen. Die Hauptabsicht der Motion
besteht darin, dass der Regierungsrat tber die vielen einzelnen gesetz-
lichen Bestimmungen eine Gesamtschau vornimmt. Die verlangte ge-
setzliche Regelung ist nach Meinung des Regierungsrates daher dort
festzuhalten, wo auch seine weiteren Aufgaben geregelt sind, namlich
im Gesetz Uber die Organisation des Regierungsrates und der Verwal-
tung, OGRR, mit einem neuen Paragrafen 4a, der lauten wiirde: «Der
Regierungsrat legt eine ganzheitliche Politik ftr Wirtschaft und Arbeit
fest und pruft deren Wirkung.»
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Mit dieser Bestimmung wird zum einen eine ausdriickliche Gesetzes-
grundlage geschaffen und zum andern wird der Regierungsrat beauf-
tragt, die Wirkung zu Uberprifen. Der Regierungsrat fihrt aus, dass er
sich mit der Verordnung zum OGRR dazu verpflichtet hat, zur Vorbe-
reitung der Legislaturziele eine Lagebeurteilung vorzunehmen, welche
die wirtschaftlichen Entwicklungen nach Starken und Schwachen be-
ziehungsweise Chancen und Risiken untersucht. Das Monitoring
wichtiger Indikatoren der Standortqualitat fliesst ebenfalls in diese
Lagebeurteilung ein. Ausserdem beobachten die Direktionen die Ent-
wicklungen in ihrem Bereich und beantragen entsprechende Mass-
nahmen im Rahmen der Legislaturziele und anderer Planungen. Alle
Planungen werden mit der Legislaturplanung koordiniert. Damit ist
eine ganzheitliche Politik fur Wirtschaft und Arbeit gewéhrleistet.
Deshalb beantragt der Regierungsrat, die vorgeschlagene Anderung
des OGRR abzulehnen.

Die Vorlage wurde am 25. November 2008 und am 3. Méarz 2009 in
der Kommission diskutiert und fuhrte zu keinen ausufernden Diskus-
sionen. Die WAK stimmt dem regierungsratlichen Antrag mit grosser
Mehrheit zu.

Josef Wiederkehr (CVP, Dietikon): Bedingt durch die Globalisierung
und die damit einhergehende stetige Vernetzung, sind die Herausfor-
derungen, mit denen der Kanton Zirich umgehen muss, grosser ge-
worden. Arbeitslosigkeit, insbesondere die Jugendarbeitslosigkeit,
schwéchelnde Innovationskraft, starke Abhé&ngigkeit von einzelnen
Wirtschaftzweigen sind nur einige der Probleme. Diese verlangen
ganzheitliche Lésungen und ein vernetztes Handeln. Bisher hat der
Regierungsrat nur nach Teillésungen gesucht, siehe Finanzmarktkrise.
Aus diesem Grund halten wir die Schaffung einer gesetzlichen Grund-
lage fur eine ganzheitliche Politik fir Wirtschaft und Arbeit als essen-
ziell, um departementibergreifend nach Losungen zu suchen. In der
heutigen Zeit, im Hinblick auf die Konsequenzen der Finanzmarktkri-
se, ist dies wichtiger denn je. Denn sie wird auch auf dem Arbeits-
markt Spuren hinterlassen. Aber auch im Interesse einer ausgewoge-
nen Migrationspolitik ist es unumgénglich, dass der Regierungsrat
sich mit den entsprechenden Problemen friihzeitig auseinandersetzt.
Die Diskussion Uber eine mogliche Kontingentierung der Zuwande-
rung, in welche die Kantone ja auch miteinbezogen wurden, zeigen,
dass auch der Kanton Zirich sich tiefgreifend und friihzeitig mit die-
ser Problematik auseinandersetzen muss. Er muss rechtzeitig die Be-
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durfnisse kennen und entsprechende Massnahmen einleiten. Eine
ganzheitliche Politik fir Wirtschaft und Arbeit ist hierzu notwendig.

Deshalb stehen wir weiterhin hinter der Motion, auch wenn wir uns
bewusst sind, dass wir keine Mehrheit hierzu finden.

Katharina Weibel (FDP, Seuzach): Seit September 2004, seit der Ein-
reichung der Motion, hat sich auf Gesetzesebene im Kanton Zirich
einiges getan. Die neue Verfassung ist in Kraft gesetzt, der Kantonsrat
kann Uber den KEF (Konsolidierter Entwicklungs- und Finanzplan)
grosseren Einfluss auf die mittelfristige Planung nehmen. Wir kénnen
die Geschaftstatigkeit der Regierung mit dem Lagebericht, zusammen
mit der Staatsrechnung, besser nachvollziehen, mit IPSAS (Internati-
onal Public Sector Accounting Standards) haben wir buchhalterisch
einen transparenteren Uberblick und verschiedene Berichte zur Stand-
ortférderung liegen vor; es gabe noch einiges aufzuzéhlen. Doch diese
Aufzéhlung zeigt, dass unsere Gesetze laufend an die aktuellen Auf-
gabenstellungen angepasst werden. Wir befinden uns also nicht auf
der griinen Wiese, wo ein Staat neu «designt» werden muss, wo alles
neu erfunden werden kann, nein, der filigrane Kanton Zirich ist so
aufgebaut, dass er sich ins nationale und ins internationale Gefuge, in
die Gesetzgebungen einbinden muss. Dieses Korsett wird dank unse-
rer Mithilfe laufend enger.

Die Forderungen der FDP gehen in die Richtung, ndmlich: Standort-
forderung und Standortmarketing ernst nehmen, Optimierung der Ar-
beitsprozesse, Doppelspurigkeiten beseitigen und Strukturen anpas-
sen, Starkung von Innovation und Technologietransfer, Verwirkli-
chung des interkantonalen Lastenausgleichs. Das ist uns wichtig. Wir
stellen also all diese Forderungen flr einen konkurrenzfahigen Kanton
Zirich und streben nicht das Unmdgliche an.

Wir werden die Motion abschreiben. Danke.

Thomas Wirth (GLP, Hombrechtikon): Ohne Spezialisierung und Ar-
beitsteilung gdbe es keine Zivilisation, die gesamten Entwicklungen
der letzten Jahrtausende waren nicht moglich gewesen. Dies ist auch
der Grund, weshalb die Verwaltung in Direktionen, Amter, Abteilun-
gen, Sektionen und Fachstellen aufgeteilt ist. Und Gberall sitzen Spe-
zialisten und Fachleute fur ihre Fragen. Gleichzeitig tendieren wir
Menschen dazu, die Welt in Ursache-Wirkung-Beziehungen einzutei-
len. Dieses Prinzip erfahren wir frih, und es hilft uns dabei, unsere
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Umwelt zu erkléren, zu verstehen und zu beeinflussen. Und trotzdem
machen wir immer wieder die Erfahrung, dass es nicht ausreicht. Eine
Massnahme entfaltet nicht die gewiinschte Wirkung, VVorhersagen und
Prognosen treten nicht ein. Oder eine Massnahme zeigt unerwiinschte
Nebenwirkungen. Unsere heutige Umwelt erfordert mehr als nur Ur-
sache-Wirkung-Beziehungen. Sie verlangt die Beherrschung eines
komplexen Systems, das Verstandnis fur Kybernetik, nicht Ursache-
Wirkung, sondern Ursache-Wirkungs-Gefuige mit all seinen verstar-
kenden und abschwéchenden Feedbackloops.

Und genau da setzt das Postulat an. Es verlangt fir den Bereich Wirt-
schaft und Arbeit eine ganzheitliche Politik, aber eigentlich gilt diese
Forderung fur alle Politikbereiche. Die Spezialisten und Fachleute sol-
len nicht mehr langer das Beste fir ihre Spezialisierung, ihren Fachbe-
reich wollen, sondern tber den Tellerrand hinausschauen und ihren
Beitrag zum Besten flr die Gesamtheit leisten. Ich glaube nicht, dass
die meisten das grundsatzlich nicht wollen, aber trotzdem scheitern sie
immer wieder dabei. Warum? Heute ist die Organisation fur die LO-
sung komplexer Probleme nicht geeignet. Aber eine ideale Organisa-
tion gibt es nicht, denn jedes Problem erfordert eine andere Struktur.
Und unterschiedliche Interessen verhindern in der Regel eine ganz-
heitliche Losung. Individuelle Interessen stehen meist im Gegensatz
zum Gesamtinteresse. Und kurzfristige Interessen widersprechen héu-
fig den langfristigen Interessen. Selbst wenn wir das Wirkungsgeflige
perfekt verstiinden — und das tun wir nicht —, wirde sich darum kaum
die ideale Losung durchsetzen. Strukturerhaltung und Verteidigung
von Privilegien sind meist starker. Das Festhalten an VVergangenem ist
dominierender als der Wunsch nach Verénderungen. Risiken gewich-
ten wir starker als Chancen. Daran dndert auch ein neuer Gesetzestext
nichts.

Die Diskussion uber die Ziele und Massnahmen im Rahmen der Le-
gislaturplanung ist ein pragmatischer Ansatz, der Forderung nach ei-
ner ganzheitlichen Politik, welche bereits in der kantonalen Verfas-
sung verankert ist, nachzukommen. Das Resultat wird uns kaum im-
mer befriedigen und wir werden uns weiterhin nach einer ganzheitli-
chen Politik sehnen. Aber etwas Besseres werden wir wegen eines
neuen Artikels nicht bekommen.

Daher lehnen wir Grinliberalen die entsprechende Gesetzesanderung
ab.
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Werner Bosshard (SVP, Rumlang): In Erfillung der am 27. Juni 2005
uberwiesenen Motion schldgt die Regierung eine Erganzung des Or-
ganisationsgesetzes des Regierungsrates und der kantonalen Verwal-
tung vor und beantragt deren Ablehnung. In der Weisung vom 25. Ju-
ni 2008 zur Vorlage 4525 legt die Regierung fir mich schlissig dar,
wo sie Handlungsfreiheit hat und wie sie diese nutzt. Dem ist eigent-
lich nichts beizufiigen. Eine Aussage aus dem Bericht héren wir doch
alle besonders gern, sie lautet: «Der Kanton Ziirich ist ein attraktiver
Wirtschafts- und Lebensraum.» Darum sind wir auch jeden Montag
hier und werkeln daran, dass das immer besser wird. Aber wir mussen
uns vielleicht auch fragen, ob wir da nicht zu viel tun. Jetzt haben wir
heute Nachmittag schon viel gehort: Stau wird beklagt, Larm wird be-
klagt und so weiter. Wenn man einen Blick in die Zuwanderungssta-
tistik wirft, dann sieht man, dass die Zuwanderung in den Kanton Zi-
rich ungebremst ist. Und es ist doch ganz einfach: 10 Prozent mehr
Einwohner, 10 Prozent mehr Verkehr, 10 Prozent mehr Larm, 20 bis
30 Prozent mehr Stau und so weiter. Vielleicht sind wir sogar zu att-
raktiv.

Die SVP-Fraktion stimmt der Vorlage 4525 zu und lehnt somit die
Gesetzesanderung, wie beantragt, ab. Sie muss dazu nicht einmal ihre
Meinung andern wie die SP und die Griinen.

Hedi Strahm (SP, Winterthur): Wir haben unsere Meinung nicht
grundlegend geédndert. Wir finden, «ganzheitliche Politik fir Wirt-
schaft und Arbeit» tont noch immer sehr gut. Leider ist diese Motion
nun aber — man kann sagen — ein Nullsummenspiel geblieben. Es wird
nichts bewirken, ob wir diese Ergdnzung nun annehmen oder nicht.
Wir werden sie darum ablehnen.

Wir missen leider feststellen, dass die Forderungen und auch die Er-
ganzungen, so wie sie hier aufgefiihrt sind, leer sind und in diesem
Sinn auch nichts bringen. Wir wollen diesen zusatzlichen Paragrafen
4a nicht aufnehmen. Es wirde dann eine sogenannte rechtliche Grund-
lage geschaffen und der Regierungsrat misste einen Bericht dazu
schreiben. Nun, diesen Bericht schreibt er schon. Er muss ja jetzt re-
gelmaéssig den Standortbericht veréffentlichen. Statt wenig aussagende
Gesetzestexte verlangen wir von der Regierung, dass sie ihre jetzt
schon gesetzlichen Vorgaben gut erfillt. Die Regierung muss zum
Beispiel mit rigorosen Kontrollen gegen Lohndumping, Schwarzarbeit
und Missachtung des Arbeitsgesetzes vorgehen. Die konsequente Ein-
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haltung der flankierenden Massnahmen und die effizienten Kontrollen
von Arbeitsgesetz und Sicherheitsvorgaben bringen den Arbeitneh-
menden und eben auch dem Wirtschaftsstandort Zirich viel mehr als
gut klingende, aber zahnlose Gesetzestexte. Langfristig kann ndmlich
nur eine menschenwirdige und nachhaltige Wirtschaft Bestand haben
flr unseren Kanton.

Die Regierung hat jetzt schon diverse Moéglichkeiten, ihren Anteil an
eine menschenwirdige Arbeits- und Wirtschaftswelt zu leisten. Mit
ihrer Kontrollpolitik, aber vor allem auch mit ihrer VVergabe- und Be-
schaffungspolitik hat sie es jetzt schon in der Hand, faire, saubere und
menschenwirdige Wirtschaft zu fordern und zu férdern. Das ist der
einzig richtige Weg hin zu einer ganzheitlichen, nachhaltigen und
menschenfreundlichen Wirtschaftspolitik. Darum lehnen wir diese
Motion so, wie sie vorliegt, ab und fordern die Regierung auf, ihre
jetzigen Moglichkeiten daftir endlich und richtig gut auszuschopfen.

Peter Ritschard (EVP, Zirich): Nach Meinung der EVP wird die
Wirtschaft heute in der Politik gentigend beachtet. Die Arbeit mit den
Legislaturzielen ist zudem zielflhrender, als einen toten Satz in ein
Gesetz zu schreiben. Die EVP lehnt die Vorlage ab.

Ralf Margreiter (Grine, Zirich): Wir Griinen sind mit der WAK einer
Meinung, dass wir die Motion ablehnen und die beantragte Anderung
nicht ins OGRR aufnehmen sollen. Wir haben urspriinglich diese Mo-
tion unterstitzt, weil wir die Zielsetzung im Grundsatz fir richtig hal-
ten, mussten aber feststellen, dass eine Ausgestaltung, wie sich die
Motiondre das urspringlich vorgestellt hatten und weshalb wir das
auch unterstiitzt haben, durch den Regierungsrat des Kantons Zirich
nicht zu erwarten ist. Damit ist die Geschichte gewissermassen erle-
digt.

Nur darf es bei einer Politik fur Wirtschaft und Arbeit in der heutigen
Zeit natirlich nicht ein «<More of the same» sein. Wir stehen — dies
einfach zur Erinnerung und als Richtschnur fir kinftige Massnahmen
— mitten in einer Wirtschaftskrise, die uns noch einige Zeit beschafti-
gen wird. Der Wirtschaftsraum Zirich braucht dringend neue Impulse,
muss tiefgreifend und rasch umgebaut werden. Der weltwirtschaftli-
che Wandel und die Notwendigkeit einer Neuausrichtung werden be-
sonders evident, wenn wir die jetzige Krise nicht bloss als Finanz-
marktkrise mit Ubergreifen in die Realwirtschaft begreifen, sondern
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eben als die Multikrise, die sie tatsachlich ist. Es ist auch eine Klima-,
es ist auch eine Ressourcen- — und so weiter — Krise. Das scheint jetzt
vielleicht ein bisschen weit weg. Aber glauben Sie mir, die Folgen
werden auch fiir den Wirtschaftsstandort Zdrich, fur den Wirtschafts-
raum Zirich schneller spurbar werden, als uns allen lieb sein kann.
Und eine Wirtschafts-, Wirtschaftsforderungs-, Wirtschaftsstandortpo-
litik des Kantons Ziirich, eine Politik auch fiir Arbeitsplatze, die lang-
fristig sicher sind, sollte sich an solchen Punkten als Richtschnur ori-
entieren. Wir wiinschen uns, dass das auch in die kinftigen Legisla-
turziele, in welche der Regierung ja gemass eigenen Angaben heute
die ganzheitliche Politik fur Wirtschaft und Arbeit einarbeitet, dass
dies also in den kinftigen Legislaturzielen Niederschlag findet und
dass es auch in einem kinftigen Standortbericht mehr Gewicht erhal-
ten kann, als es im aktuellen der Fall ist. Und insbesondere wiinschen
wir uns auch, dass von diesen vielen Massnahmen, die im Standortbe-
richt aufgefihrt sind, die eine oder andere auch realisiert wird.

Regierungsratin Rita Fuhrer: Der Regierungsrat schlagt Ihnen eine
auf den ersten Blick etwas besondere Behandlung dieses Geschaftes
vor, die sich aber bei ndherem Hinsehen auch als zweckmassig zeigt,
vor allem deshalb, weil, wie die heutige Debatte ibrigens anschaulich
darstellt, sich jeder und jede unter einer ganzheitlichen Politik fur
Wirtschaft und Arbeit etwas anderes vorstellt. Es war etwas schwierig
fir den Regierungsrat, hier etwas Einheitliches aus lhren Wiinschen
bei der Uberweisung der Motion herauszulesen. Das Anliegen der
Motionére ist ja grundsatzlich unbestritten, auch im Regierungsrat,
genau so wie im Kantonsrat auch. Wir alle wollen optimale Bedin-
gungen fir einen erfolgreichen Wirtschaftsstandort. Aber die Umset-
zung kann nicht in einem einzelnen Erlasse erfolgen. Es misste schon
sehr viel konkreter beschrieben werden, was nun gemeint ist — es sei
denn, man bliebe auf der grundsétzlichen Ebene, wie das beispiels-
weise mit dem Artikel 107 der neuen Kantonsverfassung der Fall ist.
Und einen solchen grundsatzlichen Artikel hat der Regierungsrat dann
auch vorgeschlagen, einfach deshalb, weil die Motion (berwiesen
worden ist.

Auch mit einem eigenen Standortforderungsgesetz wére konkret
nichts zum Vorteil von Zirich gewonnen. Wir haben es versucht und
haben solche Vorschlége ausgearbeitet und sie dann aber auch gleich
wieder in der Direktion selber verworfen. Vielmehr geht es darum, in
allen, die Wirtschaft betreffenden Gesetzen konkrete Normen so zu
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gestalten, dass sie einem attraktiven Wirtschaftsstandort dienlich sind.
Das war aber mit dieser Motion nicht méglich, Ihnen vorzulegen.

Nun, im Standortbericht vom September 2008, der sich «In der Spit-
zengruppe» nennt, haben wir eine ganze Reihe solcher Schritte aufge-
fihrt und konkret dargestellt, was damit gemeint ist. Mit der soge-
nannten KMU-Initiative beziehungsweise Ihrem Gegenvorschlag, dem
Gesetz zur administrativen Entlastung der Unternehmen, sind wir
schon ganz im Konkreten, beispielsweise mit dem neuen Instrument
der Regulierungsfolgenabschéatzung. Demnach wird jedes Gesetz auf
den Priifstand genommen, ob es dazu beitragt, den administrativen
Aufwand der Wirtschaft moglichst gering zu halten. Solche Erlasse
unterstiitzen das Ziel, Zirich weiterhin in der Spitzengruppe der Wirt-
schaftsstandorte zu halten.

In unserem Bericht und Antrag haben wir unsere Auffassung ausfihr-
lich begriindet. Die gesetzlichen Instrumente fir einen attraktiven
Wirtschaftsstandort sind gegeben und sie unterliegen dauernder Opti-
mierung, wozu auf Gesetzgebungsebene auch Sie Ihren Beitrag leis-
ten. Ich bedanke mich, wenn Sie die Motion abschreiben. Besten
Dank.

Eintreten
ist beschlossen, nachdem kein Antrag auf Nichteintreten gestellt wor-
den ist.

Detailberatung

Titel und Ingress
Keine Bemerkungen; genehmigt.

Abstimmung

Der Kantonsrat beschliesst mit 129: 13 Stimmen (bei 0 Enthaltun-
gen), dem Antrag der Kommission zuzustimmen und die vom Re-
gierungsrat in Erfallung der Motion vorgelegte Anderung abzu-
lehnen.
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I1. und III.
Keine Bemerkungen; genehmigt.
Die Motion 266/2004 ist abgeschrieben.

Das Geschéft ist erledigt.

23. Elektronik vor Beton (Reduzierte Debatte)

Bricht und Antrag des Regierungsrates vom 3. September 2008 zum
Postulat KR-Nr. 112/2005 und gleichlautender Antrag der KEVU vom
23. Februar 2009 4541

Ruedi Menzi (SVP, Riti), Prasident der Kommission fur Energie, Ver-
kehr und Umwelt (KEVU): Es werden laut VVolkswirtschaftsdirektion
vor allem zwei Massnahmen gesehen, die den Verkehrsfluss bei zu-
nehmendem Zuwachs des individuellen Strassenverkehrs verbessern
kdnnen: Zum einen werde mit einem Verkehrsmanagement versucht,
auf die steigende Verkehrsnachfrage zu reagieren. Kernelement ist das
integrierte Verkehrsmanagement, VM, das von der Regierung be-
schlossen wurde. Zum anderen sei dort, wo die Verkehrsnachfrage
dauerhaft das strassenseitige Angebot Ubersteige, eben letztlich doch
der Ausbau des Strassennetzes angezeigt.

Das IVM ist das Instrument, um den Verkehrsablauf auf den Strassen
zu optimieren, insbesondere in den Agglomerationsraumen. Wichtigs-
te Aufgabe des IVM ist es, die Verlustzeiten beim strassengebundenen
OV zu eliminieren und so die Anschlusssicherheit zu gewahrleisten
und gleichzeitig die Wartezeiten beim motorisierten Individualverkehr
zu reduzieren.

Mit dem IVM werden drei zentrale Punkte verfolgt:

Erstens: An neuralgischen Stellen auf den Hochleistungsstrassen
kommen Verkehrsbeeinflussungsanlagen zum Einsatz. Hierbei handelt
es sich unter anderem um Zuflussdosierungen und temporare Stand-
streifenbenutzung. Fir diese Massnahmen ist der Bund zusténdig.

Zweitens: Auch auf dem untergeordneten Strassennetz wird ein mo-
dernes Verkehrsmanagement angestrebt, bezeichnet als Regionale
Verkehrssteuerung, RVS. Ziel ist es, den Verkehr innerhalb und zwi-
schen den Siedlungsrdumen und den Anschlissen an Hochleistungs-
strassen so zu synchronisieren, dass ein reibungsloser Verkehrsfluss in
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und zwischen den Siedlungsrdaumen gewahrleistet werden kann. Wei-
ter soll der Durchgangsverkehr aus den Siedlungsrdumen auf leis-
tungsfahige Routen verlagert werden. Der spezifischen Leistungsfa-
higkeit des OV in den stadtischen Regionen wird damit besondere
Rechnung getragen. Im Glatttal sind bereits erste Pilotprojekte erfolg-
reich umgesetzt. Fir die Bereiche Limmattal, Winterthur und das ge-
samte Glatttal sind dazu umfassende Konzepte entworfen worden. Die
Regierung werde dem Kantonsrat bald eine entsprechende Vorlage
liefern.

Drittens: Beim IVM spielt auch die gezielte Information der Ver-
kehrsteilnehmenden Uber den Strassenverkehr eine Rolle.

Soweit die drei Punkte und die Theorie. Dass die Kommission Fragen
und teilweise Vorbehalte zur Praxis des IVM hatte, ist selbstverstand-
lich. Das Postulat selber aber forderte, im Zusammenhang mit der
Richtplanung aufzuzeigen, wo und wie mit marktwirtschaftlichen und
elektronischen Instrumenten teure Strassenbauten vermieden werden
konnten. Diese Forderung erfullt der Bericht.

Im Namen der KEVU stelle ich deshalb den Antrag, das Postulat als
erledigt abzuschreiben. Danke.

Robert Brunner (Griine, Steinmaur): Es ist grundsatzlich ja schon
richtig, wenn man versucht, Strassenausbauten zu verhindern, indem
man mit schlauen Verkehrsleitsystemen Kapazitatsengpasse beein-
flusst. Und es ist aus technischer Sicht auch faszinierend zu sehen,
was alles moglich und in Vorbereitung ist. Und ich staune tber die
hohe Komplexitat der erarbeiteten Losungen.

Es &ndert aber nichts an der Tatsache, dass sich die Mobilitat mit ihrer
Zunahme halt laufend wieder selber immobilisiert. Da braucht es wie-
der neue Strassen und wieder neue Elektronik und das Ganze lauft ad
absurdum. Es gibt ja die Erkenntnis, dass fir die Akzeptanz des Ar-
beitsweges nicht die L&nge ausschlaggebend ist, sondern die Dauer.
Und es ist klar, wenn man einfach pro Tag eineinhalb Stunden sich
daflr Zeit nimmt, ob das jetzt einfach eineinhalb Stunden fiir drei Ki-
lometer im Stau sind oder 17 Kilometer, letzten Endes kommt es aufs
Gleiche hinaus.

Die Prioritaten missen deshalb anders gesetzt werden. Sie mussen bei
umweltfreundlichen Systemen mit hoher Kapazitat liegen. Und das ist
nun mal beim 6ffentlichen Verkehr. Und es ist einfach eine Illusion zu
glauben, dass wir Raum, Umwelt und Steuersubstrat in diesem Aus-
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mass sowohl in die Schiene wie auch in die Strasse stecken kénnen.
Mir ist Elektronik vor Beton sympathischer als ein exzessiver Stras-
senbau in Milliardenhohe. Die Prioritat muss aber richtigerweise lau-
ten, dass die Zunahme der Mobilitat im OV und im Fuss- und Velo-
verkehr stattfinden soll. Diesen Grundsatz haben wir bei der Revision
des Verkehrsrichtplans vertreten und wir vertreten ihn auch heute
noch.

Das Postulat kdnnen wir abschreiben. Der Bericht und die Ausfiihrun-
gen in der Kommission waren ausfihrlich und interessant. Nun sind
wir also gespannt, wie wir den Kollaps mit diesen Mitteln etwas hi-
nausschieben kdnnen.

Benno Scherrer (GLP, Uster): Verkehrslenkende Massnahmen im
Sinne von Elektronik statt Beton kdnnen Kapazitatsprobleme auf der
Strasse l6sen. Solche Massnahmen kosten zwar auch, aber massiv we-
niger als Neu- und Ausbauten von Strassen. Wenn mit solchen Mass-
nahmen die Strasseninfrastruktur effizienter genutzt werden kann, ist
das ein durchaus sinnvoller Ansatz. Aber auch Elektronik statt Beton
versucht einfach, den Verkehr besser abzuwickeln, und tragt damit
nichts zu einer Verkehrsreduktion, die ja wichtig ware, bei. Die L0-
sung liegt also wohl doch weniger in Elektronik statt Beton als im 6f-
fentlichen Verkehr oder Langsamverkehr statt Elektronik, statt Beton.
Mit Elektronik statt Beton kann auch die Busbevorzugung an be-
stimmten Orten effizient und einfach gelGst werden — ohne teure
Strassenverbreiterungen und mit dem Nebeneffekt, dass der OV, dass
der Bus spiirbare und sichtbare Vorteile hat. Es gabe auch noch die
heute nicht splrbare, nicht sichtbare Variante Road-Pricing, also Geld
und Elektronik statt Beton.

Wir haben das Postulat unterstiitzt und wir sind — wie der Erstpostu-
lant und der Vorredner nach der interessanten Information der Kom-
mission fur Abschreibung.

Sabine Ziegler (SP, Ziirich): Zu dieser fortgeschrittenen Stunde méch-
te ich nicht en detail Gber das Postulat sprechen. Das Postulat orien-
tiert sich aber wirklich an einer Effizienzsteigerung und Effektivitats-
steigerung der Strasse. Es fordert einerseits die elektronische Steue-
rung des Verkehrsflusses und andererseits die monetare Steuerung. Es
wurde sehr lange Uber die verschiedenen elektronischen Mdglichkei-
ten gesprochen — alles neue Fremdwaorter mit neuen drei Buchstaben,
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die uns weiterhelfen sollten. Aber Gber die Problematik des Mobility-
Pricing wird wieder sehr zaghaft, ja defensiv gesprochen. Anschei-
nend hat man sich da bereits ermuidet. Das ist aber nicht der Fall, da
muss man auf diese Art und Weise am effizientesten arbeiten.

Meine zwei Vorredner, Robert Brunner und Benno Scherrer, haben
sehr wohl gesagt, man mdisse in dieser Richtung raumplanerische
Vorkehrungen treffen, also kurze Wege zwischen Arbeit, Freizeit und
Wohnen, anderseits misse man die effizienteste Art und Weise des
Verkehrs fordern: Das ist der 6ffentliche Verkehr. Das stimmt. Dieses
Postulat zielt aber auf die effektive Nutzung des Strassenraums. Hier
haben wir eine Antwort. Man kann sie gern haben, man kann sie nicht
gern haben. Es ist auch unglaublich, wie man alles immer tber techni-
sche Maglichkeiten, also sozusagen eine Maskulinisierung der Mdg-
lichkeiten spricht, und nicht Uber die Qualitat. Wie wollen wir uns
fortbewegen, in welchem Zeitraum und mit welcher Kultur? Gerade
wenn ich Gber Kultur spreche, bin ich sehr, sehr erstaunt tUber die
CVP, uber Willy Germann, der eigentlich in den letzten zwei Jahren
immer von seinem Schlagwort «Elektronik vor Beton» gesprochen
hat, und Uber seine CVP-Kollegen, die eine KPB-Kommissionsmotion
fur einen Waidhaldetunnel — zwischen 350 und 400 Millionen Fran-
ken — unterzeichnen, aber keine Ahnung haben, was ihre Kollegen auf
der andern Seite, sozusagen der Bank, sagen, und weitere Kapazitaten
schaffen wollen. Diesen Widerspruch, liebe CVP, mussen Sie sofort
ausrdaumen! Ich bitte Sie, Ihre Vertretung in der KEVU zu unterstit-
zen und nicht noch mehr Strassenraum zu bauen.

Willy Germann (CVP, Winterthur): Ich nehme Stellung zum Postulat
und nicht zum Waidhaldetunnel. Ich danke der Regierung fir die
Antwort, die wichtige Anliegen des Postulates aufgenommen hat, vor-
rerst allerdings nicht ganz alle. Das ist dann eine Antwort, die ich vor
allem Benno Scherrer schulde.

Im August 2001 erschien eine Broschiire zum Integrierten Verkehrs-
management, eine Broschire mit guten Vorschldgen und schénen
Worten, denen aber kaum eine Umsetzung folgte. In den Strassenbau-
programmen fanden sich nur mickrige Betrdge zugunsten der Telema-
tik. Ein Grund dafir war ein Zustandigkeitsstreit zwischen dem Kan-
ton und dem Bund. Der Bund versteifte sich auf die absolute Prioritét
der Hochleistungsstrassen, eine verhdngnisvolle Strategie, die sich
langsam aufweichen konnte, denn der gleiche Bund wollte im Rahmen
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von Agglo-Programmen regionale Verkehrssteuerungen mitfinanzie-
ren.

Im Kanton Zlrich wéren regionale Verkehrssteuerungen vor allem fur
Winterthur, das Glatttal und das Limmattal vordringlich. Ob diesbe-
zliglich Gesuche nach Bern eingereicht wurden, entzieht sich meiner
Kenntnis. Ich beflirchte eher, dass es nicht der Fall war. Wichtig ist,
dass die Verkehrssteuerung weitrdumig erfolgen sollte, also zum Bei-
spiel Dosierung bereits vor dem Bareggtunnel. Mein Kollege Josef
Wiederkehr hat da «Elektronik vor Beton mit Kopf» erwéhnt. Das wa-
re so etwas. Ein Integriertes Verkehrsmanagement umfasst Zustandig-
keiten des Bundes, zum Beispiel bei den Nationalstrassen, Zustandig-
keiten des Kantons bei den klassierten Strassen im Richtplan, Zustan-
digkeiten der Regionen bei planerischen Fragen und Zustandigkeiten
der Gemeinden, zum Beispiel bei der Parkraumbewirtschaftung. Der
Kanton aber sollte die Federfiihrung haben.

Nun scheint es, als ob bald ein Rahmenkredit fur regionale Verkehrs-
steuerungen, fur VM, folgen sollte. Das ist gut so. Ich hoffe, dass der
Rahmenkredit zulasten des Strassenfonds gesprochen wird. Auf jeden
Fall sollte der Kanton dabei zwei Prioritaten durchsetzen:

Erstens keine Verlustzeiten mehr fiir den strassengebundenen OV.

Und zweitens: In innerstadtischen Gebieten sollte die Diskriminierung
des Langsamverkehrs bei Lichtsignalanlagen vermindert werden. Ich
denke auch zum Beispiel an die Fussgangerstrome, wo zum Beispiel
Betagte tagtaglich mit zu kurzen Grinphasen diskriminiert werden.

Elektronik vor Beton heisst vorerst Optimierung der Verkehrsflisse
durch Information; Information zum Beispiel ber Staus, auch tber
Luftbelastungen, Gber Hinweise zur néchsten Park-and-Ride-Anlage
und so weiter. Elektronik vor Beton, also IVM, heisst auch Optimie-
rung zum Beispiel durch Standspurbewirtschaftung, verbunden mit
einer Temporeduktion. Da kdnnten wir Strassenbauten vermeiden. Es
kommt billiger und wére schneller. Zum Beispiel die Umfahrung Win-
terthur konnte da schnell eine Kapazitatserweiterung erfahren.

Machen wir uns aber keine Illusionen! Telematik, die Elektronik vor
Beton tut auch weh. Innerstadtische Netze dirfen nicht Uberlastet
werden, wenn Busse ohne Verlustzeiten fahren sollten. Es geht also
nicht ohne Pfortner oder — wie es eleganter heisst — um Zuflussdosie-
rung. Und es geht nicht ohne Temporeduktionen, wenn Staus vermie-
den werden sollen. Und dazu zwei Beispiele — und jetzt zu Benno
Scherrer: Elektronik vor Beton allein ist auch kein Wundermittel, um



7403

alle Verkehrsprobleme zu l6sen, vor allem um wirkungsvolle Ver-
kehrsvermeidung zu betreiben. Das war Bestandteil des Postulates.
Benno Scherrer hat vor etwa anderthalb Stunden den Begriff «Ver-
kehrssenkung» neben «Verkehrslenkung» formuliert, ein treffender
Ausdruck. Ich mochte beides. Und dazu braucht es marktwirtschaftli-
che Mittel. Und dazu braucht es auch eine bessere Raumplanung, das
ist unbestritten. Man darf nicht das eine gegen das andere ausspielen.

Der Vorstoss machte auch einige Vorschldge zur Vernetzung von
technischen und marktwirtschaftlichen Massnahmen. So kénnten die
Spitzen gebrochen werden durch ein gewerbefreundliches Road-
Pricing, das in der Spitzenstunde teurer ware und dank einer giinstigen
elektronischen Vignette den Gewerbeverkehr, &hnlich wie die Busse,
maoglichst ohne Verlustzeiten bevorzugen wirde. Aber bei solchen
Massnahmen ist der Bund gefragt. Und dort wird gebremst. Die Lu-
cken in der Postulatsantwort sind also nicht das Verschulden des Kan-
tons, sondern jenes des Bundes.

Antoine Berger (FDP, Kilchberg): Das Postulat «Elektronik vor Be-
ton» tont gut, aber die wenigsten Leute kdnnen mit diesem Titel etwas
anfangen. Der Titel, unter dem man sich etwas vorstellen kann, sollte
namlich heissen: «Betriebsoptimierung von strassengebundenem Ver-
kehr mittels Elektronik». Kernelement dabei ist das Integrierte Ver-
kehrsmanagement, das mit Regierungsratsbeschluss 1092/2001 und
49/2004 schon vom Regierungsrat beschlossen wurde. Zum andern ist
in Bereichen, in denen die Verkehrsnachfrage dauerhaft oder wieder-
kehrend das strassenseitige Angebot (bersteigt, ein Ausbau des Stras-
sennetzes unerldsslich. Ich denke da zum Beispiel an den Gubristtun-
nel oder die Oberlandautobahn, wo man mit Elektronik nichts mehr
anfangen kann, wo nur noch Beton etwas niitzt, um es in den Worten
der Postulanten auszudeutschen.

Mit dem Integrierten Verkehrsmanagement werden drei zentrale
Schwerpunkte verfolgt. Diese wurden bereits von Ruedi Menzi und
von Willy Germann genau erldutert. Der Regierungsrat hat in seinem
guten Bericht vom 3. September 2008 die Themenbereiche sehr gut
beschrieben und auch aufgezeigt, dass noch nicht alle Probleme gel6st
sind. Die verantwortlichen Stellen sind aber laufend daran, Elektronik
vor Beton umzusetzen.

Darum wird die FDP-Fraktion dieses Postulat einstimmig als erledigt
abschreiben.
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Lisette Muller (EVP, Knonau): Wir danken der Regierung flr den Be-
richt. Sie setzt auf ein Integriertes Verkehrsmanagement, und darin hat
es brauchbare Vorschldge. Trotzdem ist zu sagen, dass wir bis heute
im Kanton Zirich noch langst nicht alle effizienten Mdglichkeiten ge-
nutzt haben. Bis jetzt richtet sich alles nach der Verflissigung des
Verkehrs und der Verkirzung von moglichen Wartezeiten fir den mo-
torisierten Individualverkehr. Die Regierung schreibt in ihrem Bericht
richtigerweise, dass auch Mittel zur Verkehrsvermeidung und auch
monetare Systeme einzusetzen sind. Das ist absolut richtig, zumal Zu-
rich fiir solche Massnahmen pradestiniert ist, wie im Bericht zur An-
frage 25/2009 zu lesen ist. Anstatt auf die VVorgaben des Bundes zu
warten, sollten wir in Zirich ein Road-Pricing probeweise einfihren,
Erfahrungen sammeln und diese dann fir die definitive Regelung ein-
fliessen lassen. Das ist ein anderes Thema und steht bereits auf der
Traktandenliste.

Daher wird auch die EVP-Fraktion dieses Postulat als erledigt ab-
schreiben. Danke.

Lorenz Habicher (SVP, Zirich): Die SVP hat sich bereits erfolglos
gegen die Uberweisung dieses Postulates gewehrt. Jetzt diskutieren
wir also Bericht und Antrag des Regierungsrates. Die gewilinschte
Stossrichtung, Vermeidung von teuren Strassenbauten, ist auch ein
grines Mantelchen der CVP und wird entsprechend verkauft. Nun
folgt eine Debatte flr die Galerie zu fortgeschrittener Stunde. Fakt ist:
Auftrag und Projekt sind seit 1998 mit dem Integrierten Verkehrsma-
nagement, IVM, fester Bestandteil der Zircher Verkehrspolitik. Auch
im uns bekannten Gesamtverkehrskonzept sollen kurz- und mittelfris-
tig mit klugem Verkehrsmanagement die begrenzten Strassen- und
Schienenkapazitaten besser, sprich intelligenter genutzt werden. Eine
Vermeidung von Infrastrukturausbauten, sei es auf Schiene oder
Strasse, kann nicht unser Ziel sein. Eine optimale Nutzung der vor-
handenen und neu zu erstellenden Kapazitaten, um den Verkehr flis-
sig, sicher und schadstoffarm zu fihren, soll Ziel des Integrierten Ver-
kehrsmanagements sein. Die nutzbaren Flachen fur Strassen, Eisen-
bahnstrecken und Warenumschlagsplatze sind beschrankt. Daneben
verursachen Staus erhebliche volkswirtschaftliche Schéaden, die mit
intelligenten Infrastrukturen reduziert werden koénnen. Hier kommt
das Verkehrsmanagement gemass Gesamtverkehrskonzept zum Zuge.


http://www.kantonsrat.zh.ch/Geschaeft_Details.aspx?ID=2bc083a9-2fcf-4372-b40a-b37f4b5521fd�
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Aus Sicht der SVP bilden folgende Punkte das Rickgrat des IVM:
Erstens: bestehende Verkehrswege optimal nutzen.

Zweitens: Mobilitat verbessern.

Drittens: Umweltfreundlicher, leiser und sicherer VVerkehr.
Viertens: Gezielter Ausbau des Verkehrsnetzes.

Die Nutzung von neuen intelligenten Mitteln soll der Verfllssigung
des Verkehrs auf Schiene und Strasse dienen und in keinem Fall zur
Beschréankung oder zur Behinderung, wie in der Stadt Zurich, miss-
braucht werden. Moderne Verkehrs- und Transportsysteme miissen
sich an den steigenden Bedurfnissen der Menschen und Markte orien-
tieren, nicht zur Vermeidung von Infrastrukturbauten Hand bieten.
Dabei soll mit einem fortschrittlichen Verkehrsmanagement auch der
offentliche Personen- und Guterverkehr attraktiver und effizienter ges-
taltet werden. Das Postulat kann also als erledigt abgeschrieben wer-
den. Die Projektarbeiten sind weit fortgeschritten, Verkehrsleitzentra-
len in Betrieb und eine entsprechende interkantonale Zusammenarbeit
betreffend Ausbau einer gemeinsamen regionalen Verkehrszentrale ist
in Arbeit. Somit sind Postulat und Bericht erledigt. Ich danke Ihnen
fir die Aufmerksamkeit.

Personliche Erklarung von Josef Wiederkehr, Dietikon, zu Traktan-
dum 23

Josef Wiederkehr (CVP, Dietikon): Liebe Sabine Ziegler, ich spiele
nicht gern Deinen Lehrer, aber einen Punkt mdchte ich doch klarstel-
len: Das Postulat von Willy Germann heisst «Elektronik vor Beton»
und es heisst nicht «Elektronik und kein Betonx», sprich «keine Tun-
nels».

Zur KPB-Motion Waidhaldetunnel kann ich nur sagen: Hier geht es
einzig und allein um die Umsetzung des Verkehrsrichtplans, eine
Grundlage, die sowohl fiir KPB als auch KEVU gilt. Ich sehe nicht,
wo wir da eine Differenzbereinigung durchfiihren mussten.

Regierungsratin Rita Fuhrer: Um der Uberlastung der Verkehrsinfra-
strukturanlagen Abhilfe zu schaffen, verfolgt das Amt fir Verkehr
insbesondere zwei Stossrichtungen: Zum einen wird mit VVerkehrsma-
nagement-Massnahmen versucht, auf die steigende Verkehrsnachfrage
zu reagieren. Kernelement ist dabei das Integrierte Verkehrsmanage-
ment, IVM. Und zum andern ist in Bereichen, in denen die Verkehrs-
nachfrage dauerhaft oder wiederkehrend das strassenseitige Angebot
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Ubersteigt, ein Ausbau des Strassennetzes unerldsslich. Das IVM ist
das tragende Instrument, um den Verkehrsablauf auf dem Strassennetz
des Kantons und insbesondere im Bereich der Agglomerationsraume
zu optimieren. Dies entspricht auch dem strategischen Ziel des KEF,
Betriebsoptimierung des strassengebundenen Verkehrs. Und dabei,
meine ich, geht es beim strassengebundenen Verkehr im IVM keines-
wegs nur um den Individualverkehr, wie das ab und zu unterstellt
wird, sondern ganz besonders und wesentlich um eine Steigerung der
Attraktivitat und der Zuverlassigkeit des offentlichen Verkehrs, der
auf Strassen angewiesen ist, beispielsweise Bus. Wichtigste Aufgabe
Im Rahmen des IVM st es, die Verlustzeiten im strassengebundenen
offentlichen Verkehr zu eliminieren und damit die Anschlusssicher-
heit zu gewéhrleisten und gleichzeitig auch die Wartezeiten im moto-
risierten Individualverkehr zu reduzieren.

Mit dem VM werden drei zentrale Schwerpunkte verfolgt:

Erstens: An neuralgischen Stellen auf den Hochleistungsstrassen
kommen Verkehrsbeeinflussungsanlagen zum Einsatz. Hierbei handelt
es sich unter anderem um Zuflussdosierungen und temporare Stand-
streifenbenutzung. Fir diese Massnahmen auf Nationalstrassen ist der
Bund zusténdig.

Zweitens: Auch auf dem untergeordneten Strassennetz wird ein mo-
dernes Verkehrsmanagement angestrebt, bezeichnet als regionale
Verkehrssteuerung. Die Systeme arbeiten so variabel, man kdnnte
auch sagen intelligent oder mit Kopf, dass zum Beispiel der OV genau
dann bevorzugt abgewickelt wird, wenn er nach Lage im Fahrplan
auch wirklich verspatet ist. Im Glatttal sind bereits erste Pilotprojekte
erfolgreich umgesetzt. Fir die Bereiche Limmattal, Winterthur und
Glatttal sind dazu umfassende RVS-Konzepte entworfen worden. Der
Regierungsrat wird voraussichtlich schon bald tUber eine Rahmenkre-
ditvorlage an den Kantonsrat entscheiden.

Neben den Bewirtschaftungsinstrumenten kommen drittens im Rah-
men des IVM zur Verkehrslenkung auch Mittel wie gezielte Informa-
tion der Verkehrsteilnehmer Gber den Strassenverkehr zum Einsatz.

Infrastrukturausbauten sind in unserem dicht besiedelten Gebiet und
angesichts knapper Finanzen nur noch punktuell moglich. Die Ver-
kehrsnachfrage kann daher heute nach Auffassung des Regierungsra-
tes gar nicht mehr ohne elektronische Instrumente bewaltigt werden.
Der Regierungsrat erachtet die Forderung des Postulates mit diesen
bereits ergriffenen beziehungsweise geplanten Massnahmen als erfiillt
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und beantragt dem Kantonsrat, das Postulat als erledigt abzuschreiben.
Besten Dank.

Ratsprasidentin Esther Hildebrand: Die KEVU schlégt die Abschrei-
bung des Postulates vor. Ein anderer Antrag wurde nicht gestellt. So-
mit ist das Verfahren beendet.
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Das Postulat 112/2005 ist abgeschrieben.

Das Geschéft ist erledigt.

Verschiedenes

Neu eingereichte parlamentarische Vorstosse

Rahmenkredit Bildungsgutscheine fiir Lehrabgangerinnen und
Lehrabganger: 100 Millionen fiir die Hohere Berufsbildung im
Kanton Zirich

Motion Ralf Margreiter (Grlne, Zirich)

Gesetz Uber die Standortférderung des Kantons Zurich
Motion Ralf Margreiter (Grlne, Zurich)

Zustandigkeit Hauptverkehrsstrassen
Dringliches Postulat Hans Frei (SVP, Regensdorf)

Kostenlose (bzw. kostengtinstige) Standortbestimmung flr
Zurcher Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer (Arbeitsmarkt-
Check-up)

Postulat Ralf Margreiter (Griine, Zrich)

Coaching fur Erwerbslose mit langerer Berufserfahrung
Postulat Benedikt Gschwind (SP, Ziirich)

Erhohung der Mindest- und Teilpensen fur Lehrpersonen der
Volksschule/Lektionsverpflichtung fur Fachlehrpersonen
Parlamentarische Initiative Samuel Ramseyer (SVP, Niederglatt)
Wiederaufbau des Kippbrunnens

Anfrage Martin Geilinger (Griine, Winterthur)

Strategie der Greater Zurich Area
Anfrage Ralf Margreiter (Grine, Zirich)

Rickzug

Jetzt ist die breite Bevilkerung am Zuge, Steuerliche Entlas-
tung fir Familien sowie tiefe und mittlere Einkommen im Kan-
ton Zdrich

Motion Raphael Golta (SP, Zirich), KR-Nr. 238/2008
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Schluss der Sitzung: 17.30 Uhr

Zurich, den 25. Mai 2009 Die Protokollfihrerin:
Heidi Baumann

Vom Ausschuss Ratsprotokolle der Geschéftsleitung genehmigt am 8. Juni 2009.
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