Auszug aus dem Protokoll
des Regierungsrates des Kantons Zirich KR-Nr. 26/1993

Sitzung vom 4. August 1993
2422. Postulat (Velowegnetz, Verwirklichung)

Kantonsrat Dr. Josef Gunsch, Russikon, hat am 1. Februar 1993 folgendes Postulat einge-
reicht und schriftlich begriindet:

Der Regierungsrat wird ersucht, die Planung und Ausfihrung des Velowegnetzes zu

Uberdenken.
Folgende Aspekte sollen im Vordergrund stehen:

1. Vielbefahrene und gefahrliche Strecken sollen vorrangig erstellt werden, das gilt insbe-
sondere fur Innerortsstrecken und Kreuzungsbereiche.

2. Die Mdglichkeit, bestehende Verkehrsflachen zwischen den verschiedenen Verkehrsteil-
nehmern neu aufzuteilen, soll gerade innerorts intensiv abgeklart werden.

3. Es sollen konsequent kostenguinstige und wenig eingreifende Losungen, womadglich im
Zusammenhang mit Strassenunterhaltsarbeiten usw., gesucht und ausgefiihrt werden.

Auf Antrag der Direktion der offentlichen Bauten
beschliesst der Regierungsrat:

I. Zum Postulat Dr. Josef Gunsch, Russikon, wird wie folgt Stellung genommen:

Das Netz der kantonalen Radwegrouten wird auf der Grundlage der regionalen Ver-
kehrsplane verwirklicht. Die Festlegungen der Verkehrsplane bericksichtigen insbesondere,
welche Strecken von Radfahrern stark benutzt werden und wo Massnahmen zugunsten von
Radfahrern unter dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit getroffen werden sollen.

Bei der Ausfuihrung haben dem Grundsatz nach diejenigen Projekte flur Radfahreranlagen
Vorrang, die sich aus Grinden der Verkehrssicherheit aufdréangen. Dazu zéahlen vor allem
auch Massnahmen zur Sicherung von Schulwegen. Ferner sind Anlagen in erster Linie an
Strecken mit starkem Veloverkehr zu erstellen. Die Bedrfnisse des Veloausflugsverkehrs
sind jedoch gleichfalls zu berlcksichtigen.

Die Projekte fir Radfahreranlagen werden in Zusammenarbeit mit der Kantonspolizei und
den Gemeinderaten entwickelt. Die Kontakte mit diesen Behorden liefern wichtige Ent-
scheidungsgrundlagen daftir, welche Projekte bevorzugt fertigzustellen und zu realisieren
sind.

Beim Ausbau der Radwegrouten ist es aber nicht immer mdglich, besonders wiinschbare
Projekte zuerst auszufuhren. Die Projektierung selbst erfordert, von Ausnahmen abgesehen,
viel Zeit. Der Landerwerb kann zu Verzdgerungen flihren. Mit dem Baubeginn ist unter
Umstanden zuzuwarten, damit er mit dem Erneuerungsunterhalt und dem Werkleitungsbau
koordiniert werden kann. Dabei sind die Verhaltnisse bei Innerortsstrecken am komplizier-
testen, so dass die Ausfilhrung von Projekten hier am langsten dauert.

Wo eine Neuaufteilung der bestehenden Verkehrsflache in Frage kommt, sind die Anfor-
derungen zu beachten, die sich aus dem motorisierten Verkehr ergeben. Inshesondere er-
fordern die nach Strassenverkehrsrecht zulassigen Fahrzeugbreiten Fahrspuren ausrei-
chender Breite. Die Leistungsfahigkeit vor allem der wichtigen Strassen und Kreuzungen
muss aufrechterhalten bleiben.

Auch Radfahreranlagen miussen vermehrt méglichst kostengtinstig erstellt werden. Dabei
kénnen allerdings Grundanforderungen an eine zweckmassige und vor allem verkehrssi-
chere Ausfihrung nicht unterschritten werden. So ist etwa die Zahl der Stellen, an denen
Radfahrer die Strasse queren mussen, so gering wie mdglich zu halten. Bestehende Wege
abseits der Strassen kénnen nicht Uberall als Radwegrouten angelegt werden, wo dies ver-
kehrstechnisch an sich moéglich wére. Viele dieser Strecken wiirden nachts und bei



schlechtem Wetter gemieden. Radwege, vor allem auch solche, die von Fussgangern und
landwirtschaftlichen Fahrzeugen mitbenutzt werden, miissen eine angemessene Breite
aufweisen. Der Verzicht auf Griinstreifen, die Fahrbahnen und Radwege trennen, kommt
haufig aus Grunden der Verkehrssicherheit nicht in Frage.

Alle Fahrbahn- und Gehwegprojekte sowie alle Projekte des Erneuerungsunterhalts wer-
den darauf UGberprift, ob Verbesserungen fiir Radfahrer einbezogen werden kénnen. Um-
gekehrt wird bei allen Projekten fur Radfahreranlagen untersucht, ob gleichzeitig andere
Anderungen an der Strasse vorzunehmen sind. Das Erfordernis der Koordination mit dem
Bau oder der Sanierung von Werkleitungen wird beachtet. Aus dieser umfassenden Be-
ricksichtigung aller aktuellen Strassenbau- und Unterhaltsbedirfnisse entstehen insbeson-
dere innerorts oft Projekte grosseren Umfangs, die aber gesamthaft kostengiinstig sind.

Den im Postulat genannten Anforderungen an die Projektierung und Ausfuihrung von
Radfahreranlagen wird von der Praxis im Rahmen des Moglichen heute schon Rechnung
getragen.

Der Regierungsrat beantragt dem Kantonsrat, das Postulat nicht zu Giberweisen.

Il. Mitteilung an die Mitglieder des Kantonsrates und des Regierungsrates sowie an die
Direktion der dffentlichen Bauten.

Zirich, den 4. August 1993
Vor dem Regierungsrat
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