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Bericht des Regierungsrates
an den Kantonsrat iiber das Bauprogramm
der Staatsstrassen fiir die Jahre 2003-2005

(vom 27. November 2002)

1. Allgemeines

Nach § 8 Abs. 1 des Strassengesetzes vom 27. September 1981 (LS
722.1) ist dem Kantonsrat jéhrlich iiber das Bauprogramm der Staats-
strassen der néchsten drei Jahre Bericht zu erstatten. Das vorliegende
Programm beriicksichtigt die im Staatsstrassenbereich getétigten In-
vestitionskiirzungen zwischen 10 und 15 Mio. Franken pro Jahr. Die
Umsetzung des optimal beschleunigten und technisch durchfiithrbaren
Nationalstrassen-Bauprogramms 2003-2005 setzt voraus, dass die werk-
gebundenen Bundesbeitrége fiir den Kanton Ziirich um rund 120 Mio.
Franken pro Jahr erhoht werden. Trotz erheblicher finanzieller Ein-
sparungen bei den Staatsstrassenbauten sind zur Stabilisierung eines
ausgeglichenen Strassenfonds und zur Verwirklichung der dringends-
ten Strassenbauprojekte jahrlich spiirbare Ertragsverbesserungen un-
umginglich.

Das Bauprogramm fiir die Jahre 2003 bis 2005 gliedert sich in die
Abschnitte National- und Staatsstrassenbau. Der jahrliche Nettoinves-
titionsbedarf steigt von bisher 130 auf 180 Mio. Franken im Jahr 2005
an (vgl. nachfolgende Tabelleniibersicht).

Beim Dreijahres-Bauprogramm handelt es sich um ein Rahmen-
programm, fiir dessen genaue Einhaltung aus den verschiedensten
Griinden keine Gewihr besteht. Unwigbarkeiten aller Art, wie
Rechtsmittel und Projekteinsprachen samt den damit verbundenen
Umprojektierungen, Sparmassnahmen, Schwierigkeiten beim Land-
erwerb sowie Verzogerungen aus baulichen, nicht voraussehbaren
terminlichen und witterungsbedingten Griinden wirken sich auf die
Programmabwicklung aus. Die Vergleichbarkeit mit dem internen
Staatsvoranschlag ist durch die in den Tabellen des Anhangs enthal-
tenen Kontierungen und Objektbezeichnungen gewéhrleistet.



Im Vergleich zu den Vorjahren sind gesamthaft folgende Brutto-
ausgaben vorgesehen:
(Betrége in Mio. Franken)

Rechnung Schitzung Bauprogramm
2001 2002 2003 2004 2005
Tabelle I Nationalstrassenbau 335 410* 500 525 550
Tabelle I Staatsstrassenbau 65 55 40 65 75
(inkl. Erneuerungen)
Insgesamt Bruttoinvestitionen 400 465 540 590 625

*Davon rund 10 Mio. Franken fiir Riickzahlung der Bundesvorschiisse.

Nach Abzug der Anteile und Beitrédge Dritter (Bund, Gemeinden,
Private usw.) ergeben sich folgende staatliche Nettoinvestitionen:

(Betrége in Mio. Franken)

Rechnung Schitzung Bauprogramm

2001 2002 2003 2004 2005
Nationalstrassen 64 90 100 105 110
Staatsstrassen 58 40 33 61 70
(inkl. Erneuerungen)
Insgesamt Nettoinvestitionen 122 130 133 166 180
Fondsbelastung (Abschreibungen) 70 75 80 85 94
Bestand Strassenfonds Ende Jahr 24 -3 +0 -13 3%

*Vorgesehene Ertragsverbesserungen im Strassenfonds von mindestens 25 Mio. Franken
pro Jahr sind erst ab 2005 beriicksichtigt (im KEF 2003-2006 bereits ab 2004).

Die jahrlichen Abschreibungen am Verwaltungsvermogen aus
Eigeninvestitionen liegen gegenwirtig immer noch tiefer als vor zehn
Jahren; dies insbesondere dank der dauernd sehr zuriickhaltenden
Investitionstétigkeit im Bereich der Staatsstrassen. Eine Reservebil-
dung im Strassenfonds wire in den néchsten Jahren nicht nur wiinsch-
bar, sondern notwendig zur Deckung der nun ansteigenden Kapital-
folgekosten aus zunehmender Investitionstétigkeit.

2. Nationalstrassenbau

Das vorliegende Dreijahresprogramm fiir die Nationalstrassen ent-
hélt in einem ersten Teil die geschétzten Bruttokosten der Neubauten
und in einem zweiten Teil die Ausgaben fiir Abschnitte in Betrieb, die



angepasst oder ausgebaut werden miissen. Es beruht vor allem auf
dem immer wieder zum Ausdruck gebrachten gemeinsamen politischen
Willen von Bund, Kanton Ziirich und Zentralschweizer Regierungs-
konferenz, die Westumfahrung Ziirich und die N 4 Knonaueramt so
rasch als moglich und gleichzeitig in Betrieb zu nehmen. Es richtet sich
nach dem bereits vor einem Jahr in Aussicht genommenen beschleu-
nigten Bauablauf fiir diese dringlichen Bauwerke, was dem Bund mit
den entsprechenden Detailprogrammen zur Kenntnis gebracht wurde.

Das vorliegende Bauprogramm (vgl. Tabelle I im Anhang) birgt
allerdings gewisse Risiken, insbesondere hinsichtlich bundesseitiger
Finanzierung von Neubauvorhaben. Deshalb wurde in der Stellung-
nahme der Baudirektion zum Entwurf des 7. langfristigen Baupro-
gramms des Bundes vom 16. August 2002 besonders hervorgehoben,
dass fiir eine wirtschaftliche Abwicklung der vorgesehenen National-
strassenbauten im Kanton Ziirich und die Einhaltung des vorge-
sehenen Terminprogramms vermehrte Bundesanteile (zusitzlich rund
120 Mio. Franken pro Jahr) erforderlich seien. Infolge der angespannten
Finanzlage des Bundes besteht jedoch die Gefahr, dass der Bund diese
zusétzlichen Mittel nicht einsetzen will und deshalb die N 4 Knonauer-
amt um zwei bis vier Jahre zuriickstellen konnte.

Der Bau der Nationalstrassen ist eine Bundesaufgabe, zu der die
Kantone beizutragen haben. Der Kanton Ziirich ist mit dem Vollzug
beauftragt und ist bundesrechtlich verpflichtet, einen rund 20%-Anteil
an den Baukosten zu iibernehmen.

Mit der in der Volksabstimmung vom 27. September 1998 beschlos-
senen LSVA und den sich daraus ergebenden jihrlichen Mehrertriagen
fiir die Kantone seit 2001 ist die Finanzierung der Nationalstrassen-
bauten durch den Kanton Ziirich in den néchsten vier bis fiinf Jahren
gesichert, im Gegensatz zu den Aufwendungen fiir den Staatsstrassen-
bau und -unterhalt, deren Finanzierung aus dem Strassenfonds jihr-
liche Mehrertrage bei den kantonalen Verkehrsabgaben und, soweit
notig, jahrliche Einlagen aus dem allgemeinen Staatsgut erfordert.
Eine entsprechende Gesetzesvorlage ist in Vorbereitung.

Um Verzogerungen im Baubeginn bewilligter Nationalstrassen-
Projekte zu verhindern, hatte der Bundesrat im Jahre 1998 dem
Kanton Ziirich einen verzinslichen Uberbriickungskredit von hochs-
tens 26 Mio. Franken zugesichert. Dieser musste in den Rechnungs-
jahren 1999 und 2000 mit insgesamt rund 10 Mio. Franken beansprucht
werden. Die Riickzahlung wurde per Ende Mirz 2002 fillig (vgl. Tabel-
leniibersicht Seite 2).

Die in den néchsten drei Jahren zur Verfiigung stehenden Mittel
werden fiir folgende Tatigkeiten eingesetzt (Betrdge in Tabelle I des
Anhangs):
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Neubauabschnitte:

N 20.1.4 Umfahrung Birmensdorf: Die Bauarbeiten kommen rasch
voran. Der Eggraintunnel wird bereits im Jahr 2003, der Hafnerberg-
tunnel voraussichtlich Mitte 2004 im Rohbau erstellt sein. Die Fertig-
stellungsarbeiten der Anschliisse Urdorf Siid (Bergermoos), Uitikon
(Waldeggstrasse) und Birmensdorf (Lielistrasse) erfolgen alsdann in
den Jahren 2004 und 2005. Im Friihjahr 2006 ist eine Teileroffnung der
N 20.1.4 bis zum Anschluss Birmensdorf vorgesehen. Der Durchschlag
des Aeschertunnels wird Mitte 2003 erwartet. Beim Verkehrsdreieck
Filderen sind die Arbeiten im Gang.

N 4.1.4 Verkehrsdreieck Ziirich-Siid: Die Arbeiten am Bauwerk
«Uberdeckung Antlisberg» sind seit September 1999 im Gange und
werden voraussichtlich 2004 beendet sein. Der Rohbau der Ostrohre
soll bis Mitte 2003 abgeschlossen sein; anschliessend erfolgt der Innen-
ausbau. Die Bauarbeiten zur Erstellung der Verzweigungsbauwerke
N 4 /N 3 des Verkehrsdreiecks Brunau werden zeitlich gestaffelt so in
Angriff genommen, dass die jahrlich verfiigbaren finanziellen Mittel
optimal eingesetzt und die Bauwerke spitestens mit der Eroffnung des
Uetlibergtunnels in Betrieb genommen werden konnen.

N 4.1.5 Uetlibergtunnel: Die Tunnelvortriebe im Lockergestein aus
Richtung Wettswil und Ziirich werden gegen Ende 2003 abgeschlossen
sein. Mit dem Sprengvortrieb in der Molassestrecke Eichholz zwischen
Wettswil und Stallikon wird Anfang 2003 begonnen. Von der zwischen
Birmensdorf und Stallikon liegenden Baugrube Reppischtal aus wird
bereits seit Mai 2002 ein Pilotstollen mit einer Tunnelbohrmaschine
von 5 m Durchmesser im Fels vorangetrieben. Der Durchschlag (Seite
Ziirich) erfolgt im Frithjahr 2003. Anschliessend wird der Stollen mit
einer Erweiterungsmaschine zu einem Tunnel von iiber 14 m Durch-
messer vergrossert. Aus heutiger Sicht sollten die Tunnelrohbauten
Mitte 2006 beendet sein. Anschliessend erfolgt der Innenausbau (Zent-
ralen, elektromechanische Einbauten, Beldge usw.). Mit einer Inbe-
triebnahme der gesamten Tunnelanlagen wird 2008 gerechnet.

N 4.1.6/7 Anschluss Wettswil-Knonau—Kantonsgrenze Zug: Die
Luzernerstrasse wurde bereits im Rahmen der baulichen Vorarbeiten
verlegt.

Die Bauarbeiten zur Erstellung der neuen Obfelderstrasse am
Autobahnanschluss Affoltern sind begonnen worden. Die Bauhaupt-
arbeiten am Voreinschnitt zum Islisbergtunnel sind im Gang. Die
Zustimmung des Bundes zur Vergebung der Bauarbeiten fiir den
Islisergtunnel ist am 10. Oktober 2002 erfolgt, vorbehiltlich der ent-
sprechenden Jahreskreditbwilligung 2003 durch die eidgendssischen
Réte. Der Beginn dieser Arbeiten ist im nédchsten Friihjahr vorge-
sehen. Der Vortrieb der Tunnelbohrmaschine ist ab Herbst 2003 ge-



plant. Auf Grund der objektbezogenen Bauprogramme kann die N 4
Knonaueramt, einschliesslich beider Islisbergtunnelrohren, voraus-
sichtlich zeitgleich mit dem Uetlibergtunnel, im Jahr 2008, fertig ge-
stellt werden.

N 4.2.8/9 Andelfingen—Henggart—Winterthur: Diese beiden Ab-
schnitte sind in Betrieb. Die Landumlegung im Abschnitt N 4.2.8 ist
abgeschlossen. Es fallen neben restlichen Landentschédigungen nur
noch Honorarkosten fiir Ausfithrungspldne und Abrechnungen an.

SN 1.4.2/8N 3.4.1 Irchel bis Sihlholzli: Gleichzeitig mit der Be-
urteilung der Zweckméssigkeitsstudien und Alternativlosungen zu
einem Seetunnel werden auch die generellen Projekte zum Stadt-
tunnel Ziirich iiberpriift.

Abschnitte in Betrieb:

N 1.1.1 Kantonsgrenze Aargau bis Hardturm: Das Bundesgericht
hat am 21. Mai 2002 die letzte Beschwerde gegen das Larmschutz-
projekt vollumfénglich abgewiesen, sodass die Bauausschreibungen
erfolgen konnten. Der geplante Baubeginn in Geroldswil und Unter-
engstringen wurde durch eine Einsprache beim Verwaltungsgericht
gegen die Vergabe von Bauarbeiten zum Teil blockiert. Vorarbeiten im
Bereich nicht bepflanzbarer Larmschutzwiénde sind im Gang.

Mit der Eroffnung der dritten Rohre des Bareggtunnels Ende 2004
ist auf der Limmattalautobahn und den anschliessenden Strecken-
abschnitten (Nord- und Westumfahrung Ziirich) mit einem erhéhten
Verkehrsaufkommen zu rechnen. Das Konzept fiir Verkehrsbeeinflus-
sungsanlagen zur Vermeidung von Staus hat der Bund kiirzlich geneh-
migt. Die geschitzten Bruttokosten betragen rund 30 Mio. Franken.

N 1.1.3 Neugut bis Toss: Die im Programm eingestellten Betrédge
sind fiir den Umbau des Anschlusses Neugut mit Anpassung der Uber-
landstrasse bestimmt. Mit den Bauarbeiten wurde im Friithjahr 2002
begonnen.

Durch eine umfangreiche Altlastsanierung — Aushub von umwelt-
belastendem Material im Kostenumfang von rund 2 Mio. Franken —
entstand ein zweimonatiger Verzug gegeniiber dem urspriinglichen
Terminplan. Die Abschlussarbeiten erfolgen voraussichtlich 2004.

N 1.1.4 Toss bis Wiilflingen: Die Aus- und Erneuerungsbauten im
Fahrbahnbereich sind abgeschlossen. Es sind jedoch noch Entschi-
digungen fiir Liarmschutz-Sanierungen an Gebéduden fillig. Zudem
fallen noch Honorarkosten fiir Ausfithrungspldne und Abrechnungen
an.



N 3.1.1 Albisstrasse bis Kantonsgrenze Schwyz: Auf der Strecke
Adliswil-Kilchberg—Riischlikon-Thalwil ist in enger Zusammenarbeit
mit der Raumplanung und den betroffenen Gemeinden ein Lirm-
schutz- und Gestaltungsprojekt in Arbeit. Die Massnahmen sollen
gleichzeitig mit der bereits geplanten Strassensanierung in den Jahren
2007 und 2008 umgesetzt werden.

N 4.2.1 Flurlingen bis Oerlingen: Das generelle Projekt fiir den
Minimalausbau auf vier Streifen und den notwendigen Larmschutz
wurde im Friithjahr 2002 dem Bundesrat zur Genehmigung unter-
breitet. Diese steht noch aus. Nach Beschlussfassung wird mit dem
Ausfiihrungsprojekt samt Umweltvertréglichkeitsbericht (UVB) be-
gonnen. Die baulichen Vorarbeiten konnen frithestens 2004 beginnen.

Der bisher noch fragliche Standort fiir die Anlage und den Betrieb
einer Lastwagenkontrollstelle auf Gemeindegebiet Uhwiesen wurde
kiirzlich durch den Bund festgelegt. Die Ausfiihrung der Anlage ist in
den Jahren 2003 und 2004 vorgesehen.

N 11.1.1 Glatt bis Flughof: Die Bauarbeiten an der «Uberdeckung
Opfikon» kommen rasch voran. Es zeichnet sich ab, dass das Bauwerk
allenfalls schon Ende 2004 in Betrieb genommen werden kann, voraus-
gesetzt der Bund kann die zeitgerechte Finanzierung sicherstellen.

N 20.1.1/ N 20.1.2 Weiningen—Glattbrugg (Nordumfahrung Ziirich):
Der Bund hat dem Kanton Ziirich am 12. Juni 2002 den Auftrag erteilt,
ein generelles Projekt fiir eine dritte Tunnelrohre am Gubrist auszu-
arbeiten. Dieser Auftrag umfasst auch die Trasseeverbreiterung im of-
fenen Bereich der Nordumfahrung Ziirich. Ohne eine allféllige Kapa-
zitdtserweiterung beim Stelzentunnel muss aus heutiger Sicht mit
Kosten von rund 700 Mio. Franken gerechnet werden. In den kommen-
den Jahren fallen vorab Projektierungskosten an.

3. Staatsstrassenbau

Die im Anhang Tabelle II aufgefithrten Bereiche geben im Einzel-
nen zu folgenden Bemerkungen Anlass:

A. Fahrbahnbauten

Al. Objekte tiber 3 Millionen Franken

Gegeniiber dem letzjdhrigen Bauprogramm sind unter diesem
Titel die drei folgenden Objekte weggefallen:



- Kloten, Autobahnzusammenschluss (Objekt 108):

Im Herbst 2001 konnten der Autobahnzusammenschluss und der
Halbanschluss Flughafen in Kloten durchgehend in Betrieb ge-
nommen werden. Im laufenden Jahr erfolgten noch restliche Bau-
und Umgebungsarbeiten sowie die Erstellung der Ausfiihrungs-
pléne.

— Buchs, Aufthebung SBB-Niveauiibergang:

Mit Beschluss vom 17. Juli 2002 wurde das Projekt fiir den Neubau
der Verkehrstrennungsstrasse S-5 (neu Dillikerstrasse), von der
Furttalstrasse S-1 bis zur Furtbachstrasse, Gemeinde Buchs, fest-
gesetzt und der vom Staat zu libernehmende Nettokostenanteil
von 2,7 Mio. Franken bewilligt.

— Pfiffikon, Unterfithrung Tunnelstrasse, Aufhebung Niveauiiber-
gang Russikerstrasse S-4:

Das im Einvernehmen mit dem Gemeinderat Pféffikon erarbeitete
Projekt kann nicht verwirklicht werden, weil die Projektvorlage
und die damit verbundene Ubernahme der hélftigen Kosten durch
die Gemeinde an der Urne abgelehnt wurden.

Infolge der ungeniigenden finanziellen Mittel im Strassenfonds
konnen im Strassenbauprogramm bis auf weiteres keine neuen, gros-
seren Bauvorhaben mehr eingestellt werden.

Im Zusammenhang mit dem vorgesehenen Bau der Stadtbahn
Glattal sind die folgenden drei, bereits im letztjahrigen Bauprogramm
neu aufgenommenen Strassenbauvorhaben aufgefiihrt, die koordiniert
mit den Bahnbauten auszufiihren sind. Mit Beschluss vom 23. Septem-
ber 2002 hat der Kantonsrat fiir diese Strassenbauten und ander-
weitige Anpassungen im Zusammenhang mit dem Bahnprojekt einen
Rahmenkredit von 97 Mio. Franken bewilligt, der infolge eines Refe-
rendums gegen diesen Beschluss noch der Volksabstimmung unter-
liegt.

— Diibendorf, Ringstrasse, Abschnitte «Nord» und «Siid», sowie An-
passungen der Ziirichstrasse:

Der Bruttokredit von 10 Mio. Franken ist im ersten Teilobjekt-

kredit von 35 Mio. Franken enthalten, der gleichzeitig mit dem

Rahmenkredit vom Kantonsrat beschlossen wurde. Mit den Bau-

arbeiten soll 2003 begonnen werden.

— Opfikon, verldngerte Aubruggstrasse, Thurgauer- bis Hagenholz-
strasse:

Der Bruttokredit von 19 Mio. Franken ist im ersten Teilobjekt-

kredit von 35 Mio. Franken enthalten, der gleichzeitig mit dem

Rahmenkredit vom Kantonsrat beschlossen wurde. Mit baulichen

Vorarbeiten kann im Herbst 2003 gerechnet werden.



— Riimlang/Opfikon/Kloten, verlidngerte Birchstrasse, SBB-Unter-
fiihrung bis Balsberg:
Dieses Vorhaben steht im Zusammenhang mit der zweiten Bau-
etappe der Glattalbahn. Voraussichtlicher Baubeginn 2005. Der
Objekredit von 52 Mio. Franken ist als Teil des Rahmenkredites
von 97 Mio. Franken vom Regierungsrat noch zu bewilligen.

A2. Fahrbahnbauten bis 3 Millionen Franken

Trotz der erforderlichen Sparanstrengungen sollen vor allem Mass-
nahmen zur Erschliessung neuer Siedlungsrdume und Fahrbahnanpas-
sungen im Zusammenhang mit unaufschiebbaren Werkleitungsbauten
innerorts verwirklicht werden. Soweit die Mittel noch ausreichen, sind
auch Sanierungen von Unfallschwerpunkten vorgesehen.

B. Radfahreranlagen

Mit den im Bauprogramm 2003-2005 vorgesehenen Mitteln von
insgesamt 33 Mio. Franken soll in den néchsten drei Jahren der Ausbau
des Radwegnetzes auf der Grundlage der regionalen Verkehrsricht-
plane und gemiss den Grundsédtzen der Radwegstrategie fortgesetzt
werden. Damit wird auch § 28 Abs. 2 des Strassengesetzes (LS 722.1)
betreffend den Mindestvoranschlagsbetrag fiir Radfahreranlagen
Rechnung getragen.

B1. Radfahreranlagen iiber 3 Millionen Franken

Zwei von drei im letztjdhrigen Bauprogramm enthaltene Vorhaben,
Biilach/Embrach, Radstreifen von Biilach nach Embrach, und Weiss-
lingen/Kyburg, Radweg Theilingen—Weisslingen—Kollbrunn, konnten
bis auf restliche Landentschédigungen sowie Honorarkosten fiir Ab-
rechnungen und Ausfithrungsplidne abgeschlossen werden.
— Biéretswil/Bauma, Radweg Bussental, Adetswilerstrasse—Bauma:

Die Objektkreditbewilligung erfolgte mit Kantonsratsbeschluss
vom 4. September 2000. Die Erstellung eines von der Strasse ab-
gesetzten Radweges soll unter Beriicksichtigung des regionalen
Naturschutzgebiets «Hiittenried» in erster Linie den Schulweg von
Neuthal nach Béretswil sichern. Die Bauarbeiten sind im Gang und
dauern voraussichtlich bis Ende 2004.

B2. Radfahreranlagen bis 3 Millionen Franken

Mit den im Programm 2003-2005 vorgesehenen Mitteln wird der
Bau des Radwegnetzes auf der Grundlage der regionalen Verkehrs-
richtpldne und gemiss Radwegstrategie weitergefiihrt. Bei den Projek-
ten handelt es sich vorwiegend um Anlagen zur Schliessung von Rad-



wegliicken, vor allem zur Sicherung von Schulwegen, sowie Anlagen
im Zusammenhang mit der Erschliessung neuer Wohnquartiere an
Staatsstrassen.

C. Larmschutz-Sanierungen

Die Kosten der in der Larmschutzverordnung verlangten Sanie-
rungsmassnahmen gehen entsprechend dem im Umweltschutzgesetz
verankerten Verursacherprinzip grundsitzlich zu Lasten des Strassen-
eigentiimers, wobei sich der Bund mit Beitrégen beteiligt.

Mit den im Bauprogramm zunehmend hoheren Jahresbetrdgen
sollen wieder vermehrt Fenstersanierungen an Gebéduden verwirklicht
werden, mit dem Ziel, die vorhandenen Alarmwertiiberschreitungen
an Staatsstrassen so rasch als moglich zu beseitigen. Im Vordergrund
stehen die Saniertungsteilprogramme Knonaueramt und Limmattal.
Diese konzentrieren sich in erster Prioritidt auf zusammenhidngende
Strecken mit hohen Liarmbelastungen. Dariiber hinaus werden nun
auch erste Beitrdge an Massnahmen an Einzelgebduden ausserhalb
der umfassenden Sanierungsprogramme des Kantons fillig, die nach-
weislich einer hohen Lirmbelastung ausgesetzt sind.

D. Fussgingeranlagen

Die vorgesehenen finanziellen Mittel sollen fast ausschliesslich fiir
Massnahmen zum Schutz der Fussgidnger innerorts, wo die Unfall-
haufigkeit am hochsten ist, eingesetzt werden. Dabei handelt es sich
vor allem um Fussgéngerschutzinseln, die in letzter Zeit von den
Gemeinden vermehrt gefordert werden, sowie —soweit die Mittel noch
ausreichen — um ergidnzende Trottoirbauten und kombinierte Rad-/
Gehweganlagen im Bereich von Neuiiberbauungen.

E. Beleuchtungsanlagen

Es handelt sich um wenige ergdnzungs- oder erneuerungsbediirf-
tige Anlagen an Staatsstrassen innerorts zur Erhohung der Sicherheit
von Fussgidngern und Velofahrern. Die Ausfithrung erfolgt meist im
Zusammenhang mit strassenbaulichen Verbesserungen.

FE. Verkehrseinrichtungen

Die im Programm eingestellten Betrdge sind bestimmt fiir die
Deckung der Kantonsanteile bei Automatisierungen von SBB-Barrie-
renanlagen, fiir Strassenverkehrsregelungs- und -itberwachungsanlagen,
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die bereits bestehen, jedoch zeitgemiss ausgestattet und gleichzeitig
fiir den Gesamtverkehrsablauf optimiert werden miissen. Hinzu kom-
men mehrere neue Vorhaben im Rahmen der Umsetzung des integ-
rierten Verkehrsmanagements (IVM), das vor allem auch dem stras-
sengebundenen Offentlichen Verkehr Vorteile verschafft.

Im Sinne eines Pilotprojekts wird zurzeit eine dynamische Betriebs-
optimierung der oOffentlichen Busbetriebe (DBO) auf der Strecke
Opfikon bis Stettbach eingerichtet und bis im Frithjahr 2003 abge-
schlossen. Nachfolgende Auswertungen sollen alsdann den Nachweis
iiber verbesserte Betriebsabldufe erbringen.

G. Erneuerungsbauten

Die im Programm vorgesehenen, im Vergleich zu den Vorjahren
erheblich gekiirzten finanziellen Mittel werden vor allem an stark
beanspruchten Strassenverzweigungen und in Strassenabschnitten mit
dlteren Oberbauten eingesetzt, die nicht mehr geniigend tragfiahig
sind. Ausserdem ist in den néchsten Jahren die Forchstrasse im Ab-
schnitt Zumikon bis Hinteregg mit geschitzten Kosten von rund
15 Mio. Franken zu erneuern. Mit dem immer noch im Aufbau befind-
lichen Kanal-Informationssystem wird sich zeigen, in welchem Um-
fang demnichst auch Entwésserungsanlagen erneuert werden miissen.

Infolge der knappen finanziellen Mittel miissen Massnahmen im
baulichen Fahrbahnunterhalt gegeniiber den Erneuerungsbauten
vermehrt priorisiert werden. Innerorts sind dies vor allem ortliche
Reparaturen und ausserorts flichendeckende Instandsetzungen von
Deckschichten, vorab an den durch den Schwerverkehr besonders
belasteten Hauptverkehrsstrassen. Damit soll erreicht werden, dass
dltere, noch intakte Tragschichten langfristig erhalten bleiben und —
entsprechend den betrieblichen Moglichkeiten — den Strassenbeniit-
zern weiterhin sichere Strassenanlagen garantiert werden konnen.

Im Namen des Regierungsrates

Der Prisident: Der Staatsschreiber:
Buschor Husi
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Anhang
Tabelle 1 Nationalstrassenbau (Betrage in 1000 Fr.)
(in Klammern Anteil Landerwerb)
Geschiitzte Aufwand Bauprogramm
Kosten  bis Ende 02 2003 2004 2005
Neubauabschnitte:
N20.14
Umfahrung Birmensdorf 1434 000 766000 180000 180000 170 000
Anschluss Urdorf-Siid bis (26 000) (23 000) (500) (500) (400)
Anschluss Wettswil
N4.14
Verkehrsdreieck Ziirich-Siid 325000 234000 37000 25000 25000
N 3 (Brunau) bis Uetlibergtunnel (12 000) (10 200) (600) (500) (500)
N4.1.5
Uetlibergtunnel 1120 000 271000 120000 120000 130000
Brunau bis Anschluss Wettswil (5 000) (500) (1 000) (500) (500)
N 4.1.6
Anschluss Wettswil bis Knonau 1018 000 82000 90000 110000 170000
(28 000) (14 100) (500)  (1700) (2500)
N4.1.7
Knonau bis Kantonsgrenze Zug 29 000 1000 500 7000 9800
0) 0) 0) ) ©)
N4.2.8
Andelfingen bis Henggart 110 000 108 300 400 400 900
(3 000) (2 300) (300) (300) (100)
N 4.29
Henggart bis Winterthur 154 000 152700 500 100 700
(13 000) (12 900) (100) 0) (0)
SN 14.2
Irchel bis Letten 565 000 30 000 800 1300 1800
(45 000) (5 000) 0) 0) (0)
SN 34.1
Letten bis Sihlholzli 600 000 49 000 800 1200 1800
(20 000) 0) 0) 0) ©)
Insgesamt Neubauabschnitte 5355 000 1694000 430000 445000 510000
(152 000) (68000) (3000) (3500) (4000)
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TabelleI  Nationalstrassenbau (Betrége in 1000 Fr.)
(Fortsetzung) (in Klammern Anteil Landerwerb)
Geschitzte Aufwand Bauprogramm
Kosten  bis Ende 02 2003 2004 2005

Abschnitte in Betrieb, Ausbauten:

N111

Kantonsgrenze Aargau bis Hardturm 61 000 1100 19000 30000 10 000

Larmschutz und Verkehrs-

beeinflussungsanlagen (VBA)

N1.13

Neugut bis Toss 13 000 9200 3000 800 0

Umbauten und Larmschutz

N114

Toss bis Wiilflingen 96 000 94 000 1300 700 0

Aus- und Erneuerungsbauten

N3.1.1

Albisstrasse bis Kantonsgrenze Schwyz 8000 7000 500 500 0

Larmschutz

N4.21

Flurlingen bis Oerlingen 140 000 700 700 5000 22000

Minimalausbau und Larmschutz

N11.1.1

Glatt bis Flughof 150 000 60000 44000 41000 5000

Standstreifen und Larmschutz

N 20.1.1/N 20.1.2

Nordumfahrung Ziirich 700 000 0 1500 2000 3000

Weiningen (N 1) bis Glattbrugg

Insgesamt Ausbauabschnitte 1168 000 172000 70000 80000 40000

Zusammenfassung:

Ubertrag Neubauabschnitte 5355000 1694000 430000 445000 510000
(152 000) (68000)  (3000) (3500) (4000)

Ubertrag Ausbauabschnitte 1168 000 172000 70000 80000 40000

Total Nationalstrassenbau 6523000 1866 000 500 000 525000 550 000

(Konten 8400.5020/5021) (152 000) (68000) (3000) (3500) (4000)
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Tabelle Il ~ Staatsstrassenbau (Betrdge in 1000 Fr.)
(in Klammern Anteil Landerwerb)
Geschitzte Aufwand Bauprogramm
Kosten  bis Ende 02 2003 2004 2005
A. Fahrbahnbauten
Al. Konto 8400.5014
(Objekte > 3 Mio. Franken)
Bauten abhiingig von Stadtbahn Glattal:
067 Diibendorf
Ringstrasse, Abschnitte «Nord» 10 000 0 900 6 000 2500
und «Siid» sowie Anpassungen (1700) (0) 0) (700) (800)
der Ziirichstrasse
041 Opfikon
Verldngerte Aubruggstrasse 19 000 0 300 11 000 7 000
Thurgauer- bis Hagenholzstrasse (4 000) 0) (0) (2100) (1500)
700 Riimlang, Opfikon und Kloten
Verlidngerte Birchstrasse 52 000 0 200 800 10 500
SBB-Unterfiithrung bis Balsberg (6 500) 0) 0) (0)  (1700)
Verschiedene Bauten, Restkosten 800 - 600 200 0
(400) -) (200) (200) (0)
Al. Total Konto 8400.5014 81 800 0 2000 18000 20000
(Einzelobjekte) (12 600) 0) (200)  (3000) (4 000)
A2. Sammelkonto 8400.5013 - - 8000 10000 10000
=) (=) (1800) (2000) (2000)
Insgesamt Fahrbahnbauten - - 10000 28000 30000
-) (=) (2000) (5000) (6000)
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Tabelle II  Staatsstrassenbau
(Fortsetzung)

(Betrége in 1000 Fr.)
(in Klammern Anteil Landerwerb)

Geschitzte Aufwand Bauprogramm
Kosten  bis Ende 02 2003 2004 2005

B. Radfahreranlagen

B1. Konto 8400.5016
(Objekte > 3 Mio. Franken)

508 Biretswil/Bauma

Radweg Bussental 5100 600 2 000 2000 500
Adetswilerstrasse bis Bauma (600) 0) 0) (400) (200)
Verschiedene Bauten, Restkosten 500 0 500 0 0

(300) 0)  (300) (0) 0
B1. Total Konto 8400.5016 5600 600 2 500 2000 500
(Einzelobjekte) (900) 0) (300) (400) (200)

B2. Sammelkonto 8400.5015

- ~ 7500 9000 11500
) (-) (2700) (2600)  (2800)

Insgesamt Radfahreranlagen

- —~ 10000 11000 12000
) (=) (3000) (3000) (3 000)
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Tabelle Il ~ Staatsstrassenbau (Betrdge in 1000 Fr.)

(Fortsetzung) (in Klammern Anteil Landerwerb)

Rechnung Geschitzt Bauprogramm
2001 2002 2003 2004 2005

Zusammenfassung:
A. Fahrbahnbauten (Ubertrag) 17 000 16000 10000 28000 30000
Konten 8400.5013/5014 (3000) (2000) (5000)  (6000)
davon Objekte > 3 Mio. Franken,
abhéngig von der Stadtbahn Glattal: - - 2000 18000 20000
B. Radfahreranlagen (Ubertrag) 15 000 10 000 10 000 11 000 12 000
Konten 8400.5015/5016 (3000) (3000) (3000) (3000)
C. Lirmschutz-Sanierungen
Sammelkonto 8400.5018 3000 3000 3000 4000 5000
D. Fussgiingeranlagen 8 000 6 000 5000 6 000 7000
Sammelkonto 8400.5010 (2000)  (1000) (1000)  (1000)
E. Beleuchtungsanlagen
Sammelkonto 8400.5011 1000 1000 1000 1000 1000
F. Verkehrseinrichtungen
Sammelkonto 8400.5012 2000 2 000 2000 4 000 7000
G. Erneuerungsbauten
Sammelkonto 8400.5017 19 000 17 000 9000 11000 13000
Total Staatsstrassenbau 65 000 55000 40000 65000 75000

(8 000)

(6000)  (9000) (10000)




