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des Regierungsrates des Kantons Zirich KR-Nr. 77/1992

Sitzung vom 10. Juni 1992

1771. Anfrage

Kantonsrat Markus Eisenlohr, Neftenbach, hat am 16. Marz 1992 folgende Anfrage einge-
reicht:

Der Regierungsrat hat beschlossen, die Schaffhauserstrasse zwischen Hettlingen und
Henggart nach dem Bau der N 4 aufzuheben. In den Gemeinden Dégerlen und Neftenbach
ist die Bevolkerung dusserst beunruhigt. Es wird befilirchtet, dass auf dem lokalen Stras-
sennetz entlang der Nationalstrasse eine Schleichverbindung entsteht. Deshalb wird be-
furchtet, dass die parallel dazu verlaufenden teilweise schmalen Strassen als Ausweichroute
ausgebaut werden. Es ware verfehlt, dass wegen des Abbruchs der Schaffhauserstrasse
das lokale Strassennetz ausgebaut werden muss. Mit allen Mitteln ist der Verkehr Gber die
Nationalstrasse zu lenken. Das lokale Strassennetz ist so auszugestalten, dass dieses nicht
als Ausweichroute zur N 4 benutzbar ist. Aus larm- und lufthygienischen Griinden ist ein
Mehrverkehr unter allen Umstanden zu verhindern. Die Bevélkerung entlang der N 4 wird
nach deren Er6ffnung bereits einer grosseren Belastung ausgesetzt sein.

Ich erlaube mir darum, dem Regierungsrat folgende Fragen zu unterbreiten:

1. Mit welchen Massnahmen will der Regierungsrat verhindern, dass kein Mehrverkehr in
den Gemeinden Dagerlen und Neftenbach wegen der Schliessung der Schaffhauser-
strasse entsteht?

2. Ist mit diesen flankierenden Massnahmen gewabhrleistet, dass damit keine alternative
Route zur N 4 entstehen kann?

3. Wie wird gewahrleistet, dass die geplanten flankierenden Massnahmen vor der Inbe-
triebnahme der N 4 realisiert sind?

4. Fallen fur die flankierenden Massnahmen Kosten fur die Gemeinden an?

5. Wie ist nach der Aufhebung der Schaffhauserstrasse gewahrleistet, dass eine sichere
Velowegverbindung vom Stadtzentrum Winterthur ins Weinland besteht? Die Sicherheit
bezieht sich nicht nur auf die Verkehrssicherheit, sondern auch auf die Verhinderung von
Gewaltakten. Fihrt der Veloweg allein durch den Wald und wirde so besonders von
Velofahrerinnen in Nachtstunden gemieden?

Auf Antrag der Direktion der 6ffentlichen Bauten
beschliesst der Regierungsrat:

I. Die Anfrage Markus Eisenlohr, Neftenbach, wird wie folgt beantwortet:

Der Regierungsrat hat im August 1991 beschlossen, hach dem Bau der N 4 zwischen der
N 1 und Henggart die Schaffhauserstrasse zwischen Hettlingen und Henggart aufzuheben
und zu rekultivieren. Damit kann eine wesentliche Entlastung der Ortschaften Ohringen und
Hettlingen von verkehrsbedingten Immissionen erreicht werden.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung fur die N 4 zwischen der N 1 und Henggart
ergab sich (unter Beriicksichtigung der nérdlichen Fortsetzung der N 4), dass aus der
Aufhebung der Schaffhauserstrasse keine bedeutend ins Gewicht fallenden Verkehrsumla-
gerungen zu erwarten sind. Dies gilt insbesondere fiir die Ortschaften Dagerlen und Nef-
tenbach sowie fur die Strecke Henggart-Aesch-Riet-Ohringen. Erheblich ist die Zunahme auf
der Strecke Henggart-Lindenhof-Hettlingen. Das Verkehrsaufkommen Ubersteigt das im
Weinland auf Landstrassen Ubliche Mass aber nicht. Die Vorteile einer Aufhebung der
Schaffhauserstrasse tberwiegen in bezug auf Immissionen des Verkehrs die Nachteile.

Die Strecke Henggart-Aesch-Riet-Ohringen ware als Alternativroute anstelle der
Autobahn nicht attraktiv. Sie weist gemischten (auch landwirtschaftlichen) Verkehr auf. Die



generelle Hochstgeschwindigkeit betragt 80 km/h und auf drei Teilstrecken innerorts

50 km/h. Es bedarf aus heutiger Sicht keiner baulichen Massnahmen, um Schleichverkehr
auf dieser Verbindung zu verhindern. In Anbetracht des geringen zusatzlichen Verkehrs sind
auch keine Massnahmen zur Kapazitatssteigerung erforderlich. In Zusammenarbeit mit den
Gemeindebehdrden werden lediglich punktuell einige bauliche Massnahmen gepriift,
insbesondere im Interesse der Verkehrssicherheit. Die Kosten hiefiir gehen zu Lasten des
Strassenfonds.

Der Regierungsrat hat im Beschluss uber die Aufhebung der Schaffhauserstrasse aus-
gefuihrt, dass geeignete Massnahmen zu treffen wéaren, falls diese Aufhebung entgegen den
Erwartungen tiberméssige Belastungen bewirken wirde. Weil diese unwahrscheinlich sind,
waére es heute unzweckmassig, Mittel fur flankierende Massnahmen im Hinblick auf die
Er6ffnung der N 4 einzusetzen. Die Frage der Kostentragung fur - allféllige - spatere
Massnahmen kann zurzeit offenbleiben.

Eine Velowegverbindung bleibt gemass revidierter regionaler Verkehrsrichtplanung trotz
der Aufhebung der Schaffhauserstrasse bestehen. Ein geeignetes Projekt fiir einen Veloweg
(sowie insbesondere auch fir die Aufrechterhaltung des landwirtschaftlichen Verkehrs) soll
zu gegebener Zeit in Zusammenarbeit mit den interessierten Gemeinden ausgearbeitet
werden.

Il. Mitteilung an die Mitglieder des Kantonsrates und des Regierungsrates sowie an die
Direktion der 6ffentlichen Bauten

Zirich, den 10. Juni 1992
Vor dem Regierungsrat

Der Staatsschreiber:
Roggwiller



