Uetikon a.S., Zollikon, Zurich, 23. Januar 2023
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ANFRAGE von Christian Schucan (FDP, Uetikon a.S.), Corinne Hoss-Blatter (FDP,
Zollikon) und Marc Bourgeois (FDP, Ziirich)

betreffend Rad WM 2024 — Gehen Kanton und Stadt Zurich wirklich koordiniert vor?

Die Rad WM 2024 wird ein Grossanlass mit Leuchtturmcharakter. Es liegt in der Natur der
Sache, dass ein solcher Grossanlass auch Beeintrachtigungen im Verkehr nach sich zieht.
Der Regierungsrat hat in seiner Antwort auf die Anfrage 441/2021 versichert, dass fur die
Bevolkerung und die Betriebe geringstmégliche Einschrankungen entstehen und
insbesondere im «Binnengebiet» der Schlussrunde eine geregelte An- und
Abreisemdglichkeit gewahrleistet werden soll.

Die Stadt Zurich hat nun in einer Medieninformation am 17. Januar 2023 das stadtische Ver-
kehrskonzept vorgestellt. Dies wirft aber fir Betroffene dieser Verkehrsregelungen doch we-
sentliche Fragen auf, die wir den Regierungsrat ersuchen, zu beantworten.

1. Ist der Regierungsrat nach wie vor der Meinung, dass das Ziel der minimalen Betroffen-
heit der Bevolkerung und Betriebe mit dem Konzept erreicht wird, obwohl die Zufahrt zu
gewissen Gebieten mittels MIV wahrend mehrerer Tage tagstber verhindert wird und
zusétzlich auch der OV in diesen Gebieten erheblich eingeschrankt wird? Wurde in Be-
tracht gezogen bzw. den Gemeinden nahegelegt, nicht nur Strassen zu sperren, son-
dern normalerweise mit Verkehrseinschrankungen, Einbahnregimes oder Fahrverboten
belegte Strassen temporar zu 6ffnen, um so die Zufahrt zu abgeschnittenen Gebieten zu
ermdglichen oder den Verkehrsfluss zu verbessern?

2.  Wie stellt sich der Regierungsrat vor, dass Einwohner der betroffenen Stadtkreise und
des Bezirks Meilen Uber eine vertretbare Mobilitat verfigen kénnen, wenn der MIV prak-
tisch verunmoglicht wird und gleichzeitig auch der heute schon iiberlastete OV ebenfalls
mit zuséatzlichen Einschrankungen betrieben werden soll? Wie soll sich etwa eine be-
tagte Person in einem wahrend Tagen abgeschnittenen Gebiet versorgen, das weder
Uber Laden, noch Uber Restaurants verfigt? Und wie sollen Betreuungsinstitutionen wie
Spitex solche Personen erreichen kénnen?

3. Wahrend vier Tagen wird auch der Fahrbetrieb zwischen Horgen und Meilen eingestellt.
Wieso geht das Verkehrskonzept davon aus, dass damit bestehende Konzepte von
Grossanldassen am Seebecken ubernommen werden kdnnen, wo diese wesentliche Aus-
weichmaoglichkeit wegfallt?

4. Das Funktionieren der Blaulichtorganisationen ist mit dem Konzept gewahrleistet. Bisher
mit dem MIV geleistete Fahrten im Falle einer Krankheit oder eines kleineren Unfalls
werden aus dem eingeschlossenen Gebiet aber nicht mehr méglich sein und haben so
zusatzliche Blaulichteinsatze zur Folge. Wie ist die Kostentibernahme in solchen Féllen
geregelt?

5. Fir Betriebe im eingeschlossenen Gebiet werden die Verkehrsmassnahmen sowohl
Umsatzeinbussen als auch aufgrund erschwerter Logistik hohere Kosten (bspw. Nacht-
zuschlage, weil Fahrten zwischen 05.00 und 21.00 Uhr nicht mdglich sind) nach sich zie-
hen. Mobile Handwerker wie etwa Elektriker miissen den Betrieb unter Umstanden ganz
einstellen. Wie werden allfallige Einbussen entschadigt? Kénnen diese Betriebe insbe-
sondere Kurzarbeitsentschadigungen beantragen?

6. Wieso informieren Kanton und Stadt Zirich nicht gemeinsam und koordiniert zu den
stadtischen und kantonalen Massnahmen? Da nun nur die stadtischen Massnahmen
amtlich aufliegen, kann ohne Kenntnis der kantonalen Massnahmen nicht abgeschéatzt
werden, ob diese im Gesamtkontext tauglich sind. Den Betroffenen wird damit die M6g-
lichkeit genommen, abgestimmt auf alle Auflagen Einsprachen einzureichen. Wie stellt
sich der Regierungsrat zu dieser Salamitaktik?
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7. Aufgrund welcher gesetzlichen Grundlage will der Regierungsrat die baulichen Anpas-
sungen auf Gemeindestrassen den Gemeinden tberwalzen, wie dies die Antwort auf die
bereits erwahnte Anfrage vorsieht?
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