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POSTULAT von Thomas Forrer (Grune, Erlenbach), Claudia Hollenstein (GLP, Stéafa),
Hanspeter Goldi (SP, Meilen), Marzena Kopp (Die Mitte, Meilen)

betreffend Eine Veloschnellroute von Feldbach nach Tiefenbrunnen

Der Regierungsrat wird eingeladen a) darzulegen, wann und mit welchen baulichen und ver-
kehrstechnischen Massnahmen sie die im kantonalen Velonetzplan eingetragene Velo-
schnellroute zwischen Tiefenbrunnen und Erlenbach zu realisieren gedenkt — und b) zu pri-
fen, wie eine Fortsetzung der Veloschnellroute bis nach Stafa gefuhrt werden kann.

Begriindung:

Veloschnellrouten dienen dazu, langere Wege auf dem Velo oder dem E-Bike zurtickzule-
gen. Durch sichere, komfortabel angelegte und unterbruchfreie Strecken erméglichen sie zi-
giges Vorwartskommen und kirzere Reisezeiten. Das steigert die Attraktivitdt des Velos fir
den Alltags- und Pendlerverkehr und dient somit auch der Entlastung von Strassen und OV.
Wie das ASTRA festhalt, ist dieser Effekt in den Spitzenzeiten besonders gross, deshalb
sind Veloschnellrouten zwischen Agglomeration und Stadten von besonderem Interesse
(Grundlagen Velobahnen, ASTRA 2015).

Auf den beiden Einfallsachsen vom Bezirk Meilen in die Stadt Ztrich, der Bellerivestrasse
und der Forchstrasse ab Balgrist, staut sich der Autoverkehr taglich Uber langere Zeitrdume:
eine unhaltbare Situation fiir Anreisende und fiir Anwohnende der betroffenen Quartiere.
Eine Veloschnellroute kann merklich zur Entlastung der beiden Strassen, aber auch der S-
Bahn in den Spitzenzeiten beitragen (S6, S16, S7, S20). Da der Binnenverkehr im Bezirk
Meilen zum gréssten Teil parallel zum See verlauft, tragt eine Veloschnellroute auch zur Ent-
lastung der stark befahrenen Seestrasse bei.

Zudem hat die vom Kanton durchgefiihrte Kosten-Nutzen-Analyse fir die Veloschnellroute
im Limmattal ergeben, dass jedem investierten Franken zwischen 6 und 27 eingenommene
oder anderswo eingesparte Franken gegenuberstehen. Angesichts der Situation auf der Bel-
lerive- und der Forchstrasse ist ein solches Kosten-Nutzen-Verhaltnis auch fur eine Velo-
schnellroute im Bezirk Meilen zu erwarten. Dazu tragt auch bei, dass Velofahren sowohl um-
welt- und klimafreundlich als auch gesundheitsférdernd ist.

Im kantonalen Velonetzplan ist heute eine nicht realisierte Veloschnellroute ab Bahnhof Tie-
fenbrunnen eingetragen, die oberhalb der Bahnlinie bis Erlenbach verlauft. Wer von da nach
Meilen mit dem Velo weiterfahren will, muss bis Feldmeilen entweder den dichten Autover-
kehr auf der Seestrasse (nicht realisierte Velo-Hauptverbindung) oder ein kréftezehrendes
Auf und Ab durch Herrliberg (Nebenverbindung) in Kauf nehmen. Ab Feldmeilen existiert teil-
weise eine Velohauptverbindung tber Meilen bis Stafa, mit einem langen, nicht realisierten
Teil ab Mannedorf.

Die gegenwartig vorhandenen Veloverbindungen werden oft auf wenig befahrenen Strassen
gefluhrt, in der Regel ohne besondere Massnahmen fir Velos, was regelmassig zu engen
und unibersichtlichen Situationen fuhrt. So kommen zwischen Tiefenbrunnen und Kisnacht
Velos und entgegenkommende Autos wegen beidseitiger Parkplatze oft schlecht aneinander
vorbei; sehr unibersichtlich fiir Velos sind u.a. die Kreuzungen Dammestrasse/Bauistrass in
Zollikon oder Zirichstrasse/Goldbacherstrasse in Kiisnacht. Ebenso schmaélern starke Stei-
gungen die Attraktivitat des Velos im taglichen Verkehr (z.b. Herrliberg oder Mutzmalen).
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