Wald, Ruti und Gossau, 27. Januar 2009
KR-Nr. 27/2009

ANFRAGE vonPeter Weber (Griine, Wald), Karin Maeder-Zuberbuhler (SP, Ruti) und
Patrick Hachler (CVP, Gossau)

betreffend Halbstunden-Hinketakt auf dem Abschnitt Bauma — Wald — Ruti (Tosstalli-
nie) mit minimalem Ausbau des Bahnhofes Wald (ohne Personenunterfiih-
rung)

Gemass Aussagen von ZVV-Verkehrsplaner D. B. im «Landboten» vom Samstag, 17. Janu-
ar 2009 ist auf dem Abschnitt Bauma — Wald — Ruti ein Hinketakt mit zwei Zugen pro Stunde
moglich. Allerdings seien gemass D. B. im Bahnhof Wald Investitionen von ca. 10 Mio. Fran-
ken notig (Perronkante mit Personenunterfihrung), weil die Zlige sich im Bahnhof kreuzen
wirden. «Sonst erhalten die SBB vom Bundesamt fur Verkehr gar keine Bewilligung.»

Mit dem Hinketakt auf der Tosstallinie und dem Viertelstundentakt von S5 und S15 auf der
Glatttallinie entstiinden in Riti akzeptable Anschliisse an das Ubrige S-Bahn-Netz: mit dem
einen Zug 3 Minuten Umsteigezeit, mit dem anderen ca. 8 Minuten. Diese «Hinketaktldsung»
ware als Ubergangsldsung bis zur Einfihrung des exakten Halbstundentaktes fiir die Tossta-
ler Bevolkerung durchaus hinnehmbar. Allerdings muss darauf hingewirkt werden, dass fur
Wald keine Investitionen vorgesehen werden, die spater nicht mehr bendtigt werden, das
heisst Verzicht auf eine teure Personenunterfihrung.

Es sind Beispiele bekannt, bei welchen auf vergleichbaren Nebenlinien Kreuzungen in
Bahnhdofen mit Lokalzligen ohne teure Personenunterfiihrungen auskommen und zur vollen
Zufriedenheit der Passagiere und der Bahnbetreiber funktionieren (Bahnhof Forbach an der
Karlsruher Stadtbahnstrecke Rastatt — Freudenstadt im Schwarzwald, Vinschgauerbahn im
Sudetirol). Die Perrons sind so angeordnet, dass die Bahnpassagiere nur ein Gleis Uberque-
ren missen und so die Ubersicht sowohl fiir die Wagenfiihrer als auch fiir die Passagiere
problemlos gewahrleistet ist.

Wir frage den Regierungsrat an:

1. Kennt der Regierungsrat resp. der ZVV die Verkehrsverhaltnisse in Forbach an der
Karlsruher Stadtbahnstrecke Rastatt — Freudenstadt, auf welchem Bahnhof die Zlige
kreuzen, ohne dass eine teure Personenunterfiihrung erstellt wurde?

2. Wann hat der ZVV oder die SBB mit dem Bundesamt fiir Verkehr verhandelt, unter wel-
chen Umstanden eine Kreuzung der Tésstal-Zlge in Wald ohne Personenunterfiihrung
mdglich sei? Liegt der schriftliche Bericht des BAV vor? Wie lautet er?

3. Ist der Regierungsrat bereit, sich dafur einzusetzen, dass fur den Bahnhof Wald rasch
Ldsungen untersucht resp. vorgeschlagen werden, die kostengtinstig sind (ohne Perso-
nenunterfiihrung)? Das Ziel soll sein, auf der Bahnstrecke Bauma — Wald — Riiti eine
zweimalige stiindliche Bedienung der Bahnhofe auf kostengiinstige und sicherheitsmas-
sig einwandfrei funktionierende Art moglichst rasch einzufiihren.

4. Auf wann kdnnen die Prifungsberichte tUber kostengtinstige Losungen fur den Bahnhof
Wald erwartet werden (von SBB und BAV)?

5. Auf welchen Fahrplanwechsel kann die zweimal stiindliche Bedienung im oberen
Tosstal eingefihrt werden?
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