Antrag der Kommission fiir Energie, Verkehr und Umwelt*
vom 29. November 2016

5179d

Beschluss des Kantonsrates

iiber die Teilrevision des kantonalen Richtplans
(Kapitel 4, Verkehr,

Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize)

Der Kantonsrat,

nach Einsichtnahme in die Antriage des Regierungsrates vom 8. April 2015
und der Kommission fiir Energie, Verkehr und Umwelt vom 29. No-
vember 2016,

beschliesst:

I. Die Teilrevision des kantonalen Richtplans (Kapitel 4, Verkehr,
Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize) wird festgesetzt.

II. Vom Erlduterungsbericht wird Kenntnis genommen.
III. Veroffentlichung im Amtsblatt und in der Gesetzessammlung.

IV. Mitteilung an den Regierungsrat.
Ziirich, 29. November 2016

Im Namen der Kommission

Die Prasidentin: Die Sekretirin:
Rosmarie Joss Franziska Gasser

* Die Kommission fiir Energie, Verkehr und Umwelt besteht aus folgenden
Mitgliedern: Rosmarie Joss, Dietikon (Présidentin); Bruno Fenner, Diibendorf;
Gerhard Fischer, Baretswil; Ann Barbara Franzen, Niederweningen; Felix Hoesch,
Ziirich; Olivier Moise Hofmann, Hausen a. A.; Max Robert Homberger, Wetzikon;
Ruedi Lais, Wallisellen; Konrad Langhart, Oberstammheim; Christian Lucek,
Diénikon; Tumasch Mischol, Hombrechtikon; Barbara Schaffner, Otelfingen;
Christian Schucan, Uetikon a. S.; Michael Welz, Oberembrach; Orlando Wyss,
Diibendorf; Sekretérin: Franziska Gasser.
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Richtplantext

Geinderter Eintrag unter Pt. 4.2.2, Strassenverkehr, Karteneintrége,
Nr. 35:

Objekt: Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize; Strassenklassierung:
Hauptverkehrsstrasse; Vorhaben: Neubau von 2-streifiger Strasse zur
Erschliessung von Zentrumsgebiet Nr. 7 (vgl. Pt. 2.3.2); Querung der
SBB-Anlagen mittels Briickenbauwerk; genaue Lage der Tunnelportale
in Priifung, Begleitmassnahmen; Realisierungshorizont: kurz- bis mittel-
fristig.

Minderheitsantrag Felix Hoesch, Gerhard Fischer, Max Homberger,
Rosmarie Joss, Ruedi Lais, Barbara Schaffner:

Objekt: Zentrumserschliessung ...

... Begleitmassnahmen; Klassierung Seenerstrasse zwischen Frauen-
feldstrasse und dem Kreisel bei Industriestrasse sowie Ohrbiihlstrasse als
regionale Verbindungsstrasse; Realisierungshorizont: ...

Erginzung Grundlagenverzeichnis unter Pt. 4.9, Verkehr, Grund-
lagen, Strassenverkehr:

— Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize, Kooperatives Planungs-
verfahren und Variantenentscheid, Amt fiir Stadtebau Stadt Win-
terthur, 31. Juli 2013

— Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize, Kenntnisnahme des Pla-
nungsberichts und der Linienfiihrung, Beschluss des Grossen Ge-
meinderates vom 7. April 2014 (GGR-Nr. 2013.83)

Richtplankarte: Streichung der bisher als geplant eingetragenen
Hauptverkehrsstrasse zwischen Riethof und Seenerstrasse und Ersatz
durch eine weiter ostlich verlaufende Linienfiihrung mit einem Briicken-
bauwerk zur Uberquerung der SBB-Anlagen und einem Tunnel ab
Hegmatten bis zur Ohrbiihlstrasse; Streichung der bisher vorgesehenen
Abklassierung der Frauenfelderstrasse.
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Erliuterungsbericht
1. Ausgangslage

Das ehemalige Industriegebiet Neuhegi-Griize in Winterthur bil-
det den Kern des Zentrumsgebiets von kantonaler Bedeutung Ober-
winterthur-Griize (kantonaler Richtplan Pt. 2.3.2 Nr. 7). Die Stadt
Winterthur beabsichtigt eine der zentralen Lage und der hohen Er-
schliessungsqualitét entsprechende Weiterentwicklung dieses Gebiets
zu einem urbanen Stadtteil, in dem industrielle und gewerbliche Nut-
zungen auch zukiinftig einen Schwerpunkt bilden. Gleichzeitig werden
die Grundlagen geschaffen, damit sich die Umfelder der Bahnstationen
Griize und Hegi zu durchmischten stidtischen Quartieren mit attrakti-
ven Freirdumen entwickeln. Aufgrund der grossen Bedeutung, die das
Gebiet Neuhegi-Griize aus gesamtstédtischer Sicht besitzt, wurden in den
letzten Jahren zusammen mit dem Kanton umfangreiche planerische
Arbeiten durchgefiihrt. Das gemeinsam entwickelte stiddtische Gesamt-
verkehrskonzept (sGVK) sieht zur verkehrlichen Erschliessung des
Gebiets mehrere Massnahmen vor. Wihrend die Verbindung zum be-
stehenden Stadtzentrum durch eine Stiarkung des 6ffentlichen Verkehrs
(6V-Hochleistungskorridor einschliesslich der neuen Busquerung Griize)
und des Langsamverkehrs (Veloschnellrouten) erfolgen soll, soll das
Gebiet fiir den motorisierten Individualverkehr mit einem neuen Ele-
ment — der Zentrumserschliessung —nach Norden an die A 1 bei Ober-
winterthur angeschlossen werden. Diese Massnahmen sind auch Teil des
Agglomerationsprogramms Winterthur und Umgebung der zweiten
Generation. Im Agglomerationsprogramm wurde allerdings aufgrund
fritherer Planungsergebnisse noch eine andere Linienfiithrung fiir die
Zentrumserschliessung vorgesehen.

2. Gepriifte Linienfiihrungen

Im sGVK 2010 wurde die Lage der Zentrumserschliessung Neu-
hegi-Griize als Korridor festgelegt. Dieser schloss im Norden an die
Frauenfelderstrasse im Abschnitt zwischen der Rietstrasse und dem
Technorama an und fiihrte zur Ohrbiihlstrasse im Abschnitt von der
Sulzerallee bis zur Seenerstrasse im Siiden. Fiir das Agglomerations-
programm der 2. Generation wurde der im sGVK definierte Korridor
weiter konkretisiert. In der Schlussauswahl verblieben zwei Varianten,
die sich beim Anschluss an die Frauenfelderstrasse unterscheiden
(Technorama oder Rietstrasse). Im Siiden schlossen beide am Knoten
Sulzerallee/Ohrbiihlstrasse an. Gegen den Entscheid des Stadtrates, der
sich Anfang 2012 fiir die Variante D (Rietstrasse) aussprach, erwuchs



Widerstand aus der Bevolkerung und von betroffenen Grundeigentiime-
rinnen und -eigentiimern. Zudem zeichnete sich ab, dass beide disku-
tierten Varianten, die als neue Anlagen die Planungswerte einhalten
miissen, im Siedlungsgebiet von Hegi Lirmimmissionen deutlich iiber
dem Immissionsgrenzwert verursacht hitten und folglich kaum bewil-
ligungsfahig gewesen wiren.

Zusammen mit den zusténdigen Stellen des Kantons nahm die Stadt
in der Folge eine neue, umfassende Variantenpriifung vor. Im April 2013
legte der Stadtrat die Linienfithrung fiir die Zentrumserschliessung
Neuhegi-Griize geméss Variante 6u fest. Bei dieser Variante wird die
Strasse im Abschnitt Hegmatten bis zum Knoten Sulzerallee/Ohrbiihl-
strasse in einem Tunnel gefiihrt. Diese Losung erfiillt ihre verkehrliche
Hauptfunktion (Erschliessung des kantonalen Zentrumsgebiets Ober-
winterthur mit den Bereichen Neuhegi, Griize und Griizefeld) sehr gut
und ermoglicht es, den oOffentlichen Verkehr auf dem umliegenden
Strassennetz auch bei zunehmenden Verkehrsmengen effizient abwickeln
zu konnen. Diese Variante fithrt im nordlichen Abschnitt iiber das Ge-
biet der Gemeinde Wiesendangen. In diesem Bereich ist die Querung
der SBB-Anlagen noch nicht abschliessend geklért. Es zeichnet sich
aber ab, dass eine unterirdische Querung aufgrund des Grundwasser-
schutzes nicht moglich sein wird.

Vorgesehen ist daher die Uberquerung der SBB-Anlagen mit ei-
nem Briickenbauwerk. Ferner sind im Zuge der weiteren Planungen
die Lage des Tunnelportals in der Hegmatten und die Linienfiihrung
beim Toggenburger-Areal (insbesondere Gleisanschluss) vertieft zu
priifen.

Am 7. April 2014 nahm der Grosse Gemeinderat der Stadt Winter-
thur von der Linienfiihrung geméss Variante 6u zustimmend Kenntnis.
Die Kosten liegen schiatzungsweise bei rund 180 Mio. Franken (Kos-
tengenauigkeit +/-30% bis 50%).

3. Festlegung im kantonalen Richtplan

Im kantonalen Richtplan ist die bisherige Festlegung «Entlastungs-
strasse Oberwinterthur» (Objekt Nr. 35) durch die Linienfiithrung ge-
méss Variante 6u unter der neuen Bezeichnung «Zentrumserschlies-
sung Neuhegi-Griize» zu ersetzen. Die Querung der SBB-Anlagen
erfolgt iiber eine Briicke.

Die vorgesehene neue Linienfiihrung der Zentrumserschliessung
liegt weiter Ostlich als der bisherige Richtplaneintrag. Sie fiithrt daher
zu einer geringeren Entlastung der Frauenfelderstrasse, die ihre Netz-
funktion im Wesentlichen beibehilt. Diese ist daher nach Inbetrieb-
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nahme der Zentrumserschliessung nicht abzuklassieren. Das Vorhaben
ist mit kurz- bis mittelfristigem Realisierungshorizont festzulegen.

4. Verfahren zur Teilrevision des kantonalen Richtplans

Das Kapitel Verkehr wurde mit Beschluss des Kantonsrates vom
26. Mirz 2007 neu festgesetzt und am 14. Mai 2008 vom Bundesrat ge-
nehmigt. Seither wurde der kantonale Richtplan einer umfassenden
Gesamtiiberpriifung unterzogen, wobei auch das Kapitel Verkehr auf den
neusten Stand gebracht wurde. Der Kantonsrat hat den kantonalen
Richtplan aufgrund der Ergebnisse der Gesamtiiberpriifung mit Beschluss
vom 18. Mirz 2014 gesamthaft neu festgesetzt.

Inzwischen sind die Grundlagenarbeiten zu einzelnen Vorhabenim
Bereich Verkehr so weit fortgeschritten, dass die entsprechenden Fest-
legungen im kantonalen Richtplan angepasst werden konnen. Damit
soll sichergestellt werden, dass der Stand der Planung korrekt wieder-
gegeben und die Abstimmung mit weiteren raumwirksamen Vorhaben
in den betroffenen Raumen nicht behindert wird. Diese Anpassungen
wurden in der Vorlage 5179 zur Teilrevision des kantonalen Richtplans
im Bereich Verkehr zusammengefasst und mit Beschluss des Regierungs-
rates vom 8. April 2015 zur Beratung und Festsetzung an den Kantons-
rat iiberwiesen. Gegenstand der Vorlage sind folgende Vorhaben:

a) Glattalautobahn

b) Ausbau Al, Baltenswil-Tdss

¢) Liickenschliessung Oberlandautobahn
d) Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize
e) Depot Limmattalbahn

5. Offentliche Auflage sowie Anhorung der nach- und
nebengeordneten Planungstriger

Voraussetzung fiir eine Teilrevision des kantonalen Richtplans sind
die vorgédngige Anhorung der nach- und nebengeordneten Planungs-
triger geméss § 7 Abs. 1 des Planungs- und Baugesetzes (PBG) sowie die
offentliche Auflage der Richtplandokumente. Im Rahmen der 6ffentlichen
Auflage kann sich jedermann zur Richtplanvorlage dussern (§ 7 Abs. 2
PBG).

Am 4. Juni 2014 hat der Regierungsrat die Baudirektion erméchtigt,
die offentliche Auflage durchzufiihren (RRB Nr. 644/2014). Die 6ffent-
liche Auflage sowie die Anhorung der nach- und nebengeordneten




Planungstrager fanden vom 27. Juni bis zum 30. September 2014 statt.
Gleichzeitig wurde die Richtplanvorlage dem Bund zur Vorpriifung
unterbreitet.

Im Rahmen der 6ffentlichen Auflage und der Anhorung der nach-
und nebengeordneten Planungstrédger sind 308 Einwendungen einge-
gangen. Davon stammen 79 von Behorden (Gemeinden, Regionen,
kantonale Stellen) und 229 von Privaten, Verbidnden und politischen
Parteien.

Die in der Vorlage zusammengefassten neuen bzw. angepassten
Richtplaneintrige wurden von zahlreichen Einwendenden begriisst.
Zahlreiche Einwendende beantragten aber auch Anderungen an den
Vorhaben oder sprachen sich fiir einen Verzicht auf einen oder meh-
rere der Richtplaneintrige aus. Insgesamt wurden 835 — teilweise auch
gleichlautende — Antrage gestellt.

Gestiitzt auf die wihrend der Auflagefrist eingegangenen Einwen-
dungen wurde die Richtplanvorlage iiberarbeitet. Der nachstehende
Bericht gibt Auskunft iiber den Umgang mit den eingegangenen Ein-
wendungen.

6. Einwendungen zur Richtplanteilrevision Zentrumserschliessung
Neuhegi-Griize

1 Notwendigkeit und verkehrliche Wirkung
der neuen Strassenverbindung

Mehrere Einwendende stimmen dem Richtplaneintrag fiir die Zent-
rumserschliessung Neuhegi-Griize zu. Damit das Entwicklungsgebiet
Neuhegi-Griize wie beabsichtigt genutzt werden kann, miisse eine leis-
tungsfihige Anbindung an das iibergeordnete Strassennetz bestehen.
Diese werde mit der vorgeschlagenen Linienwahl sichergestellt.

Mehrere Einwendende beantragen, auf den Richtplaneintrag fiir die
Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize zu verzichten, weil der zu er-
wartende Mehrverkehr ebenso gut oder besser durch den dffentlichen
Verkehr bewiiltigt werden konne.

Jemand stellt die Bezeichnung « Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize»
infrage. Die neue Strasse wiirde in erster Linie den Verkehr aus dem
Tosstal und dem Stadtteil Seen in Richtung Autobahn aufnehmen.

Die Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize dient nicht nur der Er-
schliessung des Gebiets Neuhegi, sondern des gesamten kantonalen
Zentrumsgebiets Oberwinterthur-Griize (Neuhegi, Griize und Griize-
feld). Die Untersuchungen zur Planungszone haben ergeben, dass trotz
der angestrebten Modal-Split-Verbesserung (der Anteil des MIV am



gesamten Verkehrsaufkommen soll von heute 55-60% auf unter 30%
gesenkt werden) das bestehende Strassennetz fiir die Entwicklung des
kantonalen Zentrumsgebiets Oberwinterthur-Griize (Neuhegi, Griize
und Griizefeld) nicht geniigt. Die neue Strasse ist also kein Ersatz fiir
Massnahmen zugunsten des 6ffentlichen Verkehrs, sondern eine not-
wendige Erginzung und erméglicht u. a. die geplante Priorisierung der
Stadtbuslinien auf der Frauenfelder- und Seenerstrasse.

Die geplante Strassenverbindung kann mehrere verkehrliche
Funktionen erfiillen. Im Vordergrund steht aber die leistungsfihige
Anbindung des kantonalen Zentrumsgebiets Oberwinterthur-Griize
an das iibergeordnete Strassennetz. Die Untersuchungen mit dem kan-
tonalen Gesamtverkehrsmodell haben ergeben, dass der kiinftige Ver-
kehr auf der neuen Strassenverbindung zu 69 % in Verbindung mit dem
Zentrumsgebiet Oberwinterthur-Griize (Neuhegi, Griize und Griize-
feld) steht.

2 Zweckmissigkeit der gewihlten Variante fiir
die Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize

Mehrere Einwendende beantragen, auf den Richtplaneintrag fiir die
Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize zu verzichten, weil das Projekt
nicht geniigend ausgereift sei oder weil andere Optionen als besser geeignet
erachtet werden.

Mehrere Einwendende beantragen, die bisherige Festlegung «Ent-
lastungsstrasse Oberwinterthur» sei unverdindert beizubehalten. Jemand
beantragt, die bestehende Frauenfelderstrasse als Zufahrt zu nutzen; nur
das Nadelohr beim Bahnhof Oberwinterthur wire zu entschirfen. Jemand
beantragt die Fiihrung des Verkehrs iiber die bestehende Technorama-
briicke (mit Lidrmschutzwinden) in die Frauenfelderstrasse. Jemand be-
antragt, auf eine allfillige Fiihrung des Verkehrs iiber die Technorama-
briicke sei jedenfalls zu verzichten.

Die Festlegung fiir die «Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize»
beruht auf umfangreichen Planungs- und Vertiefungsstudien, die de-
taillierter sind als bei vergleichbaren Projekten. Der nétige Reifegrad
fiir einen Richtplaneintrag ist damit zweifellos erreicht.

Das bisher im kantonalen Richtplan eingetragene Vorhaben «Ent-
lastungsstrasse Oberwinterthur» wurde in die aktuellen Untersuchun-
gen einbezogen. Dabei hat sich jedoch gezeigt, dass diese Variante dem
heutigen und prognostizierten Verkehrsaufkommen nicht mehr ent-
spricht. Nach heutigen Erkenntnissen miisste nicht nur die Frauenfelder-,
sondern auch die Seenerstrasse stark ausgebaut werden. Im Falle der
Seenerstrasse wiirde dies u. a. auch den Abbruch und Neubau meh-



rerer Briicken bedingen. Die Variante «Entlastungsstrasse Oberwinter-
thur» wird deshalb nicht mehr weiterverfolgt.

Auch die Benutzung bestehender Strassen wurde im Rahmen des
Planungsprozesses gepriift. Das Strassennetz ist jedoch bereits heute
wihrend der Spitzenzeiten stark ausgelastet. Angesichts der absehbaren
Verdoppelung der im Gebiet Neuhegi, Griize und Griizefeld verur-
sachten Personenbewegungen geniigt das bestehende Strassennetz nicht
mehr — trotz der beabsichtigten starken Verbesserung des Modal-Splits.
Ein Verzicht auf die neue Zentrumserschliessung wiirde massive Aus-
bauten der Frauenfelder- und der Seenerstrasse (u. a. mit dem Neubau
der bestehenden Strassen- und Eisenbahnbriicken iiber die Seener-
strasse) bedingen. Entlang der Frauenfelderstrasse wiirden damit be-
stehende Wohngebiete belastet.

Auch eine Fiihrung der Zentrumserschliessung iiber die beste-
hende Flugplatzbriicke («Technoramabriicke») wurde gepriift. Dieser
Ansatz musste wegen seiner ungeniigenden verkehrlichen Wirkung,
der Larmproblematik im Bereich Pappelweg und offener Fragen zur
Verkehrssicherheit verworfen werden. Aufgrund der gegebenen Rand-
bedingungen (Grundwasser, SBB-Anlagen) kommen somit fiir den
Anschluss der Zentrumserschliessung an die Frauenfelderstrasse nur
die beiden in der Richtplanvorlage definierten Bereiche infrage.

3 Ersatzvariante im nordlichen Bereich (alternative Linienfiihrung)

Mehrere Einwendende begriissen die Hauptvariante der Strassen-
verbindung mit einer Briicke iiber das SBB-Areal. Mehrere Einwen-
dende beantragen, auf die Ersatzvariante mit Linienfiihrung iiber die
Riet- und Bahndammstrasse (Gemeinde Wiesendangen) sei jedoch zu
verzichten. Die Fiihrung im Bereich der heutigen Bahndammstrasse
widre ein unzumutbarer Eingriffin die dortigen privaten Liegenschaften.
Jemand beantragt, die Unterquerung der SBB-Anlagen sei mindestens
200 Meter weiter siidlich anzuordnen. Mehrere Einwendende beantra-
gen, als Ersatzvariante sei der bestehende Richtplaneintrag fiir die Ent-
lastungsstrasse Oberwinterthur beizubehalten.

Gemiss Hauptvariante erfolgt die Querung der SBB-Anlagen iiber
eine Briicke. Eine unterirdische Querung musste wegen der Beein-
trachtigung des Grundwasserstroms bereits verworfen werden. Die
favorisierte Briickenlosung wird als anspruchsvoll, aber machbar beur-
teilt.

Fiir den Fall, dass sich im Verlauf der weiteren Bearbeitung die
Briickenlosung als nicht machbar erweisen sollte, war als Ersatzvari-
ante eine Fithrung iiber die Riet- und Bahndammstrasse (mit Ausbau
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der bestehenden SBB-Unterfiihrung) in Betracht gezogen worden.
Aufgrund der negativen Auswirkungen auf mehrere Liegenschaften in
der Gemeinde Wiesendangen wird diese Ersatzvariante jedoch nicht
mehr weiterverfolgt. Sie wurde daher geméss Antrag aus der Richt-
planvorlage gestrichen.

Das bisher im kantonalen Richtplan eingetragene Vorhaben «Ent-
lastungsstrasse Oberwinterthur» wurde in die aktuellen Untersuchun-
gen einbezogen. Dabei hat sich jedoch gezeigt, dass diese Variante dem
heutigen und prognostizierten Verkehrsaufkommen nicht mehr ent-
spricht. Nach heutigen Erkenntnissen miisste nicht nur die Frauen-
felder-, sondern auch die Seenerstrasse stark ausgebaut werden. Im
Falle der Seenerstrasse wiirde dies u. a. auch den Abbruch und Neubau
mehrerer Briicken bedingen. Die Variante «Entlastungsstrasse Ober-
winterthur» wird deshalb nicht mehr weiterverfolgt.

4 Grundwassersituation und Lage der Tunnelportale

Mehrere Einwendende bezweifeln die grundwasserrechtliche Mach-
barkeit des geplanten Tunnelabschnitts. Jemand beantragt, die Strasse sei
auf ihrer gesamten Linge von der Frauenfelderstrasse bis ins Zentrum
in einem Tunnel zu fiihren. Jemand beantragt, das Nordportal des Tun-
nels sei bis nordlich der Firma Keller Glas (Kiesweiherstrasse 7) zu ver-
schieben. Jemand beantragt, die schutzwiirdigen Flichen im Bereich des
geplanten Tunnelportals in der Hegmatten seien so weit wie moglich zu
schonen.

Eine vollstidndig unterirdische Fiihrung der Strassenverbindung ist
wegen der Grundwassersituation nicht moglich. Die erarbeitete Linien-
fiihrung der Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize ist das Ergebnis
einer umfassenden Zweckmaissigkeitsbeurteilung (ZMB), in deren
Rahmen verschiedene mogliche Varianten untersucht und bewertet
wurden. Sie verlduft von Norden her zuerst iiber dem Grundwasser-
strom von Wiesendangen. Ab dem Gebiet Hegmatten wird die Strasse
in einem Tunnel gefiihrt. Dieser unterquert den nur geringméchtigen
ostlichen Teil des Grundwasserstroms von Wiesendangen und endet
direkt siidlich der Riimikerstrasse, die untief unterquert wird. Dies stellt
sicher, dass auch der Eulachgrundwasserstrom nur randlich und in noch
zuldssiger Weise tangiert wird.

Demnach kann fiir den Bereich zwischen der Sulzerallee und dem
Toggenburger-Areal die erforderliche Ausnahmebewilligung erteilt
werden, falls zwingende Griinde diese Linienfithrung bedingen, der
Grundwassertriger nur randlich tangiert wird und die Grundwasser-
Durchflusskapazitit bei Hochwasser mit kiesigen Ersatzmassnahmen
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vollstiandig erhalten werden kann. Die entsprechenden Nachweise sind
im Rahmen der Projektierung zu erbringen.

Die genaue Lage des nordlichen Tunnelportals wird in den weiteren
Planungen noch optimiert. Die Anliegen des Natur- und Landschafts-
schutzes werden dabei berticksichtigt. Eine Verschiebung des Tunnel-
portals bis nordlich der Firma Keller Glas diirfte aufgrund der Grund-
wassersituation jedoch nicht moglich sein.

5 Schutz des Erholungsgebiets Hegmatten

Mehrere Einwendende beantragen, auf den Richtplaneintrag fiir die
Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize zu verzichten, weil diese das Er-
holungsgebiet Hegmatten beeintrichtigen wiirde.

Die geplante Strassenverbindung fiihrt nicht durch das Naherho-
lungsgebiet Hegmatten, sondern an dessen Rand vorbei (an der Grenze
zum Industriegebiet und zu den SBB-Anlagen). Die Zentrumser-
schliessung Neuhegi-Griize ermoglicht es jedoch, die Birchwaldstrasse
(«Kistenpass») zu sperren, die das Erholungsgebiet tatsdchlich durch-
schneidet. Mit der Sperrung der Birchwaldstrasse kann eine wesentliche
Aufwertung des Erholungsgebiets Hegmatten erreicht werden.

6 Abstimmung mit den SBB

Jemand beantragt den friihzeitigen Einbezug der SBB in die weiteren
Planungen. Der fiir kiinftige Ausbauten der SBB-Anlagen erforderliche
Raum sei freizuhalten. Die Ersatzvariante sei wegen ihrer grosseren
Einschrinkungen fiir kiinftige Bahnausbauten nur bei fehlender Mach-
barkeit der Hauptvariante in Betracht zu ziehen.

Die Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize wurde auf der Basis
einer Variantenevaluation unter Beizug der SBB erarbeitet. Demnach
weist die dem Richtplaneintrag zugrunde liegende Variante «Briicken-
bauwerk iiber die neue Service-Anlage Piinten» die geringsten dauer-
haften Negativeinfliisse auf Anlagen und Betrieb der SBB auf.

Mit der Realisierung dieser Variante sind erhebliche, aus heutiger
Sicht aber l16sbare bautechnische Probleme verbunden. So miissen die
SBB-Ubertragungsleitung angepasst und umfangreiche bauliche Schutz-
massnahmen im Bereich der Service-Anlage Piinten wie auch in der
Unterhaltsanlage Oberwinterthur erstellt werden (vor allem im Hin-
blick auf den Anprallschutz). Die SBB werden — wie schon bei den
bisherigen Arbeitsschritten — in die weiteren Arbeiten zur Planung und
Projektierung des Strassenbauvorhabens einbezogen.
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Die bisher ins Auge gefasste Ersatzvariante (Fihrung iiber die
Riet- und Bahndammstrasse mit Ausbau der bestehenden SBB-Unter-
fiihrung) wird aufgrund der negativen Auswirkungen auf mehrere Lie-
genschaften in der Gemeinde Wiesendangen nicht mehr weiterver-
folgt. Sie wurde daher aus der Richtplanvorlage gestrichen.

7 Abstimmung mit den ansissigen Unternehmen

Mehrere Einwendende beantragen, die im Bereich der geplanten
Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize ansdssigen Unternehmen seien
in die weiteren Planungen einzubeziehen. Mehrere Einwendende bean-
tragen, es sei sicherzustellen, dass der Bahnlogistikpunkt mit seinen Aus-
baumaoglichkeiten im nordlichen Industriegebiet nicht eingeschrinkt werde.
Auf die Beanspruchung von Industrieland fiir die neue Strasse sei zu
verzichten.

Mehrere Einwendende beantragen, die Flugplatzstrasse sei fiir den
Werkverkehr offen zu halten. Jemand beantragt, die bestehende Schwer-
verkehrsroute in Richtung Basler Rheinhafen sei weiterhin zu gewdihr-
leisten.

Die bisherigen Planungen gehen davon aus, dass der Bahnlogistik-
punkt inklusive der angedachten Ausbaumdglichkeiten gewéhrleistet
bleibt. Die geplante Strassenverbindung fithrt am Rand des Industrie-
gebiets vorbei. Es ist aber nicht ausgeschlossen, dass in der Detailprojek-
tierung kleinere Fldachen Industrieland beansprucht werden miissen.
Die ansidssigen Unternehmen werden — wie bereits bisher — in die wei-
teren Planungen einbezogen.

Die Flugplatzstrasse ist als kommunale Sammelstrasse klassiert und
bleibt als solche bestehen. Die Funktion der bestehenden Ausnahme-
transportrouten bleibt selbstverstiandlich gewéhrleistet.

8 Abklassierung von Strassenabschnitten und Begleitmassanahmen

Jemand begriisst den Verzicht auf die gemiiss bisherigem Richtplan-
eintrag vorgesehene Abklassierung der Frauenfelderstrasse zwischen
Riet- und Seenerstrasse. Jemand beantragt, an der bisher vorgesehenen
Abklassierung der Frauenfelderstrasse sei festzuhalten. Jemand beantragt
die Priifung einer Abklassierung der Seenerstrasse zwischen Frauen-
felder- und Ohrbiihlstrasse zu einer regionalen Verbindungsstrasse.

Mehrere Einwendende beantragen verkehrliche Begleitmassnahmen
zum Schutz der Wohngebiete vor dem Strassenverkehr. Vorzusehen seien
namentlich die Redimensionierung von Strassen innerorts sowie die
Forderung von Fuss-, Velo- und offentlichem Verkehr.



13

Jemand beantragt bauliche Massnahmen an der Autobahnausfahrt
Oberwinterthur, damit das steigende Verkehrsaufkommen bewidltigt
werden kann. Jemand beantragt eine Sperrung des «Kistenpasses».

Im Gegensatz zum bisherigen Richtplaneintrag «Entlastungsstrasse
Oberwinterthur» stellt die geplante Zentrumserschliessung Neuhegi-
Griize keinen vollstdndigen Ersatz fiir die Frauenfelderstrasse dar. Die
Frauenfelderstrasse verbindet das Stadtzentrum mit der Autobahn und
verbleibt aufgrund dieser Bedeutung weiterhin im Netz der Haupt-
verkehrsstrassen. Auch der Seenerstrasse kommt als Verbindung zwi-
schen Frauenfelder- und Tosstalstrasse eine kantonale Funktion zu.

Die geforderten Begleitmassnahmen sind im Einzelnen nicht Ge-
genstand des kantonalen Richtplans, sie sind aber bereits in Planung
und werden mit der Umsetzung des stiddtischen Gesamtverkehrskon-
zepts 2010 realisiert. Die entsprechenden Massnahmen wurden weit-
gehend auch in das Agglomerationsprogramm Winterthur und Umge-
bung iibernommen und werden — soweit dies erforderlich ist — im
regionalen Richtplan festgesetzt. Die Massnahmen umfassen u. a. Velo-
schnellrouten, 6V-Hochleistungskorridore und Urban Boulevards. Die
Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize fiigt sich in dieses Gesamtkon-
zept ein und ermoglicht beispielsweise die Realisierung von Zufahrts-
dosierungen, dank denen der 6ffentliche Verkehr (Buslinien) behinde-
rungsfrei zirkulieren kann.

Massnahmen an Nationalstrassen fallen in die Zustandigkeit des
Bundes. Fiir den Anschluss Oberwinterthur wird zurzeit ein Betriebs-
konzept erarbeitet, das den Bedarf fiir eine Lichtsignalanlage und ent-
sprechende bauliche Anpassungen zum Gegenstand hat. Der Kanton
Ziirich wird auf dieser Grundlage beim Bundesamt fiir Verkehr den
Umbau des Anschlussknotens beantragen.

Die Birchwaldstrasse («Kistenpass») ist eine nicht klassierte Strasse
in der Hoheit der Gemeinden. Der Stadtrat Winterthur hat wiederholt
seine Absicht bekriftigt, diese Verbindung mit Inbetriebnahme der
Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize zu unterbrechen.

9 Abstimmungsbedarf und weitere Hinweise

Mehrere Einwendende verweisen auf den Abstimmungsbedarf mit
dem im Bereich des siidlichen Tunnelportals geplanten Schulhaus; der
Schulwegsicherheit sei besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

Jemand beantragt die Beriicksichtigung der Schutzziele des ISOS-
Objekts Winterthur. Jemand verweist auf den Abstimmungsbedarf mit
dem Wasserrecht Nr. 265, Bezirk Winterthur. Jemand verweist auf den
Abstimmungsbedarf mit dem geplanten Hochwasserriickhaltebecken
Hegmatten.
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Die Anliegen der Schulwegsicherheit, des Fusswegnetzes und des
offentlichen Verkehrs (Stadtbus) fliessen in die weitere Planung des
siidlichen Tunnelportals ein. Den verschiedenen Schutzgiitern wird ge-
miss den gesetzlichen Bestimmungen Rechnung getragen. Auch die
weiteren erhaltenen Hinweise werden im Verlauf der anstehenden
Planungsarbeiten beriicksichtigt.



