Auszug aus dem Protokoll
des Regierungsrates des Kantons Zirich KR-Nr. 361/1997

Sitzung vom 21. Januar 1998

170. Anfrage (Berlicksichtigung autofreier Haushalte)

Kantonsréatin Ingrid Schmid, Zirich, hat am 27. Oktober 1997 folgende Anfrage eingereicht:

Die Anzahl autofreier Haushalte ist in stadtischen Gebieten relativ hoch, sie durfte
zwischen 40% und 50% liegen. Diese Annahme beruht auf den Ergebnissen des
Mikrozensus 94, dort sind ohne Einbezug der Ruhestandshaushalte beispielsweise in der
Stadt Basel 41%, in der Stadt Bern 34% und in der Stadt Zirich 33% autofreier Haushalte
registriert worden. Im Kanton Zurich sind im Durchschnitt 3 von 10 Haushalten autofrei
(gleiche Quelle). Leider liegen keine detaillierten Zahlen fir die einzelnen Gemeinden vor.

Die Existenz autofreier Haushalte wird in der politischen Diskussion und bei
planungsrelevanten Entscheiden kaum bertcksichtigt. Autofreie Haushalte belasten die
Umwelt deutlich weniger (weniger Luftverschmutzung, Larm, und Flachenverbrauch), sie
erhalten dafiir aber weder Vorteile, noch werden sie von den negativen Auswirkungen des
motorisierten Individualverkehrs weniger belastet. Diese Tatsache hat im europaischen
Ausland (z.B. Holland, England, Osterreich und Deutschland) zu verschiedenen Projekten
autofreier Siedlungen gefuhrt (z.B. Holland, England, Osterreich, Deutschland, siehe dazu
«Planung und Realisierung autoarmer Stadtquartiere», Institut fur Landes- und
Stadtentwicklungsforschung des Landes Nordrhein-Westfalen, Dortmund 1997).

In diesem Zusammenhang bitte ich den Regierungsrat um die Beantwortung folgender

Fragen:

1.Kénnen die statistischen Grundlagen so erganzt werden, dass in Zukunft fur jede
Gemeinde im Kanton Zirich die Zahlen tber autofreie Haushalte bekannt sein werden
(jahrliche oder periodische Angabe)?

2.Kdnnen die positiven Auswirkungen autofreier Haushalte auf Umwelt, Klima und
Ressourcenverbrauch abgeschéatzt und in die jeweiligen Berichte (Raumplanung, Umwelt
usw.) integriert werden?

3.Sieht der Regierungsrat in der besseren Berilicksichtigung autofreier Haushalte eine
Chance und Mdglichkeiten, die auf autobesitzende Haushalte ausgerichteten
Anforderungen in der Siedlungsplanung und bei weiteren und rechtlichen Regelungen
Uberprufen zu lassen (z.B. Strassenerschliessung, Parkplatzbedarf, Subventionsordnung,
Ausnutzungsbonus usw.)?

Auf Antrag der Baudirektion
beschliesst der Regierungsrat:
I. Die Anfrage Ingrid Schmid, Zurich, wird wie folgt beantwortet:

Statistische Daten Uber die Anzahl von Motorfahrzeugen in den einzelnen Haushalten
stammen aus den Mikrozensen Verkehrsverhalten. Andere Datenerhebungen, wie etwa die
eidgendssische Volkszahlung, die Motorfahrzeugstatistik oder die kommunale
Einwohnerkontrolle, geben zu dieser Frage keinen Aufschluss. FlUr den Mikrozensus
Verkehrsverhalten 1994 wurden entsprechende Daten mittels Telefoninterviews erhoben.
Verschiedene Kantone haben Beitrage fiir zusatzliche Interviews geleistet. Fir den Kanton
Ziurich konnte so die Stichprobengrosse auf 3400 Interviews verdoppelt werden, was
Aussagen auf Stufe Region erlaubt. Fir Regionen unter 100000 Einwohnern, wie die
Regionen Furttal und Weinland, sind die Ergebnisse allerdings mit hohen
Stichprobenfehler-Risiken behaftet. Auswertungen fur mittlere und gréssere Gemeinden
wurden fur den Kanton zwischen 15000 und 20000 Interviews erfordern; Auswertungen fir
alle Gemeinden waren nur bei Vollerhebungen durchfiihrbar. Um die Auswirkungen
autofreier Haushalte auf Umwelt, Klima und Ressourcenverbrauch abschéatzen und in die
jeweiligen Berichte (Raumplanung, Umwelt usw.) integrieren zu kdnnen, waren
entsprechend aussagekraftige Erhebungen und Auswertungen erforderlich. Dazu missten
Kosten in der Gréssenordnung von mehreren hundertausend Franken in Kauf genommen
werden.

Aus Sicht des Kantons besteht jedoch aus verschiedenen Griinden kein Anlass, die
Datenlage Uber autofreie Haushalte umfassend aufzubereiten oder zusatzlich zu den



verschiedenen laufenden Massnahmen und Planungen andere, spezifisch auf autofreie
Haushalte ausgerichtete «weitere und rechtliche Regelungen» zu treffen. Untersuchungen
zeigen namlich, dass fir die Beniltzung des offentlichen Verkehrs oder den Verzicht auf
bestimmte Verkehrswege in erster Linie die Verfligbarkeit eines 6ffentlichen Verkehrsmittels
in der Nahe des Wohnortes, die Lange des Arbeitsweges sowie Grinflachen und
Freizeiteinrichtungen im Quartier ausschlaggebend sind. Die meisten Haushalte bzw. die zu
einem Haushalt gehtrenden einzelnen Personen benltzen die verschiedenen
Verkehrsmittel selektiv je nach Bedarf. Der Bedarf nach Verfiuigbarkeit eines eigenen
Motorfahrzeugs fur einen Haushalt kann sich im Laufe der Zeit andern, ohne dass die
Wohnung gewechselt wird. Ein vollstandiger Verzicht auf ein eigenes Motorfahrzeug wird
durch Taxifahrten und andere Transporte mit Motorfahrzeugen (insbesondere Alten- und
Behindertentransporte) sowie zunehmend durch privates und professionelles Car-sharing
oder Firmenwagen teilweise kompensiert. Aus raumplanerischer und umweltpolitischer
Sicht steht aus den genannten Griinden nicht die Férderung autofreier Haushalte an sich im
Vordergrund. Vielmehr sollen in erster Linie die Anstrengungen zur Verwirklichung der
Siedlungsentwicklung nach innen weiter verfolgt und die Angebote des offentlichen
Personenverkehrs laufend optimiert werden, um so eine Verbesserung des Modal-split
zugunsten des oOffentlichen Verkehrs zu erreichen. Neben regelmassig zurtickgelegten
Wegen einzelner Verkehrsteilnehmer (Arbeits-, Schul- und Einkaufswege) ist zunehmend
auch gezielt der Freizeitverkehr vom o6ffentlichen Verkehr abzudecken (Erschliessung von
Sportstatten, beliebten Wandergebieten usw.). Die dazu nétigen Massnahmen sind im
kantonalen Richtplan umrissen und werden laufend umgesetzt (neuere bzw. aktuelle
Beispiele: Ortsplanungs-Revisionsrunde nach Revision des Planungs- und Baugesetzes
von 1991, Planung Zentrum Zirich Nord, 9-Uhr-Pass des Verkehrsverbundes, revidierte
Wegleitung der Baudirektion zur Ermittlung des Parkplatzbedarfs, Planung Mittelverteiler
Glattal).

Haushalte mit geringer Nachfrage nach individuellem Motorfahrzeugverkehr oder
autofreie Haushalte sind nicht Ursache, sondern Folge der verfolgten Politik. Die
verfugbaren Mittel sind daher fur die weitere Umsetzung konkreter Massnahmen und nicht
zur Erhebung weiterer Daten zu verwenden.

Il. Mitteilung an die Mitglieder des Kantonsrates und des Regierungsrates sowie an die
Baudirektion und die Direktionen des Innern und der Volkswirtschaft.

Vor dem Regierungsrat
Der Staatsschreiber:
Husi



