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Hinweis
Anpassungen aus laufenden, aber noch nicht durch den Kantonsrat festgesetzten Teilrevisionen sind bereits enthalten und
werden in grauer Schrift dargestellt. Eine Ubersicht Uber den Stand dieser Teilrevisionen findet sich unter www.zh.ch/richtplan.

Vorhaben, die in der Zwischenzeit verwirklicht wurden, werden im Richtplantext nicht mehr aufgefiihrt. lhre Darstellung
wird in der Richtplankarte von «geplant» zu «bestehend» fortgeschrieben.

Kanton Ziirich
Kantonaler Richtplan
www.zh.ch/richtplan
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Antrag der Kommission flr Energie, Verkehr und Umwelt* vom 24. Oktober 2023

5871a

Beschluss des Kantonsrates

iiber die Teilrevision 2020 des kantonalen Richtplans,
Kapitel 4 «Verkehr» und Kapitel 5 «Versorgung, Entsorgung»

Der Kantonsrat,
nach Einsichtnahme in den Bericht und Antrag des Regierungsrates vom 26. Oktober 2022 und den Antrag der KEVU
vom 24. Oktober 2023,

beschliesst:
I Die Teilrevision 2020 des kantonalen Richtplans, Kapitel 4 «Verkehr» und
Kapitel 5 «Versorgung, Entsorgung» wird festgesetzt.
II. Vom Erlduterungsbericht wird Kenntnis genommen.
Il Vom Mitwirkungsbericht wird Kenntnis genommen.
IV. Veroffentlichung im Amtsblatt und in der Gesetzessammlung.
V. Mitteilung an den Regierungsrat.

ZUrich, 24. Oktober 2023

Im Namen der Kommission fiir Energie, Verkehr und Umwelt

Der Prasident: Der Sekretér:

Andreas Hasler Daniel Bitterli

*Die Kommission fiir Energie, Verkehr und Umwelt besteht aus folgenden Mitgliedern: Andreas Hasler, llinau-Effretikon
(Prasidium); Ruth Ackermann, Zirich; Ueli Bamert, Zlrich; Franziska Barmettler, ZUrich; Markus Bértschiger, Schlieren;
Sarah Fuchs, Meilen; David Galeuchet, Bllach; Felix Hoesch, Zlrich; Rosmarie Joss, Dietikon; Florian Meier, Winterthur;
Ueli Pfister, Egg; Sonja Rueff, Zirich; Daniel Sommer, Affoltern a. A.; Paul von Euw, Bauma; Urs Wegmann, Neftenbach;
Sekretar: Daniel Bitterli.
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4 Verkehr

4.1 Gesamtstrategie
4.1.1 Ziele

Die Planung und Realisierung einer den Bedurfnissen der Gesellschaft entsprechenden Infra-
struktur bildet eine wesentliche Voraussetzung fiir die wirtschaftliche Prosperitat. Dabei sind der
offentliche Verkehr (OV), der motorisierte Individualverkehr (MIV) sowie der Fuss- und Velover-
kehr wesentliche Bestandteile des Gesamtverkehrssystems. Sie sind nicht als konkurrierende
Einzelsysteme, sondern als komplementare Bestandteile zu betrachten; die freie Wahl des Ver-
kehrsmittels muss gewéahrleistet sein. Die Verkehrsnetze sind im Hinblick auf ihre wirtschaftliche
Leistungsfahigkeit und im Bewusstsein ihrer 6kologischen Folgewirkungen zu erneuern, zu opti-
mieren und zu erganzen. Die Beschllsse des Kantonsrates gehen der regierungsréatlichen Planung
vor.

Die Organisation des Gesamtverkehrssystems beeinflusst massgeblich die Struktur und die
Qualitat von Siedlung und Landschaft. Bauliche und betriebliche Massnahmen am Verkehrs-
netz haben sich deshalb am kantonalen Raumordnungskonzept (vgl. Pt. 1) und am Gesamt-
verkehrskonzept zu orientieren. Daraus ergeben sich folgende Ziele:

a) Ressourcen schonen

Ein leistungsfahiges und auf die nachhaltige Entwicklung ausgerichtetes Verkehrssystem
tragt wesentlich zur Standortqualitat des Lebens- und Wirtschaftsraums Kanton Zirich bei.
Einerseits sollen auf begrenzter Flache mdglichst viele Mobilitdtsbedtirfnisse pro Zeiteinheit
erfullt werden kénnen. Anderseits sind zunehmend wichtigere Werte wie Landschaftsqualitat,
Boden, Wasser, Biodiversitat, Luft und Ruhe durch einen optimalen Einsatz der vorhandenen

strategie richtet sich am Ziel aus, dass wenn maéglich bis 2040, spatestens aber bis 2050 nur
noch so wenige Treibhausgase ausgestossen werden, wie durch nattrliche oder technische
Senken kompensiert werden kénnen (Netto-Null).

b) Offentlichen Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr stiarken

Zur Bewaéltigung der Mobilitatsnachfrage sind alle Verkehrsarten sachgerecht und aufeinander
abgestimmt einzusetzen. Gemass Leitlinie 2 ist die Entwicklung der Siedlungsstruktur schwer-
punktmassig auf den 6ffentlichen Verkehr auszurichten (vgl. Pt. 1.2); damit hat der 6ffentliche
Verkehr mindestens die Halfte des Verkehrszuwachses zu libernehmen, der nicht auf den Fuss-
oder Veloverkehr entfallt. In den Stadtlandschaften ZUrich, Winterthur, Glatt- und Limmattal
sowie zwischen den Zentren ist auf einen besonders hohen Anteil des 6ffentlichen Verkehrs
hinzuwirken. Der Fuss- und Veloverkehr ist vor allem auf kurzen Distanzen und in dicht be-
siedelten Gebieten zu fordern.

c) Kurze Wege und Siedlungsqualitat fordern

Mit seiner Verkehrspolitik schafft der Kanton Zirich Voraussetzungen fir eine kontinuierliche
Verbesserung der Siedlungsqualitét. Die qualitative Siedlungsentwicklung wird mit gezielten
Aufwertungsmassnahmen im Strassenraum unterstitzt. Dabei ist die Trennwirkung zu ver-
mindern und die Aufenthaltsqualitat fir die Anwohnerinnen und Anwohner sowie fiir den Fuss-
und Veloverkehr zu verbessern. Um der sommerlichen Hitzebelastung entgegenzuwirken, sind
nur jene Verkehrsflachen zu versiegeln, deren Funktion dies bedingt. Strassenrdume mit ho-
hem Fuss- und Veloverkehrspotenzial sind nach Méglichkeit zu begriinen und zu beschatten.
Siedlungen sind so zu gliedern, dass das Verkehrsaufkommen maéglichst gering ausfallt. Es ist
eine Bundelung der Verkehrsstrdme auf dem Ubergeordneten Strassennetz anzustreben und
dauerhaft zu sichern.

d) Regionale Gesamtverkehrskonzepte erarbeiten

Um Vorhaben mit zusatzlichem Koordinationsbedarf weiterzuentwickeln und zu konkretisie-
ren, sind die Grundlagen im Rahmen von regionalen Gesamtverkehrskonzepten zu Uberprifen
und nétigenfalls anzupassen oder zu erganzen. Die gesetzlich geregelten Zustandigkeiten von
Bund, Kanton, Regionen und Gemeinden bleiben gewahrt. Fir solche Grundlagenarbeiten
gelten folgende Anforderungen:

e Aufgabenbezogene raumliche Abgrenzung des Bezugsgebiets;

¢ Partnerschaftliche Zusammenarbeit der Planungstrager aller Stufen und der Ubrigen
wichtigen Akteure;

Allgemein

Ziele fur den Gesamtverkehr

4.1|1
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Zweck und Wirkung der
Karteneintrage

Aufgaben des Kantons

Kantonales
Gesamtverkehrskonzept

Agglomerationsprogramme

Massnahmen zur
Landsicherung

e Erarbeiten von bereichsubergreifenden, kurz- und mittelfristig umsetzbaren Massnahmen,
die zwischen den Verkehrstrédgern abgestimmt sind und zur Erreichung der Ziele des
kantonalen Richtplans beitragen;

¢ Aufzeigen und Bewerten der Einflisse auf die Wirkungsbereiche «Verkehrsqualitét», «Mobi-
litét», «Verkehrssicherheit», <Umweltqualitat», «Siedlungs- und Landschaftsqualitt» sowie
«Grundversorgung» und «Standortattraktivitat fir die Wirtschaft».

4.1.2 Karteneintrage

In der Richtplankarte werden das Uibergeordnete Strassennetz sowie Einrichtungen des 6ffent-
lichen Verkehrs bezeichnet (vgl. Pte. 4.2 und 4.3). Zudem werden Anlagen zur Parkierung, flir den
Guter- und Luftverkehr sowie Schifffahrtslinien festgelegt, soweit diese von kantonaler Bedeu-
tung sind (vgl. Pte. 4.5-4.8). Die kartographischen Festlegungen dienen der Landsicherung
und zur Wahrung der langfristig notwendigen Handlungsspielrdume. Durch die generalisierte
Darstellung verbleibt fur die Detailplanung der erforderliche Anordnungsspielraum. Kurzfristige
Vorhaben sollen innert 10 Jahren, mittelfristige innert 10-20 Jahren und langfristige innert 20-30
Jahren realisiert werden, wobei der Realisierungshorizont zur Trasseesicherung langfristig ter-
minierter Objekte auch mehr als 30 Jahre betragen kann.

In einzelnen Féllen werden Varianten aufgeflihrt. Erweist sich im Zuge der Bearbeitung das
primar weiter zu verfolgende Vorhaben als nicht realisierbar, so ist an seiner Stelle die Ersatz-
variante weiter zu verfolgen. Anderungen des kantonalen Verkehrsrichtplans sind vorzuneh-
men, wenn wesentliche neue Erkenntnisse aus den Grundlagen oder auf Grund des Gesamt-
verkehrscontrollings vorliegen (vgl. Pt. 4.1.3).

4.1.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Regierungsrat betreibt ein Gesamtverkehrscontrolling. Darin bewertet er die Zielerreichung
bezuglich der Gibergeordneten Ziele der Raumentwicklung (vgl. Pt. 1) sowie der Aspekte «Ver-
kehrsqualitat», «Mobilitat», «Verkehrssicherheit», «Umweltqualitét», «Siedlungs- und Land-
schaftsqualitét», «Klimaschutz und Anpassung an den Klimawandel», «Grundversorgung» und
«Standortattraktivitat fir die Wirtschaft» und leitet daraus Handlungsschwerpunkte ab (vgl.
Gesamtverkehrskonzept des Kantons Zirich). Er erstattet dem Kantonsrat dartber alle vier
Jahre Bericht (Gesamtverkehrsbericht) und unterbreitet die erforderlichen Steuerungsmass-
nahmen im Rahmen der gesetzlichen Auftrage zur Erstellung des Raumplanungsberichts (vgl.
§ 10 PBG), des Strassenbauprogramms (vgl. § 8 Strassengesetz), der Grundsatze Uber die
mittel- und langfristige Angebotsentwicklung im 6ffentlichen Verkehr (vgl. § 28 Gesetz Uber
den o6ffentlichen Personenverkehr), des Massnahmenplans Lufthygiene (vgl. Art. 44a USG)
und der Larmsanierungsprogramme (vgl. Art. 13 ff. LSV). Der Regierungsrat entwickelt in Zu-
sammenarbeit mit den zustédndigen Bundesamtern Verkehrssteuerungselemente wie die mit-
telfristige Einfihrung von Mobility-Pricing.

Der Kanton konkretisiert im kantonalen Gesamtverkehrskonzept das generelle Modalsplit-Ziel
(vgl. Pt. 4.1.1 b) fiir wichtige Teilrdume und Korridore, namentlich fiir die kantonalen Zentrums-
gebiete (vgl. Pt. 2.3.1) sowie die einzelnen Planungsregionen, und trifft die entsprechenden
Festlegungen im kantonalen Richtplan. Er Uberprift das Gesamtverkehrsaufkommen sowie
die Erreichung der Zielwerte im Rahmen des Gesamtverkehrscontrollings und leitet daraus
den Handlungsbedarf ab. Er konkretisiert den Handlungsbedarf zusammen mit den Regionen
und Gemeinden im Rahmen der regionalen Gesamtverkehrskonzepte (vgl. Pt. 4.1.1 d).

Der Kanton stimmt seine Planungen auf die Ziele der Agglomerationspolitik des Bundes ab.
Die regionalen Gesamtverkehrskonzepte (vgl. Pt. 4.1.1 d) bilden die Grundlage fur die Erarbei-
tung von Agglomerationsprogrammen gemass den Anforderungen des Bundes. Die Ergebnis-
se aus den regionalen Gesamtverkehrskonzepten und Agglomerationsprogrammen sind bei
der Umsetzung der Vorhaben gemass Pte. 4.2-4.8 und als Grundlage fiir allenfalls notwendige
Anpassungen des kantonalen Richtplans einzubeziehen.

Fir die in den Gberkommunalen Richtplénen festgelegten Vorhaben sind zeitgerecht die noéti-
gen Massnahmen zur Landsicherung zu treffen (z.B. Baulinien). Bei der Priorisierung der Vor-
haben ist darauf zu achten, dass ihre Erschliessungswirkung auf die Handlungsrdume (vgl. Pt.
1.3) abgestimmt ist.

102023
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b) Regionen

Verkehrseinrichtungen wie Tram- und Buslinien mit den zugehérigen Haltestellen, Verbin-
dungsstrassen, Fuss- und Velowege, Reit- und Wanderwege, ergédnzende Schifffahrtslinien
sowie Begleitmassnahmen (einschliesslich Strassenraumgestaltung) sind in den regionalen
Richtplénen festzulegen. Die Regionalplanungsgruppen erarbeiten die bendétigten Grundlagen
und sorgen im Rahmen ihres Mitwirkens bei den regionalen Gesamtverkehrskonzepten fur die
gemeindelbergreifende Koordination.

Die Regionen richten ihre Planungen auf die rdumlich konkretisierten Modalsplit-Ziele des
Kantons aus (vgl. lit. a).

c) Gemeinden

Die Gemeinden haben bei der Ausgestaltung kommunaler Richtpléne, von Bau- und Zonen-
ordnungen, Erschliessungsplanen, Sondernutzungspldnen sowie Parkierungsverordnungen
den kantonalen Zielsetzungen Rechnung zu tragen. Im Rahmen der Berichterstattung nach
Art. 47 Raumplanungsverordnung (RPV) ist den Aspekten «Verkehrsqualitat», «Mobilitat»,
«\lerkehrssicherheit», «Umweltqualitét», «Siedlungs- und Landschaftsqualitat» sowie «Grund-
versorgung» und «Standortattraktivitat fir die Wirtschaft» besondere Beachtung zu schenken.

Aufgaben der Regionen

Aufgaben der Gemeinden

4.1|3
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4.2 Strassenverkehr
4.2.1 Ziele

Das Strassennetz dient sowohl dem motorisierten Individualverkehr, dem strassengebundenen  Allgemein
offentlichen Verkehr und dem Transport von Giitern wie auch dem Fuss- und Veloverkehr. Zusammen

und in Abstimmung mit dem Schienennetz (vgl. Pt. 4.3) stellt es die Erreichbarkeit der Sied-
lungsgebiete sicher und verknUlpft diese untereinander sowie mit ausserkantonalen Gebieten.

Das Strassennetz ist unter dem Gesichtspunkt der Siedlungs- und Landschaftsqualitéat, der
Umweltvorsorge, der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit und Standortattraktivitat, der Sicherheit

und der reibungslosen Verkehrsabwicklung zu erneuern, zu optimieren und zu ergénzen. Netz-
erganzungen und Ausbauten zur Beseitigung von Stausituationen und zur Entlastung belasteter

Gebiete haben Prioritat.

Die sichere und umweltvertrdgliche Nutzung des Strassennetzes ist in erster Linie mit orga- Organisatorische Massnahmen
nisatorischen Massnahmen zu gewahrleisten. Zur Steigerung der Lebensqualitat sind Entlas-

tungen von Wohngebieten zu verwirklichen und dauerhaft zu sichern. Der Durchgangsverkehr

ist konsequent auf das Ubergeordnete Strassennetz zu lenken und allfallige Staurdume sind

mdglichst ausserhalb empfindlicher Gebiete anzuordnen. Wo erforderlich, ist die intermodale

Gesamtleistung durch Kapazitdtserweiterungen fiir den motorisierten Individualverkehr und

den strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr zu steigern.

Der langfristigen Erhaltung der Verkehrsinfrastruktur wird bei der Planung von kinftigen Infra- Langfristige Erhaltung der
strukturvorhaben Rechnung getragen. Die entsprechenden Interventionszeitraume sowie die orkensinfrastruktur
dafiir notwendigen Mittel werden mit den Neubauvorhaben koordiniert. Neu- und Ausbauten

von Strassen haben sich in ihrer Erschliessungswirkung am bestehenden Siedlungsgebiet zu

orientieren und zusammenhangende Naherholungsrdume zu schonen.

4.2.2 Karteneintrage

In der Richtplankarte sind Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen abschliessend festge- Zuordnung und Funktion der
legt. Wahrend bei Hochleistungsstrassen die méglichst sichere und reibungslose Bewaltigung  S3Ssen

des Verkehrs im Vordergrund steht, sind an Hauptverkehrsstrassen Gestaltungsmassnahmen

zur Verbesserung der Siedlungsqualitét vorzusehen, soweit die Verkehrsbelastung das zulésst.

Hochleistungsstrassen sowie Hauptverkehrsstrassen, die als national bedeutende Verbindungs-
achsengelten, sindgemass Abb. 4.1 als Nationalstrassen vorzusehen. Die Ubernahmein das Na-
tionalstrassennetz setzt die Aufnahme in den entsprechenden Netzbeschluss des Bundes voraus.

Die Zuordnung und Funktion der Strassen wird wie folgt festgelegt:

Strassenklassierung Funktion Instrument fiir Festlegung

Hochleistungsstrassen  Ubergeordnete Achsen mit hoher Leistungsfahigkeit: Kantonaler Richtplan

(HLS) » Mébglichst sichere und reibungslose Bewiltigung des MIV; (Fir Nationalstrassen ist zudem
die Aufnahme in den Netz-
beschluss des Bundes
erforderlich)

e Umfassende Larmschutzmassnahmen im Bereich von
Wohngebieten.

Hauptverkehrsstrassen =~ Wichtige Achsen, die zusammen mit den HLS das
(HVS) Ubergeordnete Strassennetz bilden:

e Kanalisieren des Verkehrs méglichst abseits Iarmempfindlicher
Nutzungen;

e Strassenraum dient MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr;

e Gestaltungsmassnahmen zur Verbesserung der Siedlungsqualitat.

Verbindungsstrassen Anbindung von Siedlungsgebieten und Erholungsschwerpunkten Regionaler Richtplan
an das Ubergeordnete Strassennetz:

¢ Siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung.

Zur vorsorglichen Trasseesicherung wurden insgesamt mehr Strassenbauvorhaben in den
Richtplan aufgenommen, als innerhalb des Planungshorizonts von 25 Jahren realisiert werden
koénnen. Auf Grund begrenzter finanzieller Mittel ist eine Priorisierung der einzelnen Vorhaben
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unumganglich. Erste Prioritdt kommt dabei — neben dem Unterhalt und der Larmsanierung
bestehender Strassen — den vom Bund beschlossenen Hochleistungsstrassen zu, die zur
Aufrechterhaltung der Funktionsfahigkeit des Ubergeordneten Netzes erforderlich sind. Um-
fahrungsstrassen wurden nach Massgabe ihrer Gesamtwirkung im Sinne der Zielsetzungen
(vgl. Pt. 4.2.1) priorisiert.

Fir Neuanlagen werden lediglich die generelle Lage und der voraussichtliche Realisierungs-

Begleitmassnahmen horizont bestimmt. Die konkrete Linienfihrung und die bauliche Ausgestaltung ist Sache der
Projektierung gemass Strassengesetzgebung. Begleitmassnahmen, die fir das Erreichen und
dauerhafte Sichern der Entlastungswirkung oder zur Begrenzung negativer Auswirkungen
eines Strassenbauvorhabens erforderlich sind, bilden einen integralen Projektbestandteil und
sind spétestens mit der Inbetriebnahme der Neuanlage zu realisieren. Mit Neubauvorhaben
verknlpfte Abklassierungen von Strassenabschnitten werden in der Karte bezeichnet, soweit
sie bereits lokalisiert werden kdnnen.

In der Richtplankarte sind zudem die Autobahnraststéatten geméss Art. 6 der Nationalstrassen-
Autobahnraststatten verordnung (NSV) festgelegt.

Soweit Strassen der Groberschliessung von 6ffentlichen Bauten und Anlagen im kantonalen

Groberschliessung 8ffentliche Interesse dienen (vgl. Pt. 6), werden diese ebenfalls im Richtplan festgelegt.
Bauten und Anlagen
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Nr. Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungs-

horizont

1a  Stadttunnel Zirich, Stadtische Neubau von 4-streifigem Tunnel kurzfristig, primar
Anschluss Zirich-Brunau- Hochleistungsstrasse mit unterirdischem Halbanschluss in weiter zu verfolgen-
Anschluss Dubendorf- (Nationalstrasse / als den tiefergelegten Sihlquai (Nr. 5), des Vorhaben
Neuguet Nationalstrasse abzustimmen mit Grundwasserschutz.

vorzusehen) Keine zusatzlichen Anschllsse an das
oberirdische Strassennetz, Halb-
anschluss Sihlhélzli als solchen bei-
behalten, Abbruch Sihlhochstrasse,
stadtvertragliche Begleitmassnahmen
und restriktive Parkraumpolitik
(vgl. Pt. 4.5.2)

1b  Seetunnel Zirich, Stadtische Neubau von 4-streifigem Tunnel, Ersatzvariante,
Anschluss Zurich-Brunau- Hochleistungsstrasse stadtvertragliche Begleitmassnahmen falls Nr. 1a nicht
Anschluss Dibendorf- (Nationalstrasse / als und restriktive Parkraumpolitik realisierbar
Neuguet Nationalstrasse vorzusehen)

1c  Seebeckentunnel Zirich Stadtische Neubau von Tunnel, um den Grossraum mittelfristig

Hochleistungsstrasse Bellevue zu entlasten; stadtvertragliche (Realisierung
Begleitmassnahmen, evtl. Parkhaus mit unabhéngig von
Parkhauseinfahrt beim Kongresshaus, 1aund 1b)
evtl. neue Parkhauseinfahrt zum Opéra-
Parkhaus

2 Adlisbergtunnel, Hochleistungsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel mit mittel- bis
Anschluss Zurich-Tiefen- (als Nationalstrasse Anbindung an den Stadttunnel (Nr. 1a), langfristig
brunnen-Unterirdische vorzusehen) Begleitmassnahmen (bis ca. 2030)
Verzweigung Zirichberg

3 A52, Wehrenbachtobel- Hochleistungsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel mit langfristig
tunnel, Anschluss Zurich- Anbindung an Adlisbergtunnel (Nr. 2) (nach 2035)
Burgwies—Anschluss bzw. Seetunnel (Nr. 1b),

Waltikon Abklassierung Forchstrasse,
Begleitmassnahmen

4 Larmsanierung Griinau, Hauptverkehrsstrasse Larmsanierung im Bereich der kurzfristig
Zirich (Nationalstrasse) bestehenden Wohngebiete (bis ca. 2022)

5 Westast Zirich Hauptverkehrsstrasse Ausbau Westast, unterirdischer kurz- bis

(Nationalstrasse) Halbanschluss Sihlquai, tiefergelegtes mittelfristig
Sihlguai und Begleitmassnahmen in
Koordination mit Stadttunnel (Nr. 1a)

6 Rosengartentunnel Zirich Hauptverkehrsstrasse Neubau von mehrstreifigem Tunnel kurz- bis

Wipkingerplatz-Bucheggplatz— mittelfristig
Hirschwiesenstrasse, Abklassierung
Rosengarten- und Bucheggstrasse
zwischen Rdschibachstrasse und
Bucheggplatz, Begleitmassnahmen
(in Koordination mit Pt. 4.3.2 Nr. 4)

7 A1L, Einhausung Stédtische Larmsanierung im Bereich der kurzfristig
Schwamendingen, Hochleistungsstrasse bestehenden Wohngebiete (bis ca. 2024)
Zdirich (Nationalstrasse)

8 Verléangerung Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittel- bis
Glattalstrasse, Zurich Abklassierung Schaffhauserstrasse langfristig

(ZUrich Seebach und Opfikon),
Begleitmassnahmen

9 Verlangerung Birchstrasse, Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, mittel- bis

Zurich-Seebach abzustimmen mit Grundwasserschutz, langfristig

Abklassierung Binzmihle- und

Schaffhauserstrasse, Begleitmassnahmen
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Nr. Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungs-
horizont
10 A1, Nordumfahrung Hochleistungsstrasse Ausbau auf 6 Fahrstreifen (abzustimmen  Inbetriebnahme
Zdirich (Gubrist), (Nationalstrasse) mit Moorschutz), Ausbau Niederholz- 3. Rohre kurzfristig,
Limmattaler Kreuz— strasse (Weiningen) als Verbindungs- anschliessend
Anschluss Zurich-Seebach strasse, Uberdeckungen bei beiden Instandsetzung
Gubristtunnel-Portalen, bei Abnet (ZUrich- 1. und 2. Rdhre
Affoltern/Regensdorf, vgl. Pt. 3.9.2 Nr. 4),
bei Chéschenriti (Zurich/Ruimlang,
vgl. Pt. 3.9.2 Nr. 3) sowie zwischen
Anschluss Ziirich-Seebach und Stelzen
(Opfikon), Begleitmassnahmen
11 A1, Limmattal, Anschluss Hochleistungsstrasse Ausbau auf 8 Fahrstreifen (abzustimmen  langfristig
Dietikon-Limmattaler Kreuz ~ (Nationalstrasse) mit Moorschutz), Uberdeckungen im (nach 2030)
Bereich der Wohn- und Naherholungs-
gebiete sowie weitere Massnahmen zum
grossraumigen Larmschutz
12 Westumfahrung Dietikon Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittel- bis
Begleitmassnahmen in Koordination langfristig
mit Kt. AG
13 Ortsdurchfahrt Bickwil, Hauptverkehrsstrasse Tieferlegung mit Uberdeckung im kurzfristig
Obfelden Kernbereich, Begleitmassnahmen
14 Umfahrung Ottenbach Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurzfristig
Abklassierung Muri- und
Obfelderstrasse, Begleitmassnahmen
15 Nordumfahrung Adliswil Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2- streifigem Tunnel, mittel- bis
Abklassierung Zurichstrasse, langfristig
Begleitmassnahmen
17 Hirzeltunnel Hochleistungsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel mit mittelfristig
(als Nationalstrasse Madglichkeit fiir spateren Vollausbau auf
vorzusehen) 4 Fahrstreifen, Abklassierung Zuger- und
Riickbau Sihltalstrasse (in Koordination
mit Pt. 3.7.2 Nr. 5), Begleitmassnahmen
20 Umfahrung Binz, Maur Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel als langfristig
Zubringer zum Wehrenbachtobel- (Trasseesicherung)
tunnel (Nr. 3), Abklassierung Zollikon-
und Binzstrasse, Anpassung Siedlungs-
gebiet und Begleitmassnahmen
21 Umfahrung Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, langfristig
Schwerzenbach Abklassierungen, Begleitmassnahmen (Trasseesicherung)
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Nr.

Objekt

Strassenklassierung

Vorhaben

Realisierungs-
horizont

22

Glattalautobahn,
Verzweigung Zlrich-Nord—
Verzweigung Baltenswil

Hochleistungsstrasse
(Nationalstrasse)

Neubau von 4-streifigem Tunnel zur
Entlastung der A1 im mittleren Glattal

(in Koordination mit Pt. 3.9.2 Nr. 3);
Sicherstellung der Leistungsféhigkeit und
der stédtebaulichen Einordnung des
Verflechtungsbauwerks bis tber
Autobahneinfahrt 62/Z(rich-Seebach;

ab 6stlichem Tunnelende Uberdeckung
des oberirdisch geflhrten Abschnitts bis
zur Verknlpfung mit der A1 im Raum
Baltenswil; landschaftsvertragliche
Einbettung der Bauwerke in Koordination
mit der Zulaufstrecke zum geplanten
Brittenertunnel (Pt. 4.3.2 Nr. 27a);
Ausbau A1 zwischen Anschluss Neuguet
und Verzweigung Brittisellen auf

6 Fahrstreifen (abzustimmen mit
Moorschutz); Ausbau A51 zwischen
Verzweigung Zirich-Nord und Anschluss
Flughafen auf 6 Fahrstreifen sowie
Umgestaltung der Halbanschlisse Werft
und Flughafen; zweiter Halbanschluss
Opfikon, Begleitmassnahmen

mittelfristig

23

A1, Verzweigung Baltenswil-
Anschluss Toss

Hochleistungsstrasse
(Nationalstrasse)

Ausbau A1 zwischen Verzweigung
Baltenswil und Anschluss T8ss auf
8 Fahrstreifen (in Koordination mit
Pt. 3.9.2 Nrn. 28 und 39)

mittel- bis
langfristig

[11

23a

Baltenswilerstrasse,
Bassersdorf

Hauptverkehrsstrasse

Verlegung Baltenswilerstrasse in
Abstimmung mit dem Zulauf zum
Bruttenertunnel (vgl. Pt. 4.3.2 Nr. 27)

kurz- bis
mittelfristig

24

Flughofstrasse Rimlang

Hauptverkehrsstrasse

Verlegung Flughofstrasse in Abstimmung
mit Plangenehmigungsverfahren fur Flug-
hafenausbauten, Verlegung und
Uberbriickung der Glatt und Gewéasser-
revitalisierung Glatt (vgl. Pt. 3.4.2 Nr. 7)

mittel- bis
langfristig

25

Wehntalerstrasse,
Regensdorf-Anschluss
Affoltern

Hauptverkehrsstrasse

Ausbau der bestehenden Strasse auf
drei Fahrstreifen, abzustimmen mit
Moorschutz

mittel- bis
langfristig

26

A53, Oberlandautobahn,
Anschluss Oberuster—
Kreisel Betzholz

Hochleistungsstrasse
(als Nationalstrasse
vorzusehen)

Neubau von 4-streifiger Autobahn
zwischen Anschluss Uster-Ost und Ver-
zweigung mit der Forchautostrasse beim
Anschluss Ottikon sowie Ausbau der Forch-
autostrasse zwischen Anschluss Ottikon
und Anschluss Betzholz zur Nationalstrasse
(in Koordination mit Pt. 3.9.2 Nr. 31);
landschafts- und siedlungsvertréagliche
Einbettung insbesondere im Bereich der
Tunnelportale; im Bereich Isert Weiher in
Koordination mit dem Amphibienlaichgebiet
von nationaler Bedeutung Nr. ZH 322;
Anschluss Wetzikon-West in Koordination
mit geplantem Parkhaus fir die Spinnerei
Floos (oberirdische Parkierung als Uber-
gangsldsung); Prifung einer Integration der
Ubertragungsleitung Heusberg-Betzholz

in das neu zu erstellende Autobahntrassee;
Rickbau Kreisel Betzholz, Abklassierung
Aathalstrasse (Uster), Zirichstrasse (See-
graben), Zircher- und Rapperswilerstrasse
(Wetzikon) sowie Zirichstrasse (Hinwil),
Begleitmassnahmen

mittelfristig
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Minderheitsantrag: Ueli Pfister, Ueli Bamert, Paul von Euw, Urs Wegmann

Zusatzliches Vorhaben
Nr. 23b Klotenerstrasse, Bassersdorf, Hauptverkehrsstrasse; Verlegung Klotenerstrasse, in Ergénzung zu Nr. 23a, Ausbau

zur Stidumfahrung von Bassersdorf; kurz- bis mittelfristig
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Nr. Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungs-
horizont
27  Westtangente Wetzikon Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse als kurzfristig
flankierende Massnahme zur Oberland-
autobahn (Nr. 26), Begleitmassnahmen
28  Ortsdurchfahrt Pfaffikon Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, langfristig
abzustimmen mit Grundwasserschutz, (Trasseesicherung)
Abklassierung, Begleitmassnahmen
29  Westtangente Pféffikon Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittel- bis
Abklassierung Uster-, Tumbelen- langfristig
und Pilatusstrasse
30 Moosackerstrasse Uster Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurz- bis
Abklassierung Riediker-, Talacker-, Zentral- mittelfristig
und Zurichstrasse, Begleitmassnahmen
31  Uster-West Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurz- bis
abzustimmen mit Moorschutz, mittelfristig
Abklassierung Berchtold- und Winter-
thurerstrasse, Begleitmassnahmen
32 A1, Umfahrung Hochleistungsstrasse Ausbau auf durchgehend 6 Fahrstreifen mittelfristig;
Winterthur, Anschluss (Nationalstrasse) zur Engpassbeseitigung und Entlastung Koordinationsstand:
Téss-Anschluss der Stadt Winterthur, Umgestaltung Zwischenergebnis
Oberwinterthur Anschluss Toss, Verlegung der Autobahn
in Tunnel durch Ebnet, Freilegung der
Toss und Stadtreparatur, Uberdeckung
Wiilflingen, verkehrlich flankierende
Massnahmen und Begleitmassnahmen
33 Tieflegung Untere Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse in kurz- bis
Vogelsangstrasse, Tieflage mit Umnutzung Zircher- mittelfristig
Winterthur strasse, u.a. zur Erschliessung von
Zentrumsgebiet Nr. 6 (vgl. Pt. 2.3.2)
34  Heiligbergtunnel Hauptverkehrsstrasse Neubau von mehrstreifigem Tunnel mittelfristig
Winterthur im Anschluss an tiefergelegte Untere
Vogelsangstrasse (Nr. 33), Abklassierung
Breitestrasse, Begleitmassnahmen
35 Zentrumserschliessung Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse zur kurz- bis
Neuhegi-Griize Erschliessung von Zentrumsgebiet mittelfristig
Nr. 7 (vgl. Pt. 2.3.2); Querung der
SBB-Anlagen mittels Briickenbauwerk
(FUhrung uber Riet- und Bahndamm-
strasse als Ersatzvariante, falls Briicken-
I6dsung nicht realisierbar); genaue Lage
der Tunnelportale in Prifung,
Begleitmassnahmen
36 Aussere Nordumfahrung Hochleistungsstrasse Neubau von 4-streifiger Autobahn, langfristig, primar
(Teil Ost), Verzweigung (als Nationalstrasse Linienfihrung zu priifen in Koordination weiter zu verfolgen-
Winterthur-Nord— vorzusehen) mit Nr. 32, Abklassierungen, des Vorhaben
Verzweigung Bllach Begleitmassnahmen (Ersatzvarianten:
Nrn. 38, 39, 42, 43)
37  Aussere Nordumfahrung Hochleistungsstrasse Neubau von 4-streifiger Autobahn, langfristig,
(Teil West), (als Nationalstrasse Linienfihrung zu priifen in Koordination (Trasseesicherung),

Verzweigung Bulach-
Verzweigung Wettingen

vorzusehen)

mit Kt. AG; abzustimmen mit Moorschutz, priméar weiter zu ver-

Abklassierungen, Rickbau im Bereich
Neeracherried, Begleitmassnahmen

folgendes Vorhaben
(Ersatzvariante: Nrn.
47 [Bereich Hori]
und 48)

102023
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Nr. Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungs-
horizont
38 Taggenbergtunnel Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, langfristig
(als Nationalstrasse Abklassierung, Begleitmassnahmen (Ersatzvariante zu
vorzusehen) Nr. 36)
39  Untertunnelung Pfungen Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, langfristig
(als Nationalstrasse abzustimmen mit Grundwasser- (Ersatzvariante zu
vorzusehen) schutz, Abklassierung, Nr. 36)
Begleitmassnahmen
40 A4, Weinland, Hochleistungsstrasse Ausbau auf 4 Fahrstreifen kurzfristig
Verzweigung Winterthur- (Nationalstrasse)
Nord-Anschluss
Kleinandelfingen
41 Umfahrung Ossingen Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittelfristig
Abklassierung Andelfinger- und
Steinerstrasse, Begleitmassnahmen;
Linienflhrung und mdgliche Tunnel-
variante prifen
42  Umfahrung Embrach Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, langfristig
(als Nationalstrasse Abklassierung Winterthurerstrasse (Ersatzvariante zu
vorzusehen) Nr. 36)
43  Dettenbergtunnel Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, mittelfristig
(als Nationalstrasse Abklassierung Weiacherstrasse, (Ersatzvariante
vorzusehen) Begleitmassnahmen zu Nr. 36)
45  A50/A51, Autobahn- Hochleistungsstrasse Ausbau auf 4 Fahrstreifen (in kurzfristig
zusammenschluss Bilach- Koordination mit Pt. 3.9.2 Nr. 50)
Glattfelden
46  Umfahrung Eglisau Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurz- bis
Abklassierung Schaffhauser- und mittelfristig
Zurcherstrasse, Begleitmassnahmen
47 Umfahrung Hori- Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurzfristig
Neeracherried Abklassierung Wehntalerstrasse (Bereich Hori:
(Hori) und Dielsdorferstrasse Ersatzvariante zu
(Neerach), Ausbau Dielsdorferstrasse Nr. 37)
zwischen Riedt und Neerach als
Verbindungsstrasse, etappiertes
Vorgehen fir schnellstmdglichen
Rickbau aller Strassen im Bereich
Neeracherried
48  Umfahrung Dielsdorf- Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittelfristig
Sinikon (abzustimmen mit Moorschutz), (Ersatzvariante zu
Abklassierung Wehntalerstrasse, Nr. 37)
Begleitmassnahmen
49  Erschliessung nationaler Groberschliessungsstrasse Neubau von 2-streifiger, kurzfristig

Innovationspark,
Hubstandort Ziirich

fur 6ffentliche Bauten
und Anlagen im
kantonalen Interesse;
kein Netzelement

siedlungsorientierter Strasse zur
Erschliessung des nationalen
Innovationsparks, Hubstandort

Zurich (vgl. Pt. 6.2.2); ein Anschluss an

die Wangenstrasse, Stadt Diubendorf
und Gemeinde Wangen-Brdttisellen;
abzustimmen mit Festlegungen des
kantonalen Gestaltungsplans

4.2|7
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Abb. 4.1
Ubergeordnetes Strassennetz und Infrastrukturvorhaben
1:300000

Hauptverkehrsstrasse (HVS) bestehend

Hauptverkehrsstrasse (HVS) bestehend, Abklassierung bei Ersatz
Hauptverkehrsstrasse (HVS) geplant

Hochleistungsstrasse (HLS) bestehend

Hochleistungsstrasse (HLS) geplant

eees Hochleistungsstrasse (HLS) Variante / zu prifende Linienflihrung
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4.2.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton steuert den Ausbau und die Erneuerung des Strassennetzes Uber das mit der Ge-
samtverkehrsplanung abzustimmende Strassenbauprogramm (vgl. Pt. 4.1.3 a). Er erarbeitet
im Rahmen von regionalen Gesamtverkehrskonzepten die erforderlichen Grundlagen zur Be-
urteilung von Zweckmassigkeit und Dringlichkeit baulicher und betrieblicher Massnahmen
(Strategie HVS) und passt das Ulbergeordnete Strassennetz gegebenenfalls den neuen Er-
kenntnissen an. Der Kanton setzt sich beim Bund dafiir ein, dass die Fertigstellung des Ziircher
Hochleistungsstrassennetzes, der wirtschaftlichen Bedeutung des Kantons entsprechend,
kurz-, mittel- und langfristig konsequent vorangetrieben wird.

Der Kanton realisiert und betreibt in Zusammenarbeit mit dem Bund ein integriertes Verkehrs-
management mit den Elementen Verkehrsbeeinflussung auf Hochleistungsstrassen, regionale
Verkehrssteuerung und Parkraummanagement und sorgt damit fir eine optimierte Nutzung
des Strassennetzes im Sinne der Ziele (vgl. Pte. 4.1.1 und 4.2.1). Zur Verkehrsbeeinflussung
auf Hochleistungsstrassen ist mit der Steuerung der Zufahrten bereits ausserhalb des inne-
ren Agglomerationsraumes zu beginnen. Prioritdt kommt der Gewahrleistung eines mdéglichst
homogenen Verkehrsflusses auf den Hochleistungsstrassen, der Fahrplanstabilitédt des stras-
sengebundenen 6ffentlichen Verkehrs sowie dem Schutz der Wohnbevdlkerung vor schéadli-
chen oder lastigen Einwirkungen zu. Der Kanton Gberwacht die laufende Entwicklung und den
Stand der Zielerreichung im Rahmen des Gesamtverkehrscontrollings (vgl. Pt. 4.1.3).

Der Bund realisiert bauliche Massnahmen an Hochleistungsstrassen zur Leistungssteigerung
bzw. zur Beseitigung von Engpéassen, sofern betriebliche Massnahmen allein zur Aufrecht-
erhaltung ihrer Leistungsfahigkeit und Sicherheit nicht ausreichen. Bund und Kanton sorgen fir
eine Minimierung der negativen Auswirkungen von Ausbauten durch entsprechende Begleit-
massnahmen, insbesondere innerhalb von Wohngebieten. Sie planen und realisieren diese
Begleitmassnahmen gleichzeitig mit den Ausbauvorhaben und stellen den Einbezug der be-
troffenen Regionen und Gemeinden sicher.

Der Kanton gewahrleistet durch bauliche Gestaltung und betriebliche Massnahmen den siche-
ren und angepassten Verkehr auf den Hauptverkehrsstrassen. Er sorgt mit entsprechenden
Sanierungsprogrammen flir eine Minimierung der schadlichen Auswirkungen, insbesondere
des L&rms und der Hitzebelastung durch versiegelte Flachen. An sensiblen Streckenabschnit-
ten kdnnen besondere Larmvorschriften erlassen werden. Der Kanton sorgt durch regelmés-
sige Kontrollen fir deren Einhaltung. Auf Achsen und in Gebieten mit Kapazitatsengpassen
steigert er die intermodale Gesamtleistung durch eine angemessene Bevorzugung des 6f-
fentlichen Verkehrs. Treten verkehrliche Behinderungen auf, trifft der Kanton Massnahmen zur
Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs. Bei steuerungstechnischen Mass nahmen flir den
offentlichen Verkehr (Busbevorzugung an den Knoten, Lichtsignalsteuerungen) sind die kon-
kreten Auswirkungen auf den Individualverkehr gering zu halten. Der Kanton férdert den Fuss-
und Veloverkehr durch die Bereitstellung sicherer, attraktiver und zusammenhéngender Wege
(vgl. Pt. 4.4.3).

b) Regionen und Gemeinden
In den regionalen Richtplanen sind — in Ergénzung zum Ubergeordneten Strassennetz — Verbin-
dungsstrassen zu bezeichnen.

Regionen und Gemeinden wirken im Rahmen von regionalen Gesamtverkehrskonzepten bei der
Uberpriifung und Konkretisierung von Richtplanvorhaben mit, insbesondere bei der Planung
von Begleitmassnahmen. Sie entwickeln Massnahmen zur Verbesserung der Strassenraumge-
staltung, vor allem in stadtisch gepragten Rdumen, bei Ortsdurchfahrten und bei Haltestellen
des offentlichen Verkehrs, und bezeichnen diese in den regionalen Richtplénen. Die Gemein-
den ergreifen Massnahmen zur Férderung eines angenehmen Lokalklimas im Strassenraum
(vgl. Pt. 4.1.1 c) und berlcksichtigen dabei die Karte der Hitzebelastung im Strassenraum.

Aufgaben des Kantons

Integriertes
Verkehrsmanagement

Hochleistungsstrassen

Hauptverkehrsstrassen

Verbindungsstrassen

Aufgaben der Regionen und
Gemeinden
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4.3 Offentlicher Verkehr
4.3.1 Ziele

Der 6ffentliche Verkehr im Kanton Zirich wird mittels eines koordinierten Angebots von Bahn, Aligemein
Tram, Bus, Schiff und Seilbahn sichergestellt undist zentraler Bestandteil von attraktiven umwelt-
freundlichen Transportketten. Er zeichnet sich durch eine hohe spezifische Leistungsfahigkeit,
einen effizienten Ressourcen-Einsatz und geringe Emissionen aus und entspricht dadurch in
hohem Masse den Zielen der schweizerischen wie auch der kantonalen Umwelt- und Raum-
ordnungspolitik. Das Angebot ist auf die Bedlirfnisse des Arbeits- und Ausbildungsverkehrs als
auch des Freizeit- und Einkaufsverkehrs auszurichten. Siedlungs- und Erholungsschwerpunkte
inner- und ausserhalb des Kantons Zirich sollen mit attraktiven Verbindungen in das Netz des
offentlichen Verkehrs eingebunden werden. Bei der Planung der nétigen Infrastrukturanlagen
sind die Bedurfnisse des lokalen, regionalen, nationalen und internationalen Verkehrs gleicher-
massen zu berlcksichtigen.

Die Verkehrsinfrastruktur ist zeit- und sachgerecht zu erhalten und zu erneuern, um einen sicheren
Betrieb, einen wirkungsvollen Larmschutz und eine lange Lebensdauer gewéhrleisten zu kén-
nen. Der Zircher Verkehrsverbund (ZVV) sorgt fir ein koordiniertes, auf wirtschaftliche Grund-
sdtze ausgerichtetes Verkehrsangebot mit einheitlicher Tarifstruktur. Zur Sicherstellung der
Leistungsfahigkeit des strassengebundenen 6ffentlichen Verkehrs wird dieser, wo erforderlich,
gegenliber dem motorisierten Individualverkehr angemessen bevorzugt (vgl. Pt. 4.2.1).

a) Fernverkehr

Die Stadte Zirich und Winterthur sowie der Flughafenbahnhof sind an das européische Eisen- Nationales Schienennetz
bahn-Hochleistungsnetz anzuschliessen. Fir eine optimale Einbindung des Kantons Zurich

in das nationale Schienennetz sollen vermehrt auch Stadtbahnhéfe und grossere Gemeinden

im Glatt- und Limmattal durch Fernverkehrsziige direkt bedient werden, sodass umsteigefreie

Verbindungen in die Stadte anderer Kantone entstehen.

b) S-Bahn, Mittel- und Feinverteiler

Grosse Siedlungsgebiete werden mit der S-Bahn erschlossen und untereinander vernetzt. Mit  S-Bahn
der Weiterentwicklung des S-Bahn-Systems wird prioritér die Beseitigung von Engpassen im
bestehenden Netz, die weitere Verdichtung und die Gewéahrleistung kurzer Reisezeiten an-
gestrebt.

Erganzend dazu erschliessen Bus, Tram und Stadtbahn geméss Angebotsverordnung Gebiete, Bus, Tram und Stadtbahn
die im 400 m-Einzugsbereich einer Haltestelle mindestens 300 Einwohnerinnen und Einwohner,
Arbeits- oder Ausbildungsplatze aufweisen, und stellen die Anbindung an die S-Bahn sicher.

In den Stadtlandschaften und urbanen Wohnlandschaften (vgl. Pt. 1.3) ist das Angebot des Angebotsqualitét in den
sffentlichen Verkehrs in Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung und nach Massgabe der Handiungsraumen
finanziellen Moglichkeiten zu verdichten. In Siedlungsschwerpunkten wird mindestens der

Viertelstundentakt angestrebt. In diinn besiedelten Raumen stellt der 6ffentliche Verkehr die

Grundversorgung sicher.

Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sollen zu Fuss und mit Velos gut erreichbar sein.

c) Konzessionierter Reisebusverkehr

Der konzessionierte Reisbusverkehr deckt spezielle Verkehrsbedirfnisse ab, die vom System  Spezielle Verkehrsbediirfnisse
des offentlichen Verkehrs nicht oder nicht in der gewiinschten Art erbracht werden kdnnen.

Dazu z&hlen Fahrten mit Reisecars, Direktverbindungen zu Feriendestinationen und Ausflugs-

zielen, Skibusse usw. (vgl. Art. 7 ff. PBG). Fur diese Verkehre sind Haltestellen (Terminals und

Haltepunkte) mit guter Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr vorzusehen (vgl. Art. 42 VPB).

4.3.2 Karteneintrage

Zur langfristigen Sicherstellung einer effizienten und umweltvertraglichen Mobilitét sind alle
aus heutiger Sicht notwendigen Infrastrukturvorhaben am Schienennetz bezeichnet.

Flr den konzessionierten Reisebusverkehr werden zudem folgende Haltestellen festgelegt:

e Zlrich, Sihlquai, Carparkplatz (bestehend). Léngerfristig ist ein Ersatzstandort mit sehr
guter Anbindung an den 6éffentlichen Verkehr zu suchen.

e Flughafen Zirich, Busvorfahrt (bestehend).

Schliesslich werden Korridore firr die kontinuierlich zu verbessernde Einbindung des Kantons
Zirich in den internationalen Schienenverkehr festgelegt (vgl. Abb. 4.2).
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Nr. Objekt/Strecke Strassenklassierung Erschliessungsfunktion Realisierungs-
horizont
3 Tram ETH Hénggerberg, Tramerschliessung Tramverlangerung Milchbuck-Buchegg-  mittel- bis
Zirich Hoénggerberg platz-ETH Hoénggerberg-Glaubten- langfristig
strasse-Oerlikon; Nachfragepotenzial,
Machbarkeit sowie Linienfuhrung prifen
4 Rosengartentram Tramtangente Verbindung Milchbuck-Bucheggplatz- kurz- bis
Zirich-Nord-Zurich-West/ Wipkingerplatz-Hardplatz- mittelfristig
Zirich-Sud Albisriederplatz (in Koordination mit
Pt. 4.2.2 Nr. 6)
5 Verzweigung Hard—- S-Bahn, Fernverkehr, Ausbau auf Doppelspur langfristig
Altstetten, Zirich Guterverkehr (Tangentiallinie)
6 Station Zirich-Herdern, Veranstaltungsbahnhof Neubau Haltestelle flir Sonderzlige bei langfristig
Zurich Grossveranstaltungen im Stadion (Trasseesicherung)
Hardturm
7 Station Friesenberg, S-Bahn Verschiebung der Haltestelle auf kurzfristig (ca. 2028)
Zlrich Ostliche Seite der Friesenbergstrasse kurz- bis mittelfristig
Binz-Borrweg, Ausbau auf Doppelspur kurzfristig (ca. 2028)
Zirich
Binz—Triemli, Vollstéandiger Ausbau auf langfristig
Zurich Doppelspur (Trasseesicherung)
8 Brunau-Hocklerbriicke S-Bahn Ausbau auf Doppelspur kurzfristig (ca. 2028)

Leimbach-Sood-Oberleimbach

Wildpark-Hofli,
Langnau a.A.

Brunau-Langnau

Ausbau auf Doppelspur

kurzfristig (ca. 2028)

Ausbau auf Doppelspur im Bereich
der Haltestelle

kurzfristig (ca. 2028)

Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur

langfristig
(Trasseesicherung)

9 Riesbachtunnel,
Zurich

S-Bahn

Neubau zweite Réhre und
Ausbau Bahnhof Stadelhofen

kurz- bis mittelfristig

mittelfristig

10  Stettbach-Zoo Zirich

Lufseilbahn

Neubau Luftseilbahn zur Erschliessung
des Zoos Zdrich; landschaftliche Ein-

gliederung sicherstellen; vor Inbetrieb-
nahme Parkplatz- und Verkehrsregime

im Raum Stettbach fiir die Anwohnerschaft

vertraglich ausgestalten

kurz- bis
mittelfristig

11 Erweiterung Glattalbahn

Stadtbahn

Flughafen—Kloten Industrie-Bassersdorf
(in Koordination mit Nr. 12)

mittelfristig

Giessen-Bahnhof Diibendorf — Flugplatz
Dibendorf-Bahnhof Dietlikon (in
Koordination mit Nr. 12 und abgestimmt
auf Entwicklung Flugplatzareal)

mittelfristig

B R e

Diet 'f.. (Nae f‘?esgtz HArAe

12 Tramnetz Zirich-Glattal

Tramerschliessung von
Zentrumsgebieten im
Glattal

Verlangerung Tramlinie Seebach-
Bhf. Opfikon-Bhf. Kloten
(in Koordination mit Nr. 11)

langfristig

Verlangerung Tramlinie
Schwamendingen-Altried-Dietlikon
(in Koordination mit Nr. 11)

mittelfristig
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Nr. Objekt/Strecke Strassenklassierung Erschliessungsfunktion Realisierungs-
horizont
13  Seebach- Giterverkehr Ausbau auf Doppelspur langfristig
Glattbrugg/Opfikon (Trasseesicherung)
14  Seebach-Oerlikon S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
15  Direktverbindung Fernverkehr Tunnelverbindung aus dem Raum mittelfristig
Zurich-Rupperswil Zurich/Altstetten in Richtung Rupperswil
16 . S . . .
::5 : gEE Fse EEE.E.gEEEEE . L
. . e i+ KE : t.ks stig
HWaRg ..{ . ;.) EEREARE
) Di g .
Gemeinden-festzusetzen; - Umsetzung-der
ranki M ’
Doppelspurausbau der BDWM-Strecke}
TOFGRUAG Yite SFURG CeS Z.tsa eRhang-mit
FE:.E Jece EFE.EEQEE.E?EE:.EE .
Torget Sistau 5 ering
: . 9 (€ .
) G ) g )
17  Dietikon-Stoffelbach— S-Bahn Ausbau auf Doppelspur {in kurz- bis mittelfristig
Bahnhof Dietikon e e
Bremgarten-Dietikon Vollsténdiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
18  Station Dietikon-Silbern S-Bahn Neubau Haltestelle kurz- bis mittelfristig
18a Umfahrungslinie Giterverkehr Neubau Tunnelverbindung (definitive langfristig;
Limmattal-Furttal Linienfuihrung ist noch zu bestimmen) Koordinationsstand:
Vororientierung
19  Uitikon-Waldegg— S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
Ringlikon (Trasseesicherung)
20 Altstetten-Zug S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
21 Zimmerberg-Basistunnel Fernverkehr, NEAT- Basistunnel Verzweigung kurz- bis
Zubringer Nidelbad (Thalwil)-Litti (Baar) mittelfristig
21a Meilibachtunnel Fernverkehr Tunnelverbindung Verzweigung langfristig
Horgenberg-Meilibach (Horgen)
22  Station Wadenswil-Reidbach S-Bahn Neubau Haltestelle kurz- bis mittelfristig
i . ;
[enselshomns]
23 Wadenswil-Samstagern S-Bahn Punktueller Ausbau auf Doppelspur langfristig
zur Sicherung der Fahrplanstabilitat (Trasseesicherung)
24  Samstagern-Wollerau S-Bahn, Fernverkehr Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
25  Herrliberg-Feldmeilen— S-Bahn Vollsténdiger Ausbau auf Doppelspur mittel- bis

Rapperswil

langfristig
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Nr. Objekt/Strecke Strassenklassierung Erschliessungsfunktion Realisierungs-
horizont
26 Forchbahn S-Bahn Vollstéandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
27  Bruttenertunnel S-Bahn, Fernverkehr, Tunnelverbindung Bassersdorf/Dietlikon—  kurz- bis mittel-
Guterverkehr, HGV- Téssmuhle sowie Vierspurausbau Dorfnest—fristig
Anschluss Bassersdorf und Entflechtungsbauwerke
in Wallisellen, Dietlikon Stid und im
Abschnitt Téssmuhle-Winterthur
28 Bassersdorf Fernverkehr Wendeanlage fiir Entlastung Flughafen- kurz- bis
bahnhof (in Koordination mit Nr. 27) mittelfristig
29 Opfikon-Verzweigung S-Bahn, Guterverkehr Ausbau auf Doppelspur kurz- bis
Kloten-Dorfnest mittelfristig
30 Glattbrugg—Oberglatt S-Bahn, Fernverkehr, Zusétzliche Spur (in Koordination langfristig
Giiterverkehr mit Nrn. 45, 46 und 47) (Trasseesicherung)
31 Regensdorf-Watt-Wettingen S-Bahn Ausbau auf Doppelspur mittelfristig
32 Station Regensdorf-Industrie  S-Bahn Neubau Haltestelle mittelfristig
(in Koordination mit Nr. 31)
33 Uster-Aathal S-Bahn Ausbau auf Doppelspur kurz- bis
mittelfristig
Uster-Jona Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur, langfristig
ausgenommen im Bereich der (Trasseesicherung)
Moorlandschaft von nationaler
Bedeutung (ML 106)
34 Ruti-Tann-Dirnten S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
35 Wetzikon-Effretikon S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur, langfristig
ausgenommen im Bereich der (Trasseesicherung)
Moorlandschaft von nationaler
Bedeutung (ML 5)
36  Winterthur-Griize-Bauma S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
37 Station Winterthur-Griize S-Bahn Ausbau Bahnhof mit Ergdnzung kurz- bis mittelfristig
Haltestelle Griize-Nord mittelfristig
38  Winterthur-Griize-Aadorf S-Bahn, Fernverkehr, Ausbau auf drei Spuren mittel- bis
Guterverkehr langfristig
39 Oberwinterthur-Seuzach S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
40  Winterthur-Schaffhausen S-Bahn, Fernverkehr Ausbau auf Doppelspur und Bau von langfristig
doppelspurigem Lindbergtunnel (Trasseesicherung)
(Uberprtiifung vorsehen)
41 Wilflingen-Pfungen S-Bahn Ausbau auf Doppelspur mittelfristig
Winterthur-Bulach Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur, langfristig
ausgenommen Dattenbergtunnel (Trasseesicherung)
42  Station Winterthur-Toss S-Bahn Neubau Haltestelle langfristig
Forsterhaus (Landsicherung)
45  Station Hori S-Bahn Neubau Haltestelle mittel- bis

langfristig

102023
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Nr. Objekt/Strecke Strassenklassierung Erschliessungsfunktion Realisierungs-
horizont
46  Eglisau-Neuhausen S-Bahn, Fernverkehr, Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
Guterverkehr (Trasseesicherung)
47  Eglisau-Kaiserstuhl S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
48  Oberglatt- S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig

Niederweningen

(Trasseesicherung)

4.3|5
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Abb. 4.2
Infrastrukturvorhaben im offentlichen Verkehr und Korridore fiir
internationale Verbindungen

1:300000

N

Schaffhausen
(- Stuttgart)

St. Gallen
(- Miinchen)

Lugano (- Milano) 4
Buchs
(- Arlberg)
== Bahnlinie doppel- oder mehrspurig bestehend Korridor fir internationale Verbindungen
== Bahnlinie doppel- oder mehrspurig geplant —— Schmalspurbahn bestehend bzw. Ausbau geplant
=== Bahnlinie einspurig bestehend — Schmalspurbahn geplant
= Bahnlinie einspurig geplant === Variante / zu priifende Linienfiihrung

Variante / zu priifende Linienfiihrung — Luftseilbahn geplant
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4.3.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton sorgt fir ein attraktives Angebot des &ffentlichen Verkehrs, insbesondere durch das
Gewahren von Investitions- und Betriebsbeitragen.

Der Kanton setzt sich fir die zeitgerechte Realisierung von leistungsféhigen, schnellen und
direkten internationalen Bahnverbindungen zu den benachbarten Metropolitanrdumen ein. Im
Vordergrund stehen dabei die Verbindungen nach Schaffhausen-Stuttgart, Basel-Frankfurt/Paris,
Lugano-Milano, St. Gallen—-Minchen und nach Buchs-Arlberg (vgl. Abb. 4.2).

Im nationalen Bahnverkehr unterstitzt der Kanton Projekte zur Verkiirzung der Fahrzeiten und zur
Erhéhung der Leistungsfahigkeit der 6ffentlichen Transportmittel zu grésseren Stéadten und Er-
holungsschwerpunkten (vgl. Pt. 4.3.1 a). Zur Verkiirzung der Fahrzeit zwischen Zirich und Basel
ist ein zusatzlicher Juradurchstich erforderlich.

Bei der Uberpriifung fehlender Direktverbindungen zwischen den Zentrumsgebieten (vgl. Pt.
2.3.3 a), zu ausserkantonalen Zentren und zu Erholungsschwerpunkten (vgl. Pt. 3.5) sind so-
wohl die Gbergeordneten Ziele der Raumentwicklung (vgl. Pt. 1.3) wie auch betriebswirtschaft-
liche Ziele einzubeziehen und Md&glichkeiten von Angebots- und Infrastrukturanpassungen auf
zuzeigen. Namentlich ist das Fahrplanangebot im Oberland, Glatt- und Limmattal sowie am
rechten Zirichseeufer zu wichtigen nationalen Zentren und ausserkantonalen Erholungsschwer-
punkten zu untersuchen.

Der Kanton setzt sich fur die Beschaffung von larmarmem Rollmaterial im Personen- und
Guterverkehr ein. Das Umsetzen der Larmsanierungsprogramme des Bundes bezlglich Bahn-
larm ist insbesondere zum Schutz der Wohngebiete in den Stadten Zirich, Schlieren, Dietikon,
Winterthur und Bilach voranzutreiben. Bauliche Larmschutzmassnahmen sind mdglichst
siedlungs- und landschaftsvertraglich auszugestalten.

Der Kanton sorgt mit den regionalen Gesamtverkehrskonzepten (vgl. Pte. 4.1.1 d und 4.1.3 a)
fur eine gesamtheitliche Planung der OV-Systeme, insbesondere in den Stadtlandschaften
Zirich, Winterthur, Glatt- und Limmattal. Bei geplanten Stadtbahnen sind das Trassee freizu-
halten und der Betrieb bedarfsgerecht und schrittweise aufzunehmen. Soweit zweckmassig,
ist ein Vorlaufbetrieb mit Bussen vorzusehen.

b) Regionen

Die Grundlagen fiir das Angebot und die Linienfiihrung von Tram und Bus werden im Rahmen
von regionalen Gesamtverkehrskonzepten erarbeitet und in die regionalen Richtplane tber-
fihrt. Dabei sind auch die notwendigen Massnahmen zur angemessenen Priorisierung des
strassengebundenen &ffentlichen Verkehrs aufzuzeigen.

c) Gemeinden

Die Gemeinden tragen den Festlegungen gemass Pt. 4.3.2 auf ihrem Gebiet Rechnung und
ergreifen die erforderlichen Massnahmen zur Trasseefreihaltung fiir Stadtbahnen im Bereich
kommunaler Strassen.

Aufgaben des Kantons

Internationale
Bahnverbindungen

Nationaler Bahnverkehr

Angebots- und
Infrastrukturanpassungen

Lérmschutz

Regionale
Gesamtverkehrskonzepte

Aufgaben der Regionen

Aufgaben der Gemeinden

43| 7
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4.4 Fuss- und Veloverkehr

4.4.2 Karteneintrage

[Die Linienfihrung der in der Richtplankarte eingetragenen Radrouten von nationaler Bedeutung
wird punktuell aktualisiert.

Die Anpassungen sind so kleinrdumig, dass sie in Abb. 4.3 nicht dargestellt werden kdnnen. Sie
sind somit nur in der Richtplankarte ersichtlich.]
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4.6 Giuterverkehr
4.6.1 Ziele

Ein leistungsfahiger Guterverkehr ist fur Bevdlkerung und Wirtschaft von grosser Bedeutung. Allgemein
Allerdings gehen vom Guterverkehr bedeutende Emissionen aus. In einzelnen Gebieten haben

die Belastungen durch Feinstaubpartikel, Ld&rm und Erschitterungen ein erhebliches Ausmass
angenommen.

Globale Veranderungen in den Produktions- und Logistikprozessen flihren zu einer weltweit
starken Zunahme der zu transportierenden Giiter. Der Transport von Gutern soll méglichst
sicher, wirtschaftlich und umweltgerecht durchgefiihrt werden. Einer Gberméassigen Belastung
des Strassennetzes, insbesondere im Bereich von Ortsdurchfahrten, ist durch die Erstellung
von Umfahrungsstrassen zu begegnen, und der Giiterverkehr mit der Bahn ist sofern moglich
zu férdern. Beim Transport, Umschlag und der Lagerung von geféhrlichen Giitern ist der Stor-
fallvorsorge Rechnung zu tragen (vgl. Pt. 3.11). Die La&rmbelastung von Wohngebieten ist, vor
allem wahrend der Nachtstunden, zu minimieren.

a) Giiterumschlag

Die Stérke des Guterverkehrs mit der Bahn liegt beim Transport Gber grosse Distanzen, vorab Anlagen fiir den Giterumschlag
im nationalen und internationalen Verkehr sowie im Transport von Massengutern. Die Fein-

verteilung muss jedoch, soweit nicht auf betriebseigene Anschlussgleise der Versender bzw.

Empfanger zurlickgegriffen werden kann, Uber Anlagen fir den Giterumschlag Bahn/Strasse

abgewickelt werden.

Die bestehenden Bahnareale sowie die dezentralen Anschlussgleis- und Logistikinfrastruk- Erhalt der bestehenden
. . o Anlagen

turen des Einzelwagenladungssystems sind zu erhalten und zweckmassig zu nutzen. Zudem

sind der Aufbau eines effizienten, wirtschaftlichen Systems fur den Behélterumschlag (Kombi-

verkehr) durch Verkehrsunternehmungen und Transportwirtschaft zu unterstiitzen und die Ein-

bindung in internationale, nationale und regionale Behéltertransportsysteme und Logistikketten

zu férdern.

Die Transportdistanzen im strassenseitigen Vor- bzw. Nachlauf beim Freiverlad und beim Be- Dezentrale Umschlaganlagen
héaltertransport auf Schiene und Strasse sind — unter Beriicksichtigung von geografischen und

topografischen Gegebenheiten sowie der Transportmengen — durch dezentrale Umschlagan-

lagen kurz zu halten.

b) Kies- und Aushubumschlag

Kies und Aushub, die regelméssig und in grossen Mengen transportiert werden, eignen sich
besonders flir den Schienenglterverkehr und sind weitgehend mit der Bahn zu transportieren
(vgl. Pt. 5.3.1). FUr die umweltfreundliche Kiesversorgung der Stadt Zirich kommt auch dem
Schiffstransport Bedeutung zu. Geeignete Giiterumschlaganlagen sind auch fiir den Kies- und
Aushubtransport zu verwenden (vgl. Pt. 4.6.2). Die grossen Kiesgruben im Rafzerfeld und in
der Gemeinde Weiach verflugen fir die Dauer ihres Betriebs Uber befristete Verladeanlagen
(vgl. Pt. 5.3.2). Grossbaustellen sind Uber temporare Verladeanlagen direkt an das Schienen-
netz anzuschliessen.

c) Anschlussgleise
Industrie- und Gewerbezonen sind, soweit technisch mdglich und verhéaltnisméassig, mit An-

schlussgleisen zu erschliessen (vgl. Art—5Bundesgesetz tiber-Anschlussgteise Art. 12 Glter-

transportgesetz); bestehende Gleisanlagen sind — sofern zweckmassig — zu erhalten.

4.6.2 Karteneintrage

In die Karte aufgenommen werden bestehende und geplante Standorte fiir Anlagen, die dem ﬁnliget? fir dr?|n Guter- und
Giiterumschlag oder dem Aushubumschlag dienen (vgl. Abb. 4.4). Fiir neue Anlagen muss ein ~S"°umsenag
Bedarfsnachweis erbracht werden.

Nicht aufgenommen werden befristete Anlagen flr den Aushubumschlag, die im Rahmen von Befristete und temporéare
. i . . o Anlagen

Gestaltungsplanen fur Kiesgruben und Deponien geregelt werden, sowie temporare Anlagen zur

Abwicklung der Aushubtransporte von Grossbaustellen.
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Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Objekt/Vorhaben Realisierungsstand

1 Zurich-Aussersihl Aushubumschlag, Freiverlad, Wechselbehéalterumschlag bestehend

2 Zirich-Altstetten Schnellgutbahnhof (CDS); Eignung fiir Wechsel- bestehend
behalterumschlag prifen

3 Zurich-Tiefenbrunnen Kies- und Sandumschlag, Verarbeitung und Verteilung in bestehend
Verbindung mit Bahn- und Schiffstransporten

4 Zurich-Wollishofen Kies- und Sandumschlag, Verarbeitung und Verteilung in bestehend
Verbindung mit Bahn- und Schiffstransporten

) Schlieren/Unterengstringen Kiesaufbereitung, Aushubumschlag bestehend

6 Dietikon Regionale Guterumschlaganlage fir den kombinierten bestehend,
Verkehr (KV-Terminal) und den Freiverlad am Standort der Ausbau geplant
bestehenden Ortsgliteranlage; die strassenseitige (kurzfristig)
Erschliessung erfolgt Uiber die Mutschellenstrasse und darf die
Erschliessung des Zentrumsgebiets Niderfeld nicht behindern;
der regionale Verteil- und Sammelverkehr bis zu einer Distanz
von 40 Strassenkilometern erfolgt in der Regel auf der Strasse;
der Uberregionale Verkehr wird auf der Schiene abgewickelt;
der strassenseitige Verkehr unterliegt dem Controlling gemass
Pt. 4.1.3; Begrenzung der Larmemissionen durch
larmreduzierende Massnahmen und durch die Sanierung
bestehender Guterverkehrsanlagen; im Fall einer spateren
Erweiterung der Anlage soll die Flachenbeanspruchung auf die
bestehenden Guterverkehrsareale der SBB begrenzt bleiben

8 Dietikon/Spreitenbach Rangierbahnhof Limmattal; es ist auf die haushalterische bestehend
Nutzung des Bodens und die Landschaftsaufwertung zu
achten; die Larmbelastung ist zu minimieren

9 Birmensdorf Aushubumschlag (in Abstimmung mit Nr. 10) geplant

10  Affoltern a.A. Guterumschlaganlage (in Abstimmung mit Nr. 9) geplant

11 Wadenswil, Au Guterumschlaganlage; Nutzung der weitgehend geplant
bestehenden Infrastrukturen

12 Regensdorf-Watt Guterumschlaganlage; Verlegung zur Station Regensdorf- bestehend
Industrie (vgl. Pt. 4.3.2 Nr. 32) ist im Rahmen ihrer
Projektierung zu prifen

12a Regensdorf, Buel Aushubumschlag geplant (kurzfristig)

13a Wetzikon-Schoneich Guterumschlaganlage; abzustimmen mit Naturschutz geplant

13b Pféaffikon-Chlausenweid Guterumschlaganlage; Ersatzstandort, falls Standort geplant, Variante zu
Wetzikon (Nr. 13a) nicht moglich Nr. 13a

14 Effretikon Aushubumschlag bestehend

15a Winterthur-Zentrum Guterumschlaganlage, Umschlagplatz Cargo Domino; bestehend
Verlegung nach Winterthur-Griize priifen

15b  Winterthur-Griize Guterumschlaganlage; als Ersatzstandort fir geplant, Variante zu
Winterthur-Zentrum (Nr. 15a) priifen Nr. 15a

15¢ Oberwinterthur Guterumschlaganlage, in Kombination mit dem bereits geplant, Variante zu
bestehenden Aushubumschlag; méglicher Ausweichstandort, Nr. 15b
falls Verlegung nach Winterthur-Griize (Nr. 15b) nicht méglich

16  Embrach Guterumschlaganlage (Embraport) bestehend

17  Blulach Guterumschlaganlage bestehend

18  Niederglatt/Niederhasli Umschlagterminal bestehend
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Abb. 4.4
Anlagen fiir den Giiterumschlag

1:300000

O Giterumschlag bestehend
@ Giterumschlag geplant

— Bahnlinie
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Aufgaben des Kantons

Dezentrale Umschlaganlagen

Aushub- und Kiestransporte

Aufgaben der Regionen

4.6.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton férdert im Rahmen seiner Moglichkeiten den Gterverkehr auf der Schiene, ins-
besondere Uber grosse Distanzen und beim Transport von Massen- und Gefahrengutern. Er
unterstitzt den Erhalt des Einzelwagenladungssystems sowie der daftir erforderlichen Infra-
strukturen und férdert den Aufbau neuer Angebote im kombinierten Giterverkehr und bei der
Guterverteilung.

Der Kanton gewahrleistet, dass die zur Erflllung der Ziele gemass Pt. 4.6.1 notwendigen neuen
Anlagen an geeigneten Standorten und unter geringstmdglicher Inanspruchnahme zuséatzlicher
Flachen realisiert werden kénnen. Er sorgt insbesondere bei grésseren Anlagen fir eine gute
Integration in die bestehenden Verkehrs- und Siedlungsstrukturen.

Er sorgt daflr, dass der Giterumschlag Schiene/Strasse im Rahmen des betrieblich und wirt-
schaftlich Vertretbaren in der N&he der Versender und Empfanger erfolgen kann. Der vor- und
nachlaufende Verkehr zum Guiterumschlag sowie der Guterumschlag selber sind méglichst ohne
Belastung von Siedlungsgebieten abzuwickeln. Zu diesem Zweck sind gegebenenfalls weitere
geeignete Standorte flir dezentrale Umschlaganlagen zu bezeichnen und die erforderlichen Orts-
umfahrungsstrassen vorzusehen. Gegebenenfalls sind mit den Nachbarkantonen abgestimmte
Lésungen insbesondere fir Verzweigungsbahnhdfe anzustreben.

Der Kanton setzt sich daflr ein, dass Aushub- und Kiestransporte von Grossbaustellen — soweit
verhdltnisméssig — mit der Bahn erfolgen. Er bestimmt den auf der Schiene abzuwickelnden
Anteil der Kies- und Aushubtransporte von und zu Gebieten flir die Materialgewinnung und Aus-
hubablagerung und sorgt flir ein entsprechendes Controlling (vgl. Pt. 5.3.1).

Bei Verladeeinrichtungen von Grossbaustellen setzt sich der Kanton dafir ein, dass diese fur
den Guter- bzw. Kies- und Aushubtransport weiterhin verwendet werden kénnen, soweit nicht
wichtige Interessen des Siedlungs- und Landschaftsschutzes oder der Erholung entgegen-
stehen. Er bevorzugt bei der Bezeichnung von neuen Abbau- oder Ablagerungsgebieten (vgl.
Pte. 5.3.2 und 5.3.3) Standorte mit der Mdglichkeit eines Bahnanschlusses und setzt sich im
Rahmen der Verhéltnismassigkeit flr die Realisierung entsprechender Bahnanschlisse ein.

b) Regionen

Erganzende Standorte, die dem Giterumschlag in Verbindung mit Bahn- oder Schiffstransporten
dienen, sind in den regionalen Richtplanen festzulegen. Die Regionen bezeichnen Anschluss-
gleise zur bahnseitigen Erschliessung geeigneter Areale (vgl. Pt. 4.6.1 sowie § 30 PBG) und
richten die Nutzungsvorgaben fir mit Anschlussgleis erschlossene oder leicht erschliessbare
Industriegebiete auf potenzielle Gleisbenitzer aus (vgl. Pt. 2.2.3 sowie § 56 Abs. 3 PBG). Sie
prufen die Bezeichnung 6ffentlich zuganglicher Anschlussgleisanlagen und Behéalterumschlag-
platze, die flir den Freiverlad geeignet sind.
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4.9 Grundlagen

a) Rechtliche Grundiagen

e BV: Bundesverfassung der Schweizerischen Eidgenossenschaft vom 18. April 1999 (SR 101)

e NHG: Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz vom 1. Juli 1966 (SR 451)

¢ RPG: Bundesgesetz Uber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz) vom 22. Juni 1979 (SR 700)

e RPV: Raumplanungsverordnung vom 28. Juni 2000 (SR 700.1)

e NSV: Nationalstrassenverordnung vom 7. November 2007 (SR 725.111)

e MinVV: Verordnung Uber die Verwendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer (SR 725.116.21)

e FWG: Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege vom 4. Oktober 1985 (SR 704)

¢ Bundesgesetz Uber die zukinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEBG) vom 20. Mé&rz 2009 (SR 742.140.2)

A a Aha Q00 ) 4 4 -

e Bundesgesetz Uber den Gitertransport durch Bahn- und Schifffahrtsunternehmen (Giitertransportgesetz,
GUTG; SR. 742.41)
e Bundesgesetz liber den Anschluss der Ost- und der Westschweiz an das européische Eisenbahn-Hochleistungsnetz
(HGV-Anschluss-Gesetz, HGVAnG) vom 18. Méarz 2005 (SR 742.140.3)
e BSG: Bundesgesetz Uber die Binnenschifffahrt vom 3. Oktober 1975 (SR 747.201)
¢ Durchgangsstrassenverordnung (mit Anhdngen) vom 18. Dezember 1991 (SR 741.272)
e PBG: Bundesgesetz Uiber die Personenbeforderung (Personenbeférderungsgesetz) vom 20. Marz 2009 (SR 745.1)
¢ VPB: Verordnung Uber die Personenbeférderung vom 4. November 2009 (SR 745.11)
e \erordnung Uber die Regelung der Schifffahrt auf dem Rhein zwischen Neuhausen am Rheinfall und Rheinfelden
vom 3. Juni 1991 (SR 747.224.320)
¢ | FG: Bundesgesetz Uiber die Luftfahrt vom 21. Dezember 1948 (SR 748.0)
¢ VIL: Verordnung Uber die Infrastruktur der Luftfahrt vom 23. November 1994 (SR 748.131.1)
e USG: Bundesgesetz Uiber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz) vom 7. Oktober 1983 (SR 814.01)
e LSV: Larmschutz-Verordnung vom 15. Dezember 1986 (SR 814.41)
e WaG: Bundesgesetz Uiber den Wald (Waldgesetz) vom 4. Oktober 1991 (SR 921.0)
e PBG: Planungs- und Baugesetz vom 7. September 1975 (LS 700.1)
e Energiegesetz vom 19. Juni 1983 (LS 730.1)
e Gesetz Uber den Flughafen Zirich (Flughafengesetz) vom 12. Juli 1999 (LS 748.1)
e Verordnung Uber den Zircher Fluglarm-Index vom 7. Dezember 2011 (LS 748.15)
e Flughafenfondsgesetz vom 20. August 2001 (LS 748.3)
e Strassengesetz: Gesetz liber den Bau und den Unterhalt der 6ffentlichen Strassen vom 27. September 1981 (LS 722.1)
e PVG: Gesetz Uber den &ffentlichen Personenverkehr vom 6. Marz 1988 (LS 740.1)
e \erordnung Uber das Angebot im 6ffentlichen Personenverkehr (Angebotsverordnung) vom 14. Dezember 1988 (LS 740.3)
e FVV: Verordnung Uber das Fahrplanverfahren im Verkehrsverbund des Kantons Zirich (Fahrplanverordnung)
vom 15. Oktober 1997 (LS 740.35)
e Schifffahrtsverordnung vom 7. Mai 1980 (LS 747.11)
e \erordnung Uber das Stationieren von Schiffen (Stationierungsverordnung) vom 14. Oktober 1992 (LS 747.4)
¢ Interkantonale Vereinbarung Uber die Schifffahrt auf dem Zirichsee und dem Walensee vom 4. Oktober 1979 (LS 747.2)

b) Weitere Grundlagen

Gesamtstrategie

e Sachplan Verkehr — Teil Programm; Beschluss des Bundesrates vom 26. April 2006, www.are.admin.ch

e Sachplan Verkehr — Teil Infrastruktur Schiene; Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation (UVEK), 8. September 2010, www.bav.admin.ch

e Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr (MZMV); Bundesamt flir Raumentwicklung und Bundesamt firr Statistik,
www.are.admin.ch

e Massnahmenplan Luftreinhaltung 2008; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1979 vom 9. Dezember 2009,
www.luft.zh.ch

e Massnahmenplan Luftreinhaltung, Teilrevision 2016, Januar 2016, www.luft.zh.ch

¢ \erordnung zum Massnahmenplan Luftreinhaltung, Beschluss des Regierungsrates vom 13. Januar 2016,
www.luft.zh.ch

e Raumplanungsbericht Kanton Zirich; Bericht des Regierungsrates an den Kantonsrat, 4-jahrlich, www.are.zh.ch

¢ Raumbeobachtung Kanton Zirich: Heft 23 «Verkehrsentwicklung», Dezember 2003; Heft 24 «Siedlungsentwicklung»,
Dezember 2004; Heft 25 «Raumentwicklung», Dezember 2007; Baudirektion Kanton Zirich, www.are.zh.ch

e Umweltbericht fir den Kanton Zirich, herausgegeben von der Baudirektion Kanton Zurich im Auftrag des
Regierungsrates; 4-jahrlich, www.umweltschutz.zh.ch

e \erkehrsentwicklung im Wirtschaftsraum Zirich bis 2025; Amt fir Verkehr, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zurich,
September 1999

e \erkehrspolitische Ziele und Grundsétze fir die Gesamtverkehrskonzeption des Kantons Zirich; Amt flr Verkehr,
Volkswirtschaftsdirektion Kanton Ziirich, Dezember 2001, www.afv.zh.ch

e Gesamtverkehrskonzept; Vorlage 3936, Bericht und Antrag des Regierungsrates vom 23. Januar 2002 zum
Postulat KR-Nr. 146/1998, www.amtsblatt.zh.ch
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e Gesamtverkehrskonzeption (Regionale Verkehrskonzepte als Grundlagen fir die Entwicklung von
Agglomerationsprogrammen); Beschluss des Regierungsrates Nr. 528 vom 16. April 2003

e Gesamtverkehrskonzeption — Strategie des Kantons Zirich fiir den Agglomerationsverkehr; Beschluss des
Regierungsrates Nr. 1638 vom 27. Oktober 2004

e Grundlagen Siedlung und Verkehr Ziirich und Umgebung; Regionalplanung Zirich und Umgebung (RZU), Juli 2005,
www.rzu.ch

e Gesamtverkehrskonzept des Kantons Zirich; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1334 vom 13. September 2006,
www.sk.zh.ch

e Gesamtverkehrskonzept Kanton Zirich 2018; Beschluss des Regierungsrates Nr. 25/2018 vom 9. Januar 2018,
www.sk.zh.ch

¢ Regionales Gesamtverkehrskonzept Stadt Zirich — Schlussbericht; Amt fiir Verkehr, Volkswirtschaftsdirektion Kanton
Zurich (Hrsg.), Infras, Zirich, 8. April 2005

¢ Regionales Gesamtverkehrskonzept Flughafenregion inkl. Landseitige Erschliessung des Flughafens, Synthesebericht,
8. Februar 2011, Amt flr Verkehr Kanton Zlrich

¢ Regionales Gesamtverkehrskonzept Limmattal — Schlussbericht; Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich,
Baudirektion Kanton Zurich, Baudepartement Kanton Aargau, 31. Mai 2005

¢ Regionales Gesamtverkehrskonzept Glattal — Schlussbericht; Amt fir Verkehr, Volkswirtschaftsdirektion
Kanton Zirich, Juli 2005

¢ Regionales Gesamtverkehrskonzept Winterthur und Weinland — Schlussbericht; Stadt Winterthur, Regionalplanung
Winterthur und Umgebung, Zircher Planungsgruppe Weinland (Hrsg.), Emch + Berger AG, Zirich, November 2005

* Agglomerationsprogramm Kanton Zirich; Volkswirtschaftsdirektion, www.afv.zh.ch

e Flughafenbericht 2017, RRB Nr. 1012/2017

e Das Verhaltnis zwischen dem Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt und dem kantonalen Richtplan, Rechtsgutachten
der Schweizerischen Vereinigung flr Landesplanung (vip) vom August 2006, www.zh.ch/raumplanung

¢ Eigentimerstrategie fur die Beteiligung des Kantons Zurich an der Flughafen Zirich AG, Beschlisse des
Regierungsrates Nr. 802/2008 und 1003/2015

e Flughafen Zurich, langfristige Vorsorge durch Abgrenzungslinie und Verbesserungsprozess, Rechtsgutachten der
Schweizerischen Vereinigung fir Landesplanung (vip) vom Mai 2007, www.zh.ch/raumplanung

¢ Flughafenpolitik des Kantons Zirich, RRB Nr. 1407/2007, www.vd.zh.ch

e Konzept Fluglarm-Controlling Flughafen Zirich vom Juni 2007, www.vd.zh.ch

e Kreisschreiben der Baudirektion vom 4. Méarz 2015 zur Raumplanung in der Flughafenregion — Revision der
Larmschutzverordnung vom 1. Februar 2015: Beurteilung von Planungs- und Baubewilligungsverfahren,
www.zh.ch/raumplanung

e Bericht Uber die Luftfahrtpolitik der Schweiz 2016 (Lupo 2016), Bericht des Bundesrates vom 24. Februar 2016

e Merkblatt «<Ressource Boden und Sachplan Fruchtfolgeflachen, Umsetzung in den Gemeinden», Amt fir Landschaft
und Natur und Amt fir Raumentwicklung Kanton Zurich, Januar 2011, www.are.zh.ch

¢ Nutzungsplanung in fluglarmbelasteten Gebieten, Rechtsgutachten von Prof. Dr. A. Ruch vom 13. Juli 2006,
www.zh.ch/raumplanung

¢ Projekt Massnahmenkonzept ZFI, Fachbericht zu den flugbetrieblichen Massnahmen vom Oktober 2009,
www.vd.zh.ch

¢ Projekt Massnahmenkonzept ZFI, Fachbericht zu den Massnahmen im Bereich Raumentwicklung/Wohnqualitat vom
Oktober 2009, www.vd.zh.ch

¢ Regionales Gesamtverkehrskonzept Flughafenregion inkl. Landseitige Erschliessung des Flughafens, Synthesebericht,
8. Februar 2011, Amt flr Verkehr Kanton Zlrich

e Sachplan Fruchtfolgeflachen (FFF), Festsetzung des Mindestumfangs der Fruchtfolgeflachen und der Aufteilung
auf die Kantone (1992) (BBI 1992 Il 1649); Eidgendssisches Justiz- und Polizeidepartement (EJP), Eidgendssisches
Volkswirtschaftsdepartement (EVD)

e Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Konzeptteil (Teile I-1ll B); Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 18. Oktober 2000, www.sil-zuerich.admin.che
Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Teil IlIC Objektblatt Flughafen Zirich vom Bundesrat verabschiedet am
23. August 2017, www.sil-zuerich.admin.ch

e Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des Schlussberichts zum SIL-Prozess, RRB Nr. 1688/2009

e Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des SIL-Objektblatts Flughafen Zirich, RRB Nr. 1728/2010

e Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des SIL-Objektblatts Flughafen Zirich / Koordination mit dem
Betrieb der Luftwaffe in Dubendorf, RRB Nr. 1490/2011

e Stellungnahme des Regierungsrates zum Bericht «SIL-Prozess: Anpassung des Objektblatt-Entwurfs aufgrund des
Staatsvertrags mit Deutschland», RRB Nr. 1141/2012

e Stellungnahme des Regierungsrates zur ersten Fassung des SIL-Objektblatts, RRB Nr. 690/2013

e Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung Teil [lIC, Objektblatt Flughafen Zirich
vom 14. Januar 2015, RRB Nr. 36/2015

e Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung des SIL-Objektblatts Flughafen Zirrich vom 1. Februar 2017,
RRB Nr. 88/2017

e Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung Teil llIC, SIL-Objektblatt Flughafen Zirich vom 5. Juli 2017,
RRB Nr. 648/2017
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Strassenverkehr

e Netzbeschluss Nationalstrassen (SR 725.113.11)

e Anpassung des Bundesbeschlusses Uber das Nationalstrassennetz (SR 725.113.11); Bericht fiir die Vernehmlassung
vom 9. Mai 2008

e Gesamtverkehrskonzept Kanton Ziirich 2018; Beschluss des Regierungsrates Nr. 25/2018 vom 9. Januar 2018,
www.sk.zh.ch

e Bundesbeschluss Uber das Nationalstrassennetz (Netzbeschluss) vom 10. Dezember 2012, geéndert am
14. September 2016 (BBI 2017 7807)

e Botschaft zur Anpassung des Bundesbeschlusses Uber das Nationalstrassennetz und zu deren Finanzierung
vom 18. Januar 2012 (BBI 2012 745)

e Botschaft zum Programm zur Beseitigung von Engpéssen im Nationalstrassennetz und zur Freigabe von Mitteln
vom 11. November 2009

e Bauprogramm der Staatsstrassen (Strassenbauprogramm); jéhrlich, www.amtsblatt.zh.ch

e Integriertes Verkehrsmanagement — Gesamtkonzept und Projektierungskredit; Beschluss des Regierungsrates Nr.1092
vom 18. Juli 2001

e Integriertes Verkehrsmanagement (IVM) Kanton Ziirich — Konzept; Direktion flr Soziales und Sicherheit Kanton Zirich,
Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich, Baudirektion Kanton Zirich, August 2001

e Integriertes Verkehrsmanagement — Standbericht und Umsetzungsphase; Beschluss des Regierungsrates Nr. 49
vom 14. Januar 2004

e Ortsdurchfahrten — Von der Durchfahrtsstrasse zum gestalteten Strassenraum, Amt fur Raumordnung und
Vermessung Kanton Zirich, Amt fir Verkehr Kanton Zirich (Hrsg.), 2001, www.are.zh.ch

e Prioritdten Ortsumfahrungen Kanton Zirich; Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Ernst Basler + Partner AG,
Technischer Schlussbericht vom 20. Oktober 2001 und Kurzbericht zur Prioritdtenreihung vom November 2001

e Ortsumfahrungen — Festlegung der Prioritdten; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1821 vom 21. November 2001

e Prioritdten und Handlungsbedarf auf den Staatsstrassen — Dokumentation der Gesprache mit den
Regionalplanungsgruppen im Zusammenhang mit der Priorisierung von Ortsumfahrungen; Tiefbauamt
Kanton Zirich (Hrsg.), Ernst Basler + Partner AG, Juli 2003

e Wegleitung Hitzeminderung bei Strassenprojekten, Baudirektion Zirich, Tiefbauamt, Juli 2022

¢ Hochleistungsstrassen im Kanton Zirich — Strategie und Elemente; Baudirektion Kanton Zirich, Tiefbauamt, Juni 2000,
www.afv.zh.ch

e Strassen — Hochleistungsstrassen, Strategie und Elemente; Beschluss des Regierungsrates Nr. 257 vom 28. Februar 2001

e Strategie Hochleistungsstrassen — Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zurich (Hrsg.), Abay & Meier, Emch + Berger AG,
2. Dezember 2002

* Aussere Nordumfahrung Ziirich, Vorlage 3893c; Erganzungsbericht des Regierungsrates vom 11. Dezember 2002 zum
dringlichen Postulat KR-Nr. 391/2000

e Strategie Hochleistungsstrassen 2025/30; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1955 vom 11. Dezember 2002

e Strategie Hochleistungsstrassen im Kanton Ziirich — Evaluation und Umsetzung 2025/2030; Baudirektion Kanton Zdirich,
Tiefbauamt, August 2003, www.afv.zh.ch

e Bewilligung eines Objektkredits fiir die Einhausung der Autobahn Schwamendingen, Vorlage 4162b, Beschluss des
Regierungsrates vom 2. November 2005 zur Motion KR-Nr. 225/2001

¢ 6-Spurausbau Winterthur-Téss — Winterthur-Ost, Faktenblatt zur Halbliberdeckung «Nagelseeholz»
(Schlosstal, Stadt Winterthur), Bundesamt fir Strassen ASTRA, Filiale Winterthur, 29. August 2018

e Prioritdten des Kantons Zirich fir das HLS-Netz, Vorlage 4342, Bericht und Antrag des Regierungsrates
vom 16. August 2006 zum dringlichen Postulat KR-Nr. 177/2005, www.amtsblatt.zh.ch

e Autobahn N1, Region Glattal - Winterthur, Synthesebericht der Zweckmassigkeitsbeurteilung, Bundesamt fiir
Strassen (Hrsg.), Marz 2013

¢ Behebung des Engpasses auf der A1 im Raum Glattal/Winterthur, Ergebnis der Zweckmé&ssigkeitsbeurteilung,
Stellungnahme des Regierungsrates vom 9. Mai 2012 (RRB 490/2012)

¢ Oberlandautobahn — Umfahrung Wetzikon, Verkehrsuntersuchung; Tiefbauamt Kanton Zurich (Hrsg.),
Ingenieur- und Planungsbiro Biuhimann, September 1999

e Zlrcher Oberlandautobahn, Planungsstudie und Machbarkeitspriifung, Amt fiir Verkehr Kanton Zurich (Hrsg.), Mai 2014

e Zircher Oberlandautobahn, Umweltbericht mit Pflichtenheft fir das Generelle Projekt, Amt fiir Verkehr
Kanton Zirich (Hrsg.), Mai 2014

¢ Parkierungskonzept Spinnerei Floos, IBV Husler AG, 2010

¢ Zentrumserschliessung Neuhegi-Grlize, Kooperatives Planungsverfahren und Variantenentscheid, Amt fir Stadtebau
Stadt Winterthur, 31. Juli 2013

e Zentrumserschliessung Neuhegi-Grlize, Kenntnisnahme des Planungsberichts und der Linienfiihrung,
Beschluss des Grossen Gemeinderats vom 7. April 2014 (GGR-Nr. 2013-083)

* Westtangente Fallanden — Anschluss Umfahrung Féllanden-Schwerzenbach, verkehrstechnische Uberpriifung;
Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Emch + Berger AG, Juni 2000

e N4/N20 Westumfahrung Zirich — Konzept Flankierende Massnahmen, Technischer Schlussbericht;
Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Ernst Basler + Partner AG, Juli 2001

e Stidwestumfahrung Dietikon, Verkehrsanalysen; Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Jenni + Gottardi AG, August 2001
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e ZMB Seetunnel / Stadttunnel Zirich — Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zurich und Tiefbauamt der
Stadt Zirich (Hrsg.), Synergo, September 2002

e Projektstudie Stadttunnel / Verkehr Zirich West — Synthesebericht und Dossiers der Projekt-Varianten;
Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Peter Glller, Synergo, Marz 2005

e ZMB N1/N20 Nordumfahrung Zirich — Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zurich (Hrsg.), Basler & Hofmann,
Eichenberger AG, Oktober 2002

e ZMB K10 Umfahrung Kloten-Bassersdorf-Bruttisellen — Synthesebericht; Tiefobauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Gruner,
Rapp, Oktober 2002

e K10 Umfahrung Kloten-Bassersdorf-Bruittisellen — Optimierung der Variante 10; Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.),
Gruner, Rapp, April 2004

¢ Realisierungsprioritdt K10, Vorbereitungsarbeiten flr das generelle Projekt; Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Gruner,
S-ce, 12. Oktober 2005

e ZMB Obfelden/Ottenbach (Netzstrategie Knonaueramt); Tiefbauamt Kanton Zurich (Hrsg.), SNZ Ingenieure und
Planer AG, November 2003

e Bewilligung eines Objektkredites flir den Autobahnzubringer A4 Obfelden/Ottenbach; Vorlage 4782, Antrag des
Regierungsrates vom 16. Méarz 2011, www.kantonsrat.zh.ch

e ZMB Uster / Uster West + Neue Greifenseestrasse, Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.),
Emch + Berger AG, Dezember 2004

¢ Bewilligung eines Verpflichtungskredits flir den Bau der Strasse Uster West, Vorlage 4818, Antrag des Regierungsrates
vom 13. Juli 2011, www.kantonsrat.zh.ch

e Strategieplanung fur die Uberregionalen Strassenverbindungen im Raum Schaffhausen-Thurgau-Zircher Weinland,
Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Schaffhausen, Tiefbauamt Kanton Ziirich, Tiefbauamt Kanton Thurgau (Hrsg.),
Gruner AG, 10. Mai 2005

¢ Road-Pricing-Modelle auf Autobahnen und in Stadtgebieten; SVI-Forschungsprojekt 2001/523, Zusammenfassung,
Rapp Trans AG, Infras AG, 19. Januar 2006
Siedlungsvertragliche Larmschutzwéande, Arbeitshilfe zum baulichen Ladrmschutz an Strassen; Baudirektion
Kanton Zurich, Fachstelle La&rmschutz, Januar 2009, www.laerm.zh.ch

e Konzept Autobahnraststdtten Kanton Zlrich; Amt fir Raumentwicklung Kanton Zirich, 11. Februar 2011

e Stadtebauliche Studie Nationaler Innovationspark Hubstandort Diibendorf — Schlussbericht; Volkswirtschaftsdirektion
Kanton Zirich, August 2014

e Kantonaler Gestaltungsplan mit UVP «Nationaler Innovationspark, Hubstandort Ziirich» — Entwurf fur die &ffentliche
Auflage; Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zurich, 23. Januar 2015

¢ Projekt Rosengartentram und Rosengartentunnel in der Stadt Zirich, Erlass eines Spezialgesetzes und Bewilligung
eines Rahmenkredits, Vorlage 5326, Beschluss des Kantonsrates vom 25. Marz 2019, www.kantonsrat.zh.ch

e Korridorstudie Verlegung Baltenswilerstrasse Bassersdorf, Synthesebericht, Amt fiir Verkehr (Auftraggeber), 29. Mai 2019

Offentlicher Verkehr

¢ Bewilligung eines Rahmenkredites des Zurcher Verkehrsverbundes; 2-jahrlich, www.kantonsrat.zh.ch

e Grundsétze Uber die mittel- und langfristige Entwicklung von Angebot und Tarif im &ffentlichen Personenverkehr;
2-jahrlich, www.zvv.ch

e Zirich Oerlikon-Winterthur; Planungsstudie Leistungssteigerung, SBB, 31. Oktober 2002

e Plangenehmigung fir die Durchmesserlinie Altstetten—Zirich HB—Oerlikon (DML), Bundesamt flr Verkehr,
20. Dezember 2006

¢ Planungsbericht, S-Bahn Zirich, 4. Teilerganzungen, Juli 2009

¢ Bewilligung eines Rahmenkredites fir die Beteiligung des Staates am Ausbau von SBB-Anlagen (4. Teilergdnzungen
S-Bahn), Vorlage 4675, Beschluss des Kantonsrates vom 4. Oktober 2010, www.kantonsrat.zh.ch

e Machbarkeitsstudie Verlangerung BD-Bahn, Situation und Langenprofil; Stadt Dietikon (Hrsg.), Sennhauser,
Werner & Rauch AG, Dietikon 2001

e Plangenehmigung fur den Bau der Stadtbahn Glattal; Bundesamt fur Verkehr, 27. Januar 2004

¢ Ringbahn Hardwald — Bedarfsnachweis und Korridorstudie; Gemeinde Bassersdorf, Gemeinde Dietlikon,
Gemeinde Wangen-Brittisellen, Stadt Dibendorf (Hrsg.); Winterthur, 20. Mérz 2001

¢ Ringbahn Hardwald — Trasseestudie und Variantenbewertung; S-ce Teamverkehr, Marz 2002

e Ringbahn Hardwald - Vertiefungsstudie — Vernehmlassungsbericht; Amt fir Verkehr, Stadt Kloten, Stadt Dilbendorf,
Gemeinde Bassersdorf, Gemeinde Dietlikon, Gemeinde Wangen-Briittisellen (Hrsg.); Effretikon, 9. Juli 2008

¢ \erkehrskonzept Limmattal, Phase 1 — System und Korridorstudie; Amt fiir Verkehr Kanton Zirich, Amt flr
Raumordnung und Vermessung Kanton Zurich und Baudepartement Kanton Aargau (Hrsg.), Ernst Basler + Partner, ZUrich,
20. November 2002

¢ Verkehrskonzept Limmattal, Phase 2a — Trasseestudie, Modul A; Amt fiir Verkehr Kanton Zirich und Baudepartement
Kanton Aargau (Hrsg.), SNZ Ingenieure und Planer AG, Planpartner AG, Zirich 2003

e \erkehrskonzept Limmattal, Phase 2a — Trasseestudie, Modul B; Amt fir Verkehr Kanton Zlrich und Baudepartement
Kanton Aargau (Hrsg.), SNZ Ingenieure und Planer AG, Planpartner AG, Zurich 2003

¢ Planungsbericht Limmattalbahn, Anbindung Spital Limmattal, SNZ Ingenieure und Planer AG, 3. April 2009

¢ Evaluation Depotstandort, Limmattalbahn AG, Mai 2014
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¢ Projekt Rosengartentram und Rosengartentunnel in der Stadt Zurich, Erlass eines Spezialgesetzes und Bewilligung
eines Rahmenkredits, Vorlage 5326, Beschluss des Kantonsrates vom 25. Mérz 2019, www.kantonsrat.zh.ch

e Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene, Objektblatter OB 1.2 Zimmerberg und OB 1.4 Limmattal, Anpassungen
und Erganzungen 2022, 26. Januar 2022, www.bav.admin.ch

* Uberpriifung Richtplaneintrag Zusammenschluss Glattalbahn, Schlussbericht, Amt fiir Verkehr (Auftraggeber),
18. Februar 2019

Fuss- und Veloverkehr

¢ Festlegungen zu Rad-, Fuss-, Reit- und Wanderwegen: Regionale Richtplane

e Radwege im Kanton Zirich — Strategie fUr die Realisierung der geplanten Radwege, Bericht und Karte 1:50 000;
Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), TBF + Partner, Marti + Dietschweiler AG, Zirich, Oktober 2000, ge&ndert Mai 2001

e Strassen — Radwegstrategie; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1233 vom 22. August 2001

» Radwegkonzept Kanton Ziirich — Uberarbeitung des Radwegnetzes, Bericht und Karte 1:50 000; Tiefbauamt Kanton
Zirich (Hrsg.), TBF + Partner, Marti + Dietschweiler AG, Zirich, Marz 2004

» Radwegkonzept Kanton Ziirich — Uberarbeitung des Radwegnetzes, Schlussbericht; Verkehr und Infrastruktur
Strasse (Hrsg.), TBF + Partner, Marti + Dietschweiler AG, November 2005

e Strassen — Radwegstrategie, Bereinigung Radwegnetz; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1080 vom 19. Juli 2006

e | eitbild Langsamverkehr — Entwurf fir die Vernehmlassung; Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation (UVEK), 9. Dezember 2002

e Leitbild Langsamverkehr — Vernehmlassung zum Entwurf des UVEK; Beschluss des Regierungsrates Nr. 718
vom 21. Mai 2003

¢ Nationale und regionale Veloland-Routen, Stiftung Veloland Schweiz, Bern, www.veloland.ch

e SchweizMobil-Routen, Karte im Massstab 1:300 000 als Grundlage fir die Konsolidierung, 27. April 2006

e Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz (IVS), ivs-gis.admin.ch

Parkierung und verkehrsintensive Einrichtungen

e Wegleitung zur Regelung des Parkplatz-Bedarfs in kommunalen Erlassen (geméass Massnahme PV2 des Luft-
Programms 1996); Baudirektion Kanton Zurich, Oktober 1997

e Uberarbeitung der Wegleitung zur Ermittlung des Parkplatzbedarfs, Bericht der Arbeitsgruppe; Baudirektion
Kanton Zirich, 19. November 2004

e Baukonzession fir die 5. Bauetappe fur den Flughafen Zurich-Kloten geméass Bundesgesetz tber die
Luftfahrt (LFG, SR 748.0); Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK),
5. November 1999

e Mobilitdtsverhalten — Einkaufs- und Freizeitverkehr im Glattal; Regionalplanung Zlrich und Umgebung (RZU), Zirich 2001,
www.rzu.ch

¢ Publikumsintensive Einrichtungen — Verbesserte Koordination zwischen Luftreinhaltung und Raumplanung;
Bundesamt flir Raumentwicklung (ARE), Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL), Schriftenreihe
Umwelt Nr. 346, Bern 2002

¢ Publikumsintensive Einrichtungen, Abstimmung der kantonalen Luftreinhalte-Massnahmenplanung mit der
kantonalen Richtplanung, Empfehlungen: Entwurf fir die Vernehmlassung; Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE),
Bundesamt flir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL), Bern 2004

¢ Parkplatzbewirtschaftung im Glattal (Regionales Gesamtverkehrskonzept Glattal); Amt fur Verkehr Kanton Zurich (Hrsg.),
Gossweiler Ingenieure AG, 23. April 2004

e OV-Anteil im landseitigen Verkehr des Flughafens Zirich, Kurzinformationen; Amt fir Verkehr Kanton Zurich,
Unique (Flughafen Zirich AG), November 2004

e Standortpolitik flir publikumsintensive Einrichtungen — Empfehlungen aus dem Modellvorhaben PE; Amt fir
Raumordnung und Vermessung (ARV), Regionalplanung Zurich und Umgebung (RZU), Regionalplanung Winterthur
und Umgebung (RWU), Fachstelle fur Stadtentwicklung der Stadt Zurich (FSTE), Stadtplanungsamt Winterthur (SPA),
ZUrich, 14. Dezember 2004, www.are.zh.ch

* Beurteilung der Lage publikumsintensiver Einrichtungen in Bezug auf den OV; Amt fiir Verkehr Kanton Ziirich,
Planpartner, Zirich, Marz 2005

¢ Die Rolle des Richtplans bei der Ansiedlung grosser raumwirksamer Vorhaben; Schweizerische Vereinigung fir
Landesplanung (VLP), Bern, September 2005

e Publikumsintensive Einrichtungen PE — Planungsgrundlagen und Gesetzméssigkeiten; Eidgendssisches Departement
fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK), Bundesamt fir Strassen (ASTRA), Bern, Dezember 2005

e Verkehrsintensive Einrichtungen (VE) im kantonalen Richtplan — Empfehlungen zur Standortplanung; Bundesamt fiir
Raumentwicklung (ARE), Bundesamt fir Umwelt (BAFU), Bern 2006, www.bafu.ch

Giiterverkehr

e Guterverkehr in der Agglomeration Zurich — Grundlagen fir die Richtplanung und die Rahmenplanung Bahnknoten
Zirich, Schlussbericht und Kurzfassung; Amt flr Verkehr Kanton Ziirich (Hrsg.), Rapptrans, 14. Juli 2003

e Guterverkehrsperspektiven 2030, Bundesamt fir Raumentwicklung (Hrsg.), ProgTrans, INFRAS, 2004

e Bahntransport flr Luftfrachtersatzverkehr (LEV), Vorlage 3669, Bericht und Antrag des Regierungsrates vom
16. September 1998 zur Motion KR-Nr. 176/1994
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¢ Standortvergleich «Gatewayterminal» im Kanton Zirich — Schlussbericht vom 30. September 1998,
Volkswirtschaftsdirektion Kanton Ziirich (Hrsg.), Rapp AG

e Vertiefung und Aktualisierung der Standortevaluation Gatewayterminal Zirich — Schlussbericht vom 28. Méarz 2002,
Amt flr Verkehr Kanton Zirich, Abteilungen Raumentwicklung und Verkehr Kanton Aargau (Hrsg.), Rapp AG

e Festlegung von dezentralen Gebieten flr die Aushubablagerung (Postulat Hirlimann), Vorlage 4086, Bericht und
Antrag des Regierungsrates vom 25. Juni 2003 zum Postulat KR-Nr. 349/2000, www.kantonsrat.zh.ch

e Forderung des Guterverkehrs mit der Bahn, Vorlage 4102, Bericht des Regierungsrates vom 10. September 2003,
www.kantonsrat.zh.ch

e Stand Projekt «Gateway» in Dietikon, Stellungnahme des Regierungsrates vom 10. November 2004 zur Anfrage
KR-Nr. 304/2004, www.kantonsrat.zh.ch

e | eistungsabbau von SBB Cargo im Raum Zirich, Stellungnahme des Regierungsrates vom 14. Dezember 2005 zur
dringlichen Anfrage KR-Nr. 322/2005, www.kantonsrat.zh.ch

e Guterumschlagplatz Schiene-Strasse Wetzikon-Schdneich: Standortiberprifung und Suche nach einem
Alternativstandort, Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zirich und SBB Schweizerische Bundesbahnen AG (Hrsg.),
Ernst Basler + Partner, Zirich, 29. Juni 2009

e Baurekursgericht Kanton Zirich, Entscheid vom 17. August 2011 betreffend Baubewilligung fir Neubau einer
Textilreinigung in Hinwil, BRGE Il Nr. 0129/2011, www.baurekursgericht-zh.ch

e Guterumschlagplatz Schiene-Strasse Zircher Oberland: Standortliberprifung im Hinblick auf die Festlegung im
kantonalen Richtplan (Entwurf Schlussbericht); Volkswirtschaftsdirektion, Gemeinden Hinwil, Wetzikon, Pfaffikon und
Fehraltorf (Hrsg.), Ernst Basler und Partner, Zirich, 28. Oktober 2011

e Beschluss des Kantonsrates zu Planungs- und Baugesetz sowie Strassengesetz; Anderung (Bahntransport von
Aushub und Gesteinskérnung) vom 31. August 2020 (Vorlage 5533), www.kantonsrat.zh.ch

e Umschlaganlage Gubrist, Bericht Paket 1: Ubersicht zu Verkehr, Umweltaspekten und Verfahren, Amt fir Wasser,
Energie und Luft (Hrsg.), EBP Schweiz AG, Zirich, 19. August 2020

Flugverkehr

e Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Konzeptteil (Teile I-1ll B), Eidgendssisches Departement fur Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 26. Februar 2020,
www.sil-zuerich.admin.ch

e Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Teil llIC, Objektblatt Flughafen Zirich, vom Bundesrat verabschiedet
am 23. August 2017, www.sil-zuerich.admin.ch

e Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des Schlussberichts zum SIL-Prozess, RRB Nr. 1688/2009

¢ Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des SIL-Objektblatts Flughafen Zirich, RRB Nr. 1728/2010

e Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des SIL-Objektblatts Flughafen Zirich / Koordination mit dem
Betrieb der Luftwaffe in Dlbendorf, RRB Nr. 1490/2011

e Stellungnahme des Regierungsrates zum Bericht «SIL-Prozess: Anpassung des Objektblatt-Entwurfs aufgrund des
Staatsvertrags mit Deutschland», RRB Nr. 1141/2012

e Stellungnahme des Regierungsrates zur ersten Fassung des SIL-Objektblatts, RRB Nr. 690/2013

¢ Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung Teil llIC, Objektblatt Flughafen Zirich vom 14. Januar 2015,
RRB Nr. 36/2015

e Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung des SIL-Objektblatts Flughafen Zurich vom 1. Februar 2017,
RRB Nr. 88/2017

e Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung Teil llIC, SIL-Objektblatt Flughafen Zirich vom 5. Juli 2017,
RRB Nr. 648/2017

e Bericht Uber die Luftfahrtpolitik der Schweiz 2016 (Lupo 2016), Bericht des Bundesrates vom 24. Februar 2016

e Das Verhaltnis zwischen dem Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt und dem kantonalen Richtplan, Rechtsgutachten
der Schweizerischen Vereinigung fur Landesplanung (vip) vom August 2006, www.are.zh.ch

e Flughafen Zurich, langfristige Vorsorge durch Abgrenzungslinie und Verbesserungsprozess, Rechtsgutachten der
Schweizerischen Vereinigung fir Landesplanung (vip) vom Mai 2007, www.are.zh.ch

¢ Flughafenpolitik des Kantons Zirich, RRB Nr. 1407/2007, www.vd.zh.ch

e Konzept Fluglarm-Controlling Flughafen Zirich vom Juni 2007, www.vd.zh.ch

¢ Projekt Massnahmenkonzept ZFI, Fachbericht zu den flugbetrieblichen Massnahmen vom Oktober 2009, www.vd.zh.ch

¢ Projekt Massnahmenkonzept ZFI, Fachbericht zu den Massnahmen im Bereich Raumentwicklung/Wohnqualitat
vom Oktober 2009, www.vd.zh.ch

e Flughafenbericht 2016, RRB Nr. 1101/2016, www.vd.zh.ch

e Eigentlimerstrategie flr die Beteiligung des Kantons Zirich an der Flughafen Zirich AG, Beschliisse des
Regierungsrates RRB Nrn. 802/2008 und 1003/2015

e Kreisschreiben der Baudirektion vom 4. Méarz 2015 zur Raumplanung in der Flughafenregion — Revision der
Larmschutzverordnung vom 1. Februar 2015: Beurteilung von Planungs- und Baubewilligungsverfahren,
www.zh.ch/raumplanung

e Merkblatt «Ressource Boden und Sachplan Fruchtfolgeflachen, Umsetzung in den Gemeinden», Amt fir Landschaft
und Natur und Amt fir Raumentwicklung Kanton Ziirich, Januar 2011, www.are.zh.ch
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¢ Nutzungsplanung in fluglarmbelasteten Gebieten, Rechtsgutachten von Prof. Dr. A. Ruch vom 13. Juli 2006,
www.are.zh.ch

e SIL-Objektblatt Speck-Fehraltorf, Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 18. August 2004, www.aviation.admin.ch

e SIL-Objektblatt Flugfeld Hausen am Albis, Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 18. August 2004, www.aviation.admin.ch

¢ SIL-Objektblatt Flugfeld Hasenstrick, Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 2. November 2005, www.aviation.admin.ch

e Stationierungskonzept der Armee — Kanton Zirich; Immobilienstandorte Ausbildung, Logistik, Einsatz (soweit nicht
klassifiziert); Departement flr Verteidigung, Bevolkerungsschutz und Sport (VBS), Planungsstab der Armee,
Stand vom 1. Juni 2005, www.vbs.admin.ch

e Stellungnahme zum Uberarbeiteten Stationierungskonzept der Armee; Regierungsrat des Kantons Zdrich,
Medienmitteilung vom 21. Juli 2005

e Raumentwicklung Flugplatzareal Diibendorf. Testplanung. Vertiefungsphase — Schlussbericht Begleitgremium
vom 1. Dezember 2009

¢ Flugplatzareal Dibendorf — Abschluss der Testplanung und weiteres Vorgehen; Beschluss des Regierungsrat Nr. 751
vom 19. Mai 2010

e Sachplan Militar, Programmteil, vom Bundesrat verabschiedet am 18. Dezember 2017

e Sachplan Militér, Objektblatt Militarflugplatz Dibendorf, vom Bundesrat verabschiedet am 31. August 2016,
www.vbs.admin.ch

e Sachplan Militar, Objektblatt Militarflugplatz Dibendorf vom 31. August 2016, Erlauterungsbericht nach Art. 16 RPV,
www.vbs.admin.ch

¢ Beschluss des Regierungsrates zur Zivilaviatik in Diibendorf (SIL-Koordination und Erméachtigung) vom 11. Januar 2017,
RRB Nr. 37/2017, www.zh.ch

e Motion KR-Nr. 177/2015 betreffend Richtplan Kapitel 4.7.2, Eintrag Flugplatz Dibendorf, vom Kantonsrat tberwiesen
am 4. September 2017, www.kantonsrat.zh.ch

e SIL-Koordinationsprozess Flugplatz Dibendorf, Schlussbericht (mit Anh&dngen) vom Oktober 2018, Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt (BAZL), www.bazl.admin.ch

¢ SIL-Objektblatt Diibendorf, Entwurf fir die Anhérung und 6ffentliche Mitwirkung vom 18. Januar 2019, Bundesamt flr
Zivilluftfahrt (BAZL), www.bazl.admin.ch

¢ Stellungnahme des Regierungsrates zum Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt, Objektblatt Dibendorf, sowie
Sachplan Militér, Anpassung Objektblatt, vom 15. Mai 2019, RRB Nr. 471/2019, www.zh.ch

e Flugplatzareal Dibendorf (weiteres Vorgehen, Ausgabenbewilligung), Beschluss des Regierungsrates
vom 16. September 2020, RRB Nr. 900/2020, www.zh.ch

e Militarflugplatz Dibendorf, weiteres Vorgehen, Beschluss des Bundesrates vom 14. Oktober 2020, www.admin.ch

e Synthesebericht Gebietsentwicklung Flugplatz Dibendorf / Ermachtigung und weiteres Vorgehen, Beschluss des
Regierungsrates vom 25. August 2021, RRB Nr. 915/2021, www.zh.ch

e Synthesebericht «Gebietsentwicklung Flugplatz Dibendorf» — Fassung vom 23. Juni 2021; freigegeben durch die
Behoérdendelegation am 8. Juli 2021 und unterzeichnet am 31. August 2021

¢ Planung der Umsetzung des Konzepts «Aviatik Flugplatz Dibendorf», Bewilligung eines Verpflichtungskredits,
Vorlage 5820, Antrag des Regierungsrates vom 6. April 2022, www.kantonsrat.zh.ch

Schifffahrt

» Beschrankung von Bootsplitzen am Ziirich-/Obersee; Ubereinkunft der fiir die Raumplanung zusténdigen
Regierungsrate der Kantone Zirich, Schwyz und St. Gallen vom 15. Mai 1998

e \erordnung zum Schutz des Greifensees vom 3. Méarz 1994, www.naturschutz.zh.ch

e VVerordnung zum Schutz des Pféffikerseegebietes vom 27. Mai 1999, www.naturschutz.zh.ch
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5 Versorgung, Entsorgung

5.2 Wasserversorgung
5.2.1 Ziele

Die jederzeit sichere und leistungsfahige Versorgung mit einwandfreiem Trinkwasser muss auch
fur die kommenden Generationen gewahrleistet werden. Zum dauerhaften Schutz des Trinkwas-
sers sind Schadstoffeintrage in unter- und oberirdische Gewasser zu verhindern. Sind bei einem
Gewasser die Anforderungen an die Wasserqualitéat nicht erfiillt, so werden die Ursachen er-
mittelt und geeignete Massnahmen zur Sanierung getroffen. Die Anlagen fiir die Gewinnung,
Aufbereitung, Speicherung und Verteilung von Trink-, Brauch- und Léschwasser sind sachge-
recht zu unterhalten und zeitgerecht zu erneuern. Bei Erweiterungen des Versorgungsnetzes sind
die Folgekosten und die langfristige Finanzierbarkeit zu berlicksichtigen. Mit Trinkwasser ist
sparsam umzugehen.

Jede Wasserversorgung soll Uber mindestens zwei voneinander unabhéngige Einspeisungen
verfigen. Zudem sind zur Erhéhung der Versorgungssicherheit die einzelnen Trinkwasserversor-
gungen zu regionalen Verbundnetzen und zu einem kantonalen Trinkwasserverbund zusammen
zu schliessen.

5.2.2 Karteneintrage

In der Richtplankarte sind die Grundwasserschutzgebiete sowie die wichtigsten bestehenden
und geplanten technischen Anlagen und Verbundleitungen eingetragen, die fur die langfristi-
ge Funktionsféhigkeit des kantonalen Trinkwasserverbundes erforderlich sind (vgl. Abb. 5.1).
Grundwasserschutzgebiete umfassen Flachen von bestehenden oder geplanten Grundwas-
serschutzarealen und Grundwasserschutzzonen mit Uberregionaler Bedeutung (vgl. Art. 19ff.
GSchG). Diese Karteneintrdge dienen sowohl der langfristigen Flachensicherung als auch der
frihzeitigen Abstimmung der einzelnen Vorhaben untereinander. Allféllige Konflikte mit Anlie-
gen der Landwirtschaft, des Kiesabbaus sowie des Landschafts- und Naturschutzes werden
im Rahmen der Projektierung bereinigt.

Versorgung mit einwandfreiem
Trinkwasser

Grundsatze

Grundwasserschutzgebiete

52| 1
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Nr. Gemeinde, Ortshezeichnung/Strecke Objekt/Vorhaben Realisierungsstand;
Bedingungen

1 ZUrich, Tiefenbrunnen Seewasserfassung bestehend

2 Zurich, Horn Seewasserfassung bestehend

3 ZUrich, Hardhof Grundwasserfassung bestehend

4 Zurich, Giessen (Limmat) Flusswasserfassung bestehend

5 Maschwanden, Bibelos Grundwasserfassung bestehend

6 Wadenswil, Appital Seewasserfassung bestehend

7 Stéfa, Sonnenfeld Seewasserfassung bestehend

8 Regensdorf, Adlikon Grundwasserfassung bestehend

9 Zell, Hornwiden/Hornsagi Grundwasserfassungen bestehend

10  Winterthur, Leisental Grundwasserfassungen bestehend

11 Rheinau Flusswasserfassung geplant

12 Rheinau, Niderholz Grundwasserfassungen geplant

13 Rudlingen SH, Eggholz Grundwasserfassung bestehend

14  Eglisau, Rafzerfeld Grundwasserfassung bestehend; Erweiterung geplant

und -anreicherung

15  Glattfelden Flusswasserfassung geplant

16  Weiach, Weiacher Hard Grundwasserfassungen geplant

17  Dietikon, Langacker/Russacker Grundwasserfassungen bestehend

18 Dietikon, Schénenwerd Grundwasserfassungen bestehend; Erweiterung-geplant

19  Unterengstringen, Schanzen Grundwasserfassung bestehend; Erweiterung geplant

20 Schlieren, Zelgli Grundwasserfassung geplant

21 Zirich, Seewasserwerk Lengg-Seewasserwerk Moos Wassertransportleitung geplant

22  Zurich, Hardhof-Schlieren—-Regensdorf Wassertransportleitung geplant

23  Ziirich-Wollishofen-Wettswil (Uetliberg) Wassertransportleitung geplant

24 Zirich-Horgen Wassertransportleitung geplant; es wird gepriift, ob die
kommunaler Ausbau geplant

25  Zollikon-Stafa Wassertransportleitung geplant-es-wird-geprift-eb-die-
kommunaler Ausbau geplant

26 Baltenswil-Schwerzenbach Wassertransportleitung geplant

27 Regensdorf-Adlikon Wassertransportleitung geplant

28  Greifensee—Hinwil Wassertransportleitung geplant,
Teil Wetzikon-Hinwil bestehend

29  Rheinau-Winterthur Wassertransportleitung geplant

30 Bulach-Niederglatt Wassertransportleitung geplant

31  Weiach, Weiacher Hard-Regensdorf Wassertransportleitung geplant

32 Niederglatt-Rimlang Wassertransportleitung geplant
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Abb. 5.1
Infrastrukturanlagen fiir den kantonalen Trinkwasserverbund
sowie Grundwasserschutzgebiete

1:300000

Wassertransportleitung bestehend
Wassertransportleitung geplant
Grundwasserschutzgebiet
Wasserfassung bestehend
Wasserfassung geplant

oo | |
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Aufgaben des Kantons

Aufgaben der Regionen

Aufgaben der Gemeinden

5.2.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton sorgt fur den Schutz der Wasserressourcen und bezeichnet dafir Gewéasser-
schutzbereiche (vgl. Art. 19 GSchG). Zum Schutz von Gebieten zur kiinftigen Trinkwasser-
nutzung scheidet er nach Anhérung der betroffenen Gemeinden und Interessensvertreter
Grundwasserschutzareale aus (vgl. Art. 21 GSchG).

Der Kanton férdert die Erneuerung und den Ausbau der regionalen und kantonalen Wasserver-
sorgungsanlagen (vgl. § 34 WWG).

b) Regionen

In den regionalen Richtplédnen sind in Ergdnzung zum kantonalen Trinkwasserverbund Anla-
gen fur die Wasserfassung, -aufbereitung, -speicherung sowie den -transport festzulegen. Zur
Sicherung von bestehenden oder geplanten regionalen Wasserfassungen sind entsprechende
Grundwasserschutzgebiete zu bezeichnen.

c) Gemeinden

Die Gemeinden stellen die Wasserversorgung auf dem Gemeindegebiet sicher, wobei der
Trinkwasserqualitédt, der Versorgungssicherheit, dem langfristigen Erhalt der Anlagen und der
Versorgung in Notlagen besondere Beachtung zu schenken ist. Fir eine koordinierte langfristige
Planung der Wasserversorgung erarbeiten und aktualisieren sie generelle Wasserversorgungs-
projekte. Zum Schutz der Trinkwasserfassungen scheiden die Gemeinden Grundwasser-
schutzzonen aus (vgl. Art. 20 GSchG, §§ 35 und 36 Einfihrungsgesetz zum eidgendssischen
Gewasserschutzgesetz).

102023
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6
.6.1 Ziele

Verschmutztes Abwasser

Eﬁfsefguﬁgﬂ‘weh%‘eﬁtekeruﬂgﬁﬁd Der sachgereohte Umgang m|t wasser- und umwelt-

geféhrdenden Stoffen sowie mit verschmutztem Abwasser ist fir den Schutz der ober- und
unterirdischen Gewé&sser sowie des Bodens von grosser Bedeutung.

Beeintrachtigungen der Gewasser durch Stoffeintrage denEintrag-von-Schad—tund-Nahrstof-
fen—aus-derKanalisation; aus Siedlungen, aus Landwirtschaftsbetrieben, von Verkehrswegen

und aus weiteren diffusen Quellen ederatfgrund-von-Betriebsstérungenund-Unfatten sind zu

vermeiden oder moglichst weitgehend zu minimieren.

Ein besonderes Augenmerk ist auf Mensch und Umwelt gefdhrdende Stoffe zu richten, die
nicht oder nur mit einem erheblichen technischen Aufwand beseitigt werden kénnen. Das Ein-

leiten derartiger Stoffe in das Abwasserreinigungssystem ist deshatb-mbglichstzu-vermeiden:

auf ein Minimum zu reduzieren.

Im Weiteren ist die Konzeption der Siedlungsentwasserung kontinuierlich zu verbessern, damit  Unverschmutztes Abwasser
unverschmutztes Abwasser Iokal versiekert verS|ckern verdunsten und von Pflanzen aufge-

nommen werden kann. v
Damit sollen die natlrlichen Funktionen des Wasserkreislaufs gesichert, der Hltzelnseleffekt
in dicht besiedelten Gebieten abgeschwacht (vgl. Pt. 2.1.1 d) und der Oberflachenabfluss bei
Starkniederschlagen verringert werden (vgl. Pt. 3.11).

ge‘reﬁe%werdeﬁ(vgi—%ﬁ Dle Versmkerung |st notlgenfalls durch Ruckhaltemassnahmen
zu verbessern.

Wo die ortlichen Verhaltnisse die Versickerung, die Verdunstung und die Aufnahme durch
Pflanzen nicht zulassen, ist das Uberschissige unverschmutzte Abwasser nach Méglichkeit in
ein Oberflachengewasser einzuleiten. Abwasserreinigungsanlagen sollen nicht unnétig belastet
werden.

Das Abwasser von Verkehrswegen ist so versickern zu lassen oder abzuleiten, dass Gewas- Strassenabwasser
ser und Boden nieht mdglichst wenig mit Schadstoffen belastet werden. Nétigenfalls ist das
Strassenabwasser vor Ort vorzubehandeln.

Zur Gewahrleistung der langfristigen Funktionsféhigkeit und Zuverlassigkeit sind die Kanalisa- Unterhalt der Anlagen
tionen, die Sonderbauwerke (Regenbecken, -lberlaufe, Pumpwerke) und die Abwasserreini-

gungsanlagen fachgerecht zu bewirtschaften, sachgereeht zu unterhalten, zu erneuern und dem

Stand der Technik anzupassen.

5.6.2 Karteneintrage

Die Richtplankarte enthélt keine Festlegungen zu Pt. 5.6, da Bauten und Anlagen zur Siedlungs-
entwasserung und Abwasserreinigung auf regionaler und kommunaler Ebene geplant werden.

5.6.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton berét die Gemeinden und Abwasserverbénde bei Planung, Betrieb, Optimierung Aufgaben des Kantons
und Ynterhalt Erneuerung der Siedlungsentwésserung und Abwasserreinigung. Er unterstitzt

die Gemeinden bei der Wahrnehmung ihrer Bewilligungs- und Aufsichtspflichten sowie bei der

Aktualisierung der Generellen Entwasserungspléne (GEP).

Um die Ausbreitung von Schadstoffen bei Schadensereignissen Betriebsstérungen—une Stérfallvorsorge
Uﬁfai'%ﬁ zu verhlndern oder zu begrenzen, verlangt und kontrolllert der Kanton smd%uek-

ganlsatorlsche Massnahmen sowie Interventionsmdglichkeiten im Kanalisationsnetz, auf der
Abwasserreinigungsanlage und in Gewassern vorzusehen.

Der Kanton Uberpriift die Entwasserung der Staatsstrassen sowie weiterer kantonaler Bauten Entwasserung von
und Anlagen hinsichtlich einer vorbildlichen Entwasserung und der méglichen Gefdhrdung Staatsstrassen
der ober- und unterirdischen Gewasser sowie des Bodens und erarbeitet entsprechende Ent-
wasserungskonzepte.
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Im Rahmen von Bewilligungen, Beratungen und Kontrollen setzt sich der Kanton fiir die Siche-
rung des natlrlichen Wasserkreislaufs sowie die Verminderung des Schadstoffeintrags in die
ober- und unterirdischen Gewasser aus landwirtschaftlichen Betrieben und aus Industrie, tne
Gewerbe sowie Offentlichen Bauten und Anlagen ein. Im Vordergrund stehen dabel bauliche
und betriebliche Verbesserungen, beiBe Nut-
zungseinschrankungen sowie ein zurlickhaltender und fachgerechter Einsatz von Bioziden,
Pflanzenschutzmitteln, Dingern und weiteren umwelt- und wassergefdhrdenden Stoffen. Der
Stoffeintrag in Feuchtgebiete aus Bie-Authebung-oder-Sanierung-von-bestehenden Drainage-
systemen ist zu reduzieren. ist-zu-préifen:

Der Kanton fordert innovative Projekte und Forschungsarbeiten zur Sicherung des naturlichen
Wasserkreislaufs und zur Verminderung des Emtrags von Schad und Nahrstoffen in die
Gewasser und den Boden

deraﬁrge%Sﬁte#&ts%z&pfufeﬁ Er begleltet die Elnfuhrung technlscher Losungen zur Ellmlnle—

rung von Mikroverunreinigungen aus dem Abwasser.

b) Regionen
Aufgaben der Regionen In den regionalen Richtpldnen sind — gestiitzt auf generelle Entwésserungsplane — tiberkom-
munale Kanalisationsleitungen und Abwasserreinigungsanlagen festzulegen.

c) Gemeinden

Aufgaben der Gemeinden Die Gemeinden und Abwasserverbande stellen die Abwasserentsorgung sicher. Sie betreiben,
unterhalten und erneuern ihre und-sorgen-ftir-einezeitgerechteErneuerung-der Bauten und
Anlagen fir die Siedlungsentwésserung und Abwasserreinigung fachgerecht und stellen deren
Finanzierung nach dem Verursacherprinzip langfristig sicher.

Sie ergreifen die notwendigen Massnahmen, um Stoffeintrége in die Gewdasser zu minimieren.
Zur langfristigen Optimierung der Reinigungswirkung und der Wirtschaftlichkeit prifen die Ge-
meinden und Abwasserverbdnde Mdglichkeiten zur Zusammenlegung von kleineren Abwasser-
reinigungsanlagen. Die Abstimmung erfolgt mit Blick auf die Planung zusétzlicher Reinigungs-
stufen.

Generelle Entwasserungspléne  Die Gemeinden erarbeiten und aktualisieren zusammen mit den Abwasserverbanden die kom-
munalen und Uberkommunalen Generellen Entwasserungspléne (GEP), stimmen sie aufeinander
ab und setzen diese um.

Die Gemeinden unterstltzen bei der Siedlungsentwésserung und im Rahmen ihrer Bewilli-
gungs- und Aufsichtspflicht Massnahmen, welche die Versickerung und Verdunstung von
unverschmutztem Abwasser fordern. Sie reduzieren die Ableitung von unverschmutztem Ab-
wasser nach Massgabe der GEP.
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5.9 Grundiagen
a) Rechtliche Grundiagen
¢ RPG: Bundesgesetz Uber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz) vom 22. Juni 1979 (SR 700)
¢ RPV: Raumplanungsverordnung vom 28. Juni 2000 (SR 700.1)
* PBG: Gesetz Uber die Raumplanung und das 6éffentliche Baurecht (Planungs- und Baugesetz) vom
7. September 1975 (LS 700.1)
e EnG: Energiegesetz vom 26. Juni 1998 (SR 730.0)
e EnV: Energieverordnung vom 7. Dezember 1998 (SR 730.01)
¢ EleG: Bundesgesetz betreffend die elektrischen Schwach- und Starkstromanlagen (Elektrizitdtsgesetz)
vom 24. Juni 1902 (SR 734.0)
¢ Energiegesetz vom 19. Juni 1983 (LS 730.1)
e CO2-Gesetz: Bundesgesetz Uber die Reduktion der CO2-Emissionen vom 8. Oktober 1999 (SR 641.71)
¢ Verordnung Uber die Energieplanung und die Forderung von Pilotprojekten (Energieverordnung) vom
6. November 1985 (LS 730.11)
e RLV: Verordnung Uber Sicherheitsvorschriften fur Rohrleitungsanlagen vom 20. April 1983 (SR 746.12)
¢ \VBBo: Verordnung Uber Belastungen des Bodens vom 1. Juli 1998 (SR 814.12)
e GSchG: Bundesgesetz Uber den Schutz der Gewasser (Gewasserschutzgesetz) vom 24. Januar 1991(SR 814.20)
e GSchV: Gewasserschutzverordnung vom 28. Oktober 1998 (SR 814.201)
e EG GSchG: Einflhrungsgesetz zum Gewasserschutzgesetz vom 8.Dezember 1974 (LS 711.1)
e TVA: Technische Verordnung Uber Abfélle vom 10. Dezember 1990 (SR 814.600)
¢ AbfG: Gesetz Uber die Abfallwirtschaft (Abfallgesetz) vom 25. September 1994 (LS 712.1)
e AltlV: Verordnung Uber die Sanierung von belasteten Standorten (Altlasten-Verordnung) vom 26. August 1998 (SR 814.680)
¢ NISV: Verordnung Uber den Schutz vor nicht-ionisierender Strahlung vom 23. Dezember 1999 (SR 814.710)
e FMG: Fernmeldegesetz vom 30. April 1997 (SR 784.10)
e WaG: Bundesgesetz Uiber den Wald (Waldgesetz) vom 4. Oktober 1991 (SR 921.0)
e FrSV: Verordnung Uber den Umgang mit Organismen in der Umwelt (Freisetzungsverordnung) vom
10. September 2008 (SR 814.911)

b) Weitere Grundlagen

Wasserversorgung

e Festsetzungsverfiigung Grundwasserschutzareal Rafzerfeld, Nr. 657 vom 3. Dezember 2018, Amt fur Abfall, Wasser,
Energie und Luft (AWEL)

e Festsetzungsverfliigung Grundwasserschutzareal Rheinau, Nr. 39 vom 29. Januar 2020, Amt fir Abfall, Wasser,
Energie und Luft (AWEL)

e Kantonaler Trinkwasserverbund — Sicherstellung der kiinftigen Versorgung, Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL),
Dezember 2013

Materialgewinnung

e Aushubtransportkonzept Kanton Zirich, Textband, Anhangband, Rapp Trans AG, 2003

e Kiesstatistik, Amt fur Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Kanton Zirich, erscheint jahrlich, www.abfall.zh.ch

e Aushubtransporte durch Eglisau und das Rafzerfeld (Anfrage Lais), Vorlage 1337, Beschluss des Regierungsrates
vom 28. August 2002 zur Anfrage KR-Nr. 185/2002, www.kantonsrat.zh.ch

e Festlegung von dezentralen Gebieten flr die Aushubablagerung (Postulat Hirlimann), Vorlage 4086, Bericht und
Antrag des Regierungsrates vom 25. Juni 2003 zu Postulat KR-Nr. 349/2000, www.kantonsrat.zh.ch

e Modalsplit fiir Kies- und Aushubtransporte (Anfrage Keller), Beschluss des Regierungsrates vom 16. Februar 2005 zur
Anfrage KR-Nr. 445/2004, www.kantonsrat.zh.ch

e Uberpriifung des Konzepts fiir Aushubsammelstellen, Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL)
Kanton Zlrich,1998

e Bericht und Antrag des Regierungsrates an den Kantonsrat zur Einzelinitiative von Rudolf Busenhart, Winterthur,
betreffend Anderung des Abfallgesetzes zur Einfiihrung des Transportes von Abfall mit der Bahn vom 18. Marz 1998
(Vorlage 3634), KR-Nr. 277/1996

e Urteil des Schweizerischen Bundesgerichtes in Sachen BUWAL gegen Wittinsburg betreffend Rodung zur Anlage
einer Aushubdeponie vom 27. Oktober 1994, BGE 120 IB 400

e Guterverkehr in der Agglomeration Zurich — Grundlagen fir die Richtplanung und die Rahmenplanung Bahnknoten
Zirich, Schlussbericht und Kurzfassung; Amt flr Verkehr Kanton Zirich (Hrsg.), Rapp Trans, 2003

e Kieskataster, Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL) Kanton Ziirich

¢ Branchenvereinbarung Modalsplit, Juristisches Gutachten Homburger, Fachverband fur Kies- und Transportbetonwerke
im Kanton Zirich (FKB), Amt fur Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), September 2006

e Modalsplit bei Kies und Aushub: Projektskizze, Amt fiir Abfall, Wasser Energie und Luft (AWEL), 2006

e Massnahmenkonzept Modalsplit Bahn der Kies- und Aushubtransporte; im Auftrag der Volkswirtschaftsdirektion des
Kantons Zirich, Amt fir Verkehr (AfV), 2011
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Energie

* Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL), vom Bundesrat verabschiedet am 27. Juni 2001

e Energieplanungsbericht 2002 flr den Kanton Zlrich, Bericht des Regierungsrates Uber die Energieplanung,
RRB Nr. 460 vom 2.April 2003, www.energie.zh.ch

e Energieplanungsbericht 2006 flir den Kanton Zlrich, Bericht des Regierungsrates Uber die Energieplanung,
www.energie.zh.ch

e Ausbau der Hochspannungsleitung Samstagern—Zirich; dringliches Postulat KR-Nr. 71/2011, Auszug aus dem
Protokoll des Regierungsrats vom 13. April 2011

Kommunikation
e Merkblatt fiir die Zircher Gemeinden: Bewilligung und Standortsteuerung von Mobilfunkanlagen, Baudirektion
Kanton Zurich, www.luft.zh.ch

Siedlungsentwédsserung und Abwasserreinigung

¢ Richtlinie und Praxishilfe zum guten Umgang mit Regenwasser — Regenwasserbewirtschaftung, Amt fir Abfall,
Wasser, Energie und Luft (AWEL), Januar 2022

e Elimination von Mikroverunreinigungen auf Abwasserreinigungsanlagen; Planung des Kantons Zurich; Amt fur Abfall,
Wasser, Energie und Luft (AWEL), Aktualisierung 2020

Abfall

e Bericht zur Abfallplanung 2002...2006, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL) Kanton Zirich, 2003,
www.abfall.zh.ch

e Abfall und Ressourcenwirtschaft, Planung 2007...2010, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL)
Kanton Zulrich, 2007, www.abfall.zh.ch

e Bericht und Antrag des Regierungsrates an den Kantonsrat zum Postulat KR-Nr. 221/1998 betreffend
umweltvertrégliche KVA-Ruckstande durch ergdnzende Verfahren an bestehenden Verbrennungsanlagen,
8. Januar 2002

¢ Nutzen von Bauabféllen, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), April 2004

e Kies fur Generationen, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Marz 2006, www.abfall.zh.ch

e Statistik.info: Abfall im Kanton Zirich, Statistisches Amt des Kantons Zurich, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und
Luft (AWEL), erscheint jahrlich, www.statistik.zh.ch

¢ Deponiestatistik Kanton Zirich, Amt fur Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), erscheint jéhrlich, www.abfall.zh.ch

e KVA-Schlackensand, Bundesamt fir Umwelt (BAfU), Gewéasserschutzamt Kanton Bern (GSA), Amt fur Abfall, Wasser,
Energie und Luft (AWEL), 2005

e Trockenaustrag von KVA-Schlacke, Bundesamt fir Umwelt (BAfU), Gewasserschutzamt Kanton Bern (GSA),
Amt flr Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), 2007

e Evaluation von neuen Deponiestandorten in der Region Zimmerberg, Phase 2, Schlussbericht, Amt flir
Gewasserschutz und Wasserbau (AGW) Kanton Zirich, 1994

e Evaluation von neuen Deponiestandorten in den Regionen Pfannenstiel und Oberland, Phase 2, Schlussbericht,
Amt fir Gewasserschutz und Wasserbau (AGW) Kanton Zirich, 1995

e Deponiestandorte in den Regionen Winterthur-Weinland, Phase 2, Schlussbericht, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und
Luft (AWEL) Kanton Zirich, 2002

e Empfohlene Deponiestandorte flir den Eintrag im kantonalen Richtplan, Ingenieurteam SC+P, Ingenieurgemeinschaft
«Deponiestandorte im Kanton Zirich», Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL) Kanton Zirich, 2003

e Deponiestandorte — Fakten, Argumente, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), 2008

¢ Deponiestandorte — 2008 in Betrieb stehende Deponien, 1995 im Richtplan festgesetzte Standorte, Amt fir Abfall,
Wasser, Energie und Luft (AWEL), 2008

Belastete Standorte und belastete Boden
e Prufperimeter fir Bodenverschiebungen, Fachstelle Bodenschutz des Amts fir Abfall, Wasser, Energie und
Luft (AWEL), Kanton Zirich, www.fabo.zh.ch
e Altlastverdachtsflachenkataster, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Kanton Zlrich, www.altlasten.zh.ch
e Kataster der belasteten Standorte, Amt fur Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Kanton Zirich, www.altlasten.zh.ch
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4.2 Strassenverkehr
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K1: Neuer Eintrag Nr. 23a, Verlegung Baltenswilerstrasse, Bassersdorf
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K2: Streichung Eintrag Nr. 11, Glattalbahn, Zusammenschluss Bassersdorf-Bahnhof Dietlikon



A 102023

RUberrieden

S

%
AN
2=, e\

Y Nl
@ RN 49"'\\R/:\\_ \\ B
AN N . \ \;\\ \ \\ .,
A \V’- 4] \ % : Ny AN \\\ Ay \
S &\
: )
N

A ~"~. A\
(N P \ &
\\\.ur' 5% ; 2

&

O'm\ kSteinache'.“zgé_ % =
3 )] AR e
N\ s A odsacher g
b A\ - 1y >
ey
& VY interberghlz
Sen im

558
ot

‘..:?;'r "AQ/(,- ( IANI !
!«y"“\. Hanegg\ \’(’ ~

K4: Neuer Eintrag Nr. 21a, Meilibachtunnel
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K5: Neuer Eintrag Nr. 12a, Aushubumschlag, Regensdorf, Biiel
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K6: Nachfiihrung Perimeter Grundwasserschutzgebiet Rheinau (verschiedene Anpassungen)
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K7: Nachfiihrung Perimeter Grundwasserschutzgebiet Rafzerfeld (Verkleinerung in den Gemeinden Glattfelden
und Eglisau)
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