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Ubersicht Inhalte Richtplanteilrevisionen
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Richtplanteilrevision 2016

Stand des Verfahrens (im Oktober 2017):
Die Vorlage wurde in drei Teilen am 27. September, 4. Oktober und [Datum]
vom Regierungsrat an den Kantonsrat Gberwiesen.
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Siedlung:

Uberdeckung von Autobahnen und Bahnlinien

Aktualisierung der Ortsbilder von GUberkommunaler Bedeutung gemass den Objekten
im 1SOS (Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder von nationaler Bedeutung)

Landschaft:

Aktualisierung Funktionen Landschaftsverbindungen

Anpassung Freihaltegebiet Gemeinde Feuerthalen (nur Karte)
Aktualisierung von geplanten und bestehenden Hochwasserriickhaltebecken

Verkehr:

Aufnahme Rosengartentunnel und Streichung Waidhaldetunnel
Streichung Ortsdurchfahrt Egg

Aufnahme Rosengartentram

Versorgung, Entsorgung:
Anderung Festlegung Kompostieranlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets
Aktualisierung Deponie- und Restvolumen Griiningen/Gossau, Tagernauer Holz

Offentliche Bauten und Anlagen:

Aufnahme Gebietsplanung ETH Honggerberg, Zurich

Aufnahme Gebietsplanung Kasernenareal, Zurich

Standortfestlegung Kantonsschule Pfannenstil, Uetikon am See

Erweiterung und Erneuerung Wildnispark Zurich Langenberg, Langnau a. A.
Anpassung Realisierungshorizont Eishockey und Sportzentrum Zirich

Erweiterung ausserer Sicherheitsperimeter Justizvollzugsanstalt Péschwies, Regensdorf
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Richtplantext (Auszug)

Texterganzungen

4.2

4.2.2 Karteneintrage

Strassenverkehr

Nr. Objekt

Strassenklassierung

Vorhaben

Realisierungs-
horizont
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1a Stadttunnel Zurich,
Anschluss Zurich-Brunau-
Anschluss Dubendorf-
Neuguet

1b Seetunnel Zirich,
Anschluss ZUrich-Brunau—
Anschluss Dubendorf-
Neuguet

1c Seebeckentunnel Zurich

Stadtische
Hochleistungsstrasse
(Nationalstrasse / als
Nationalstrasse
vorzusehen)

Stadtische
Hochleistungsstrasse
(Nationalstrasse / als
Nationalstrasse
vorzusehen)

Stadtische
Hochleistungsstrasse

Neubau von 4-streifigem Tunnel

mit unterirdischem Halbanschluss in
den tiefergelegten Sihlquai (Nr. 5),
abzustimmen mit Grundwasserschutz.
Keine zusatzlichen Anschlisse an das
oberirdische Strassennetz, Halb-
anschluss Sihlholzli als solchen bei-
behalten, Abbruch Sihlhochstrasse,
stadtvertragliche Begleitmassnahmen
und restriktive Parkraumpolitik

(vgl. Pt. 4.5.2)

Neubau von 4-streifigem Tunnel,
stadtvertragliche Begleitmassnahmen
und restriktive Parkraumpolitik

Neubau von Tunnel, um den Grossraum
Bellevue zu entlasten; stadtvertragliche
Begleitmassnahmen, evtl. Parkhaus mit

kurzfristig, primar
weiter zu verfolgen-
des Vorhaben

Ersatzvariante,
falls Nr. 1a nicht
realisierbar

mittelfristig
(Realisierung
unabhéngig von

Parkhauseinfahrt beim Kongresshaus, 1a und 1b)
evtl. neue Parkhauseinfahrt zum Opéra-
Parkhaus
2 Adlisbergtunnel, Hochleistungsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel mit mittel- bis
Anschluss Zurich-Tiefen- (als Nationalstrasse Anbindung an den Stadttunnel langfristig

brunnen-Unterirdische
Verzweigung Zurichberg

vorzusehen)

(Nr. 1a), Begleitmassnahmen

(bis ca. 2030)

3 A52, Wehrenbachtobel-
tunnel, Anschluss Zurich-
Burgwies—Anschluss
Waltikon

Hochleistungsstrasse

Neubau von 2-streifigem Tunnel mit
Anbindung an Adlisbergtunnel

(Nr. 2) bzw. Seetunnel (Nr. 1b),
Abklassierung Forchstrasse,
Begleitmassnahmen

langfristig
(nach 2035)

4 Larmsanierung Grlinau,

Hauptverkehrsstrasse

Larmsanierung im Bereich der

kurzfristig

Zurich (Nationalstrasse) bestehenden Wohngebiete (bis ca. 2016)

5 Westast Zurich Hauptverkehrsstrasse Ausbau Westast, unterirdischer kurz- bis

(Nationalstrasse) Halbanschluss Sihlquai, tiefergelegtes mittelfristig
Sihlquai und Begleitmassnahmen in
Koordination mit Stadttunnel (Nr. 1a)

6 Rosengartentunnel Zurich Hauptverkehrsstrasse Neubau von mehrstreifigem Tunnel kurz- bis
Waidhaldetunnel Zirich; Wipkingerplatz-Bucheggplatz- mittelfristig
Toni-Knoten—Hirsch- Hirschwiesenstrasse mit-unterirdischer
wiesenstrasse Limmatquerung; Abklassierung Rosen-

garten- und Bucheggstrasse zwischen
Roschibachstrasse und Bucheggplatz,
Begleitmassnahmen (in Koordination
mit Pt. 4.3.2 Nr. 4) zur-Verhinderung-
M . r . ieke:
imienfa i Pri
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4.3

Offentlicher Verkehr
4.3.2 Karteneintrage

Nr. Objekt/Strecke Erschliessungsfunktion Vorhaben Realisierungs-
horizont
3 Tram ETH Hoénggerberg, Tramerschliessung Tramverlangerung Milchbuck-Buchegg- mittel- bis
Zurich Hoénggerberg platz-ETH Hénggerberg-Glaubten- langfristig
strasse—Oerlikon; Nachfragepotenzial,
Machbarkeit sowie Linienfhrung prifen
4 . . . fristi
cieke, 2 . (bisca-2017)
Zii Zari ;
4 Rosengartentram Tramtangente Verbindung Milchbuck-Bucheggplatz- kurz- bis
Zurich-Nord-Zurich-West/  Wipkingerplatz-Hardplatz—- mittelfristig
Zurich-Sad Albisriederplatz (in Koordination mit
Pt. 4.2.2 Nr. 6)
5 Verzweigung Hard- S-Bahn, Fernverkehr, Ausbau auf Doppelspur langfristig
Altstetten, Zarich Guterverkehr (Tangentiallinie)
6 Station Zurich-Herdern, Veranstaltungsbahnhof Neubau Haltestelle fir Sonderztige bei langfristig
Zurich Grossveranstaltungen im Stadion (Trasseesicherung)
Hardturm
7 Station Friesenberg, S-Bahn Verschiebung der Haltestelle auf kurz- bis
Zurich Ostliche Seite der Friesenbergstrasse mittelfristig
Binz-Triemli, Vollstandiger Ausbau auf langfristig
ZUrich Doppelspur (Trasseesicherung)
8 Brunau-Langnau S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
9 Riesbachtunnel, S-Bahn Neubau zweite Réhre und mittelfristig
Zurich Ausbau Bahnhof Stadelhofen
10 Stettbach-Zoo Zurich Lufseilbahn Neubau Luftseilbahn zur Erschliessung kurz- bis
des Zoos Zurich; landschaftliche Ein- mittelfristig
gliederung sicherstellen; vor Inbetrieb-
nahme Parkplatz- und Verkehrsregime
im Raum Stettbach fur die Anwohnerschaft
vertraglich ausgestalten
11 Erweiterung Glattalbahn Stadtbahn Flughafen-Kloten Industrie-Bassersdorf mittelfristig
(in Koordination mit Nr. 12)
Giessen-Bahnhof Dubendorf - Flugplatz ~ mittelfristig
Dubendorf-Bahnhof Dietlikon (in
Koordination mit Nr. 12 und abgestimmt
auf Entwicklung Flugplatzareal)
Zusammenschluss Bassersdorf-Bahnhof langfristig

Dietlikon (Nachfragepotenzial und
Linienfuhrung prufen)
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4.9 Grundlagen

b) Weitere Grundlagen
Strassenverkehr
 Projekt Rosengartentram und Rosengartentunnel in der Stadt Zdrich, Erlass eines Spezialgesetzes und

Bewilligung eines Rahmenkredits, Vorlage 5326, Antrag des Regierungsrates vom 21. Dezember 2016,
www.rrb.zh.ch

Offentlicher Verkehr

e Projekt Rosengartentram und Rosengartentunnel in der Stadt Zdrich, Erlass eines Spezialgesetzes und

Bewilligung eines Rahmenkredits, Vorlage 5326, Antrag des Regierungsrates vom 21. Dezember 2016,
www.rrb.zh.ch
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Richtplankarte (vergrosserter Ausschnitt)
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Erlauterungsbericht zu den Einwendungen (Kenntnisnahme)

1 Verfahren zur Teilrevision des kantonalen Richtplans

Mit Beschluss des Regierungsrates vom 21. Dezember 2016 wurden das Gesetz Uber eine Tramverbindung und
einen Strassentunnel am Rosengarten in der Stadt Zurich (Rosengarten-Verkehrsgesetz) sowie die Kreditvorlage
fir das Gesamtprojekt Rosengartentram und Rosengartentunnel an den Kantonsrat Uberwiesen (Vorlage 5326).

Mit dem von Kanton und Stadt Zirich gemeinsam erarbeiteten Gesamtprojekt Rosengartentram und Rosengarten-
tunnel konnte eine wesentlich bessere Losung zur Bewaltigung der Verkehrsprobleme am Rosengarten gefunden
werden. Das bisher im kantonalen Richtplan festgelegte Vorhaben «Waidhaldetunnel Zirich» entspricht daher
nicht mehr dem aktuellen Wissensstand und ist durch die neu gefundene Losung zu ersetzen. Mit der vorlie-
genden Richtplanteilrevision werden, in Abstimmung mit der Vorlage 5326, die entsprechenden Festlegungen
im kantonalen Richtplan getroffen.

2 Offentliche Auflage sowie Anhérung der nach- und
nebengeordneten Planungstriger

Voraussetzung fur eine Teilrevision des kantonalen Richtplans sind die vorgdngige Anhérung der nach- und ne-
bengeordneten Planungstrager gemass § 7 Abs. 1 des Planungs- und Baugesetzes (PBG) sowie die 6ffentliche
Auflage der Richtplandokumente. Im Rahmen der 6ffentlichen Auflage kann sich jedermann zur Richtplan-
vorlage aussern (8 7 Abs. 2 PBG).

Am 15. November 2016 hat der Regierungsrat die Baudirektion ermachtigt, die 6ffentliche Auflage durchzu-
fihren (RRB Nr. 1108/2016). Die 6ffentliche Auflage sowie die Anhérung der nach- und nebengeordneten
Planungstrager wurden parallel und fr alle von der Teilrevision 2016 betroffenen Kapitel des kantonalen Richt-
plans gleichzeitig vom 16. Dezember 2016 bis 31. Méarz 2017 durchgefiihrt. Gleichzeitig wurde die Richtplan-
vorlage dem Bund zur Vorprtfung unterbreitet.

Im Rahmen der 6ffentlichen Auflage und der Anhérung der nach- und nebengeordneten Planungstrager gingen
rund 160 Einwendungen ein, davon 110 von Behérden und 50 von Privaten und Verbdnden. Insgesamt sind
rund 400 — teilweise auch gleichlautende — Antrdge eingegangen, davon entfallen 21 Antrdage auf das Gesamt-
projekt Rosengartentram und Rosengartentunnel.

Gestitzt auf die wahrend der Auflagefrist eingegangenen Einwendungen wurde die Richtplanvorlage Uberar-
beitet. Der nachstehende Bericht gibt Auskunft Gber den Umgang mit den eingegangenen Einwendungen.

3 Einwendungen zur Richtplanteilrevision Kapitel 4 Verkehr,
Rosengartentram und Rosengartentunnel

1 Gesamtprojekt Rosengartentram und Rosengartentunnel

Mehrere Einwendende begrissen die Gesetzesvorlage und die darauf abgestimmten Richtplanfestlegungen fiir
das Gesamtprojekt Rosengartentram und Rosengartentunnel. Die von Stadt und Kanton Ziirich gemeinsam er-
arbeitete L6sung ermdgliche eine Verbesserung der Situation sowohl fir den Durchgangsverkehr als auch fir das
angrenzende Quartier. Zudem seien die Realisierungschancen des Projektes besser als bei der bisher vorgesehenen
L6ésung mit dem Waidhaldetunnel.

Mehrere Einwendende lehnen das Gesamtprojekt Rosengartentram und Rosengartentunnel ab und beantragen die
ersatzlose Streichung des unter Pt. 4.2.2 vorgesehenen Richtplaneintrags Nr. 6 «Rosengartentunnel Zirich».
Das Vlorhaben wirde das Quartier belasten und insgesamt nichts zur Reduktion des Verkehrsautkommens in
der Stadt Zdrich beitragen. Mit Tunnell6sungen wirden die Emissionen des motorisierten Individualverkehrs nicht
reduziert, sondern nur értlich umverteilt und verewigt.

Jemand begrtindet die Ablehnung des Gesamtprojekts Rosengartentram und Rosengartentunnel mit dem un-
gentigenden Kosten-Nutzen-Verhéltnis. Das Vlorhaben ermdgliche zwar eine Vierbesserung der Lebensqualitat
auf ca. 600 Meter Ldnge von Buchegg- und Rosengartenstrasse, diesem Nutzen stiinden aber zu hohe Kosten
gegeniiber. Das Vorhaben sei zudem mit problematischen stadtebaulichen Eingriffen bei den Tunnelportalen
verbunden, namentlich beim Bucheggplatz und in Wipkingen.
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Die Rosengartenstrasse ist eine der verkehrsreichsten Strassen der Schweiz, die mitten durch ein Wohngebiet
fihren. Verkehrsiberlastungen, Staus, Verzégerungen, Larm- und Schadstoffbelastungen gehéren fur die An-
wohnerinnen und Anwohner, aber auch sdmtliche Verkehrsteilnehmende zum Alltag. Durch die Verkehrsachse
ist ein unwirtlicher Strassenraum entstanden. Die Verbindungen zwischen den Quartierteilen sind aufgrund der
Trennwirkung des Verkehrs umstandlich und unattraktiv.

Zahlreiche Loésungsansatze fir den Rosengarten scheiterten in der Vergangenheit. 2010 wurde die letzte Vorlage
fr ein Rosengartentram von den Stimmberechtigten der Stadt Zirich deutlich abgelehnt, obwohl der Ausbau
des Tramnetzes in der Stadt grundsatzlich auf Zustimmung stiess. Die Initiative sah jedoch keine befriedigende
Losung fur den motorisierten Individualverkehr vor.

Vor diesem Hintergrund haben der Kanton und die Stadt Zurich ab 2011 einen gemeinsamen und gesamtheitli-
chen Lésungsvorschlag fur die Situation am Rosengarten ausgearbeitet. Ziele waren eine Verbesserung der ver-
kehrlichen Situation, eine Verminderung der Umweltbelastungen und die Schaffung von neuen Mdéglichkeiten
zur Stadtentwicklung.

Die Kosten fir diese Gesamtlésung mit dem Rosengartentram, dem Rosengartentunnel und den dazugehorigen
flankierenden Massnahmen belaufen sich auf 1030 Mio. Franken. Davon entféllt der Grossteil auf den Strassen-
tunnel. Dieser wiederum ist die Voraussetzung fir den Bau der Infrastruktur fir das Rosengartentram. Der Kanton
wird sich daflr einsetzen, dass sich auch der Bund im Rahmen der Agglomerationsprogramme an diesem Pro-
jekt finanziell beteiligt. In der Vergangenheit lagen diese Beitrage zwischen 35% und 40%.

Diese Vorlage fur das Gesamtprojekt Rosengartentram und Rosengartentunnel bietet eine historische Chance,
dieses verkehrspolitische Provisorium nach 40 Jahren einer dauerhaften Losung zuzufihren. Der gemeinsame
und umfassende Ansatz des Kantons und der Stadt Zurich berlcksichtigt die Gbereinstimmenden, aber auch die
unterschiedlichen Interessen der verschiedenen Anspruchsgruppen in ausgewogenem Masse. Er liefert Ver-
besserungen fir alle Verkehrstrager, bietet grosse Chancen fur die Bevélkerung und das Gewerbe und ist auch
finanziell tragbar.

2 Alternative OV-Verbindung

Mehrere Einwendende beantragen den Verzicht auf den geplanten Rosengartentunnel. Jemand beantragt, an-
stelle des Gesamtprojekts Rosengartentram und Rosengartentunnel sei eine alternative OV-Verbindung ohne
Strassentunnel zu prdfen.

Im bestehenden Schienennetz der VBZ mdissen die Trams stets Uber den Hauptbahnhof gefiihrt werden. Dies
fuhrt zu einer Uberlastung dieses zentralen Knotens und zu gegenseitigen Behinderungen der Trams. Aufgrund
des prognostizierten Nachfragewachstums hat dieser Flaschenhals in den kommenden Jahren vor allem in den
Hauptverkehrszeiten nicht mehr genligend Kapazitat, um den Verkehr geregelt abzuwickeln. In der Netzent-
wicklungsstrategie 2030 der VBZ ist deshalb eine Tramverbindung am Rosengarten ein zentrales Element. Es
braucht diese entlastende Tangente, damit sich der 6ffentliche Verkehr in der Stadt Zirich weiterentwickeln kann.

Ein neues Tramtrassee beansprucht jedoch einen Teil der knappen Verkehrsflache auf der Rosengartenstrasse.
Ohne Ersatz in Form des Rosengartentunnels ware es daher nicht méglich, die heutige und auch in Zukunft er-
forderliche Strassenkapazitdt am Rosengarten aufrechtzuerhalten.

Fur andere, neuartige 6ffentliche Verkehrsmittel, wie beispielsweise eine U-Bahn, bestehen derzeit keinerlei Grund-
lagen. In der Stellungnahme zum Postulat KR-Nr. 319/2015 betreffend U-Bahn fur den Grossraum Zrich wurden
die Argumente, die gegen eine solche Losung sprechen, dargelegt. Ungeachtet der fraglichen Machbarkeit und
Finanzierbarkeit einer U-Bahn wirde damit eine Losung der konkreten Verkehrsprobleme am Rosengarten um
viele weitere Jahre verzogert. Mit der geplanten Tramverbindung kann die Kapazitat des 6ffentlichen Verkehrs
rasch, auf wirtschaftliche Weise und auf absehbare Zeit ausreichend erhdht werden.

3 Kapazitit des Rosengartentunnels
Jemand beantragt, die Kapazitit des geplanten Rosengartentunnels misse an die Anforderungen der kiinftigen
Verkehrs- und Bevélkerungsentwicklung angepasst werden.

Jemand beantragt, die angestrebte Beibehaltung der Gesamtkapazitit auf der Verkehrsachse der Rosengarten-
strasse sei mit einem geeigneten Controlling sicherzustellen. Auf dieser Basis kbnnte eventuellen Auswirkungen
auf die angrenzenden Regionen Limmattal und Glattal begegnet werden. Ebenso sei ein Controlling zur
Beobachtung der Wirkung der flankierenden Massnahmen unabdingbar.

Gemass Gesamtverkehrskonzept soll das kiinftige Verkehrswachstum tberwiegend durch den 6ffentlichen Ver-
kehr sowie den Fuss- und Veloverkehr bewaltigt werden. Der Umfang des motorisierten Individualverkehrs soll
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demgegenUber auf heutigem Niveau gehalten werden. Ohnehin ist das Gbrige stadtische Strassennetz (z.B. Hohl-
strasse, Seebahnstrasse oder der Bereich Albisriederplatz) bereits ausgelastet und kénnte eine grossere Ver-
kehrsmenge auf der Rosengartenachse nicht abnehmen. Mit dem geplanten Ausbau der Nordumfahrung Zirich
kann jedoch (in begrenztem Umfang) ein Teil des heute die Stadt querenden Durchgangsverkehrs auf die Auto-
bahn verlagert werden.

Ein Monitoring fur das MIV-Betriebskonzept, mit dem die Verkehrsmengen und ihre Auswirkungen Uberwacht
werden, ist vorgesehen und wurde zwischen Kanton und Stadt Zurich bereits schriftlich vereinbart.

4 Stadtebauliche Einordung der Tunnelportale

Mehrere Einwendende beantragen eine sorgféltige stadtebauliche Einbettung der neuen Infrastrukturen. Jemand
beantragt, die stiddtebauliche Einordnung der Portale sei mit einer entsprechenden Studie zu kldren, bevor weitere
Planungsschritte unternommen werden. Jemand weist darauf hin, dass sowohl der Rosengartentunnel wie das
Rosengartentram in Konflikt mit dem Ortsbild von nationaler Bedeutung «Stadt Zirich» gemdss ISOS stehen
kénnten.

Jemand beantragt, den voraussehbaren Steigerungen der Immobilienpreise sei mit geeigneten Massnahmen zu
begegnen. U.a. sollten Mdglichkeiten zur Abschépfung der Mehrwerte dieses Projektes zugunsten des Quartiers
und der Quartierbevélkerung ausgelotet werden.

Die stadtebauliche Einordnung der Tunnelportale wird im Rahmen der weiteren Projektbearbeitung bearbeitet.
Die sorgfaltige Planung und moglichst quartiervertragliche Gestaltung des Portalbereichs Wipkingen stellt eine
zentrale Aufgabe im Projekt dar und ist als solche erkannt. Die eigentliche Projektierung des Vorhabens wird an
die Hand genommen, wenn das vorliegende Gesetz in Kraft getreten ist. Die Mitwirkung der Bevolkerung ist
gemass 8§ 13 und 16 StrG sichergestellt.

Das Gesamtprojekt Rosengartentram und Rosengartentunnel bringt einen wesentlichen und konkreten Nutzen
flr grosse Teile der Bevélkerung der Stadt und des Kantons Zirich und sichert die Erschliessung und Erreichbarkeit
sehr grosser Lebens- und Arbeitsplatzgebiete. Leistungsfahige OV-Tangenten zur Entlastung des Stadtzentrums
entsprechen der richtplanerischen Zielsetzung und der Liniennetzstrategie der VBZ. Mit dem Gesamtprojekt
Rosengartentram und Rosengartentunnel ergeben sich zudem Mdglichkeiten zur Entwicklung der Quartiere und
zur Verbesserung der Lebensqualitat vieler Blrgerinnen und Biirger, die im Umfeld dieser Verkehrsachse wohnen.

Fur einen Ausgleich der bei Privaten entstehenden Mehrwerte fehlen die gesetzlichen Grundlagen. Es ware ohne-
hin kaum méglich, diese Mehrwerte mit den bisherigen Minderwerten aufgrund der grossen Verkehrsbelastung
aufzurechnen und einzelnen Personen bzw. Eigentimerinnen und Eigentlimern zuzuordnen.

5 Realisierungshorizont der Vorhaben

Jemand beantragt, den Realisierungshorizont flr das Objekt Nr. 6 «Rosengartentunnel Zirich» auf mittelfristig
(statt kurz- bis mittelfristig) anzupassen. Jemand beantragt, den Realisierungshorizont fiir das Objekt Nr. 4 «Rosen-
gartentram» auf mittelfristig (statt kurz- bis mittelfristiq) anzupassen. Jemand beantragt, den Realisierungshorizont
fur das Objekt Nr. 4 «Rosengartentram» auf kurzfristig anzupassen.

Der Rosengartentunnel soll den heutigen, auf der Achse Rosengarten- und Bucheggstrasse fliessenden Verkehr
aufnehmen. Das Rosengartentram kann daher erst nach dem Bau des Rosengartentunnels realisiert werden. Der
Baubeginn kann erfolgen, sobald die Festsetzung rechtskraftig ist. Dies hangt von allenfalls dagegen erhobenen
Rechtsmitteln ab. Mit dem Bau kann demnach realistischer Weise friihestens 2024 begonnen werden. Aus heutiger
Sicht kénnte der Tunnel somit ab 2030 und das Tram ab 2032 in Betrieb genommen werden. Die Festlegung
des angestrebten Realisierungshorizonts fir die beiden Vorhaben als «kurz- bis mittelfristig» ist daher zutreffend.

6 Abklassierung auf der Achse Rosengarten- und Bucheggstrasse

Jemand beantragt, der bei Realisierung des Vlorhabens Rosengartentunnel abzuklassierende Abschnitt der Haupt-
verkehrsstrasse auf der Achse Rosengarten- und Bucheggstrasse sei bis zur R6schibachstrasse (statt bis zur
Nordstrasse) zu verldngern.

Mit der Realisierung der neuen Strassenverbindung durch den Rosengartentunnel wird die oberirdische Achse
Uber Rosengarten- und Bucheggstrasse vom Durchgangsverkehr entlastet und kann abklassiert werden. Die im
kantonalen Richtplan eingetragene Hauptverkehrsstrasse (HVS) verlauft insktinftig durch den Rosengartentunnel.

Der 6stliche Teil der Nordstrasse bleibt jedoch weiterhin als regionale Verbindungsstrasse (VS) klassiert. Dasselbe
gilt in der Folge auch fur den unteren Abschnitt der Rosengartenstrasse, ab Nordstrasse bis zum Wipkingerplatz.
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Dieser Abschnitt der Rosengartenstrasse gehort somit weiterhin zum Uberkommunalen Strassennetz, neu aller-
dings als (regionale) VS und nicht mehr als (kantonale) HVS. Nur der obere Abschnitt der Achse Rosengarten- und
Bucheggstrasse (zwischen Nordstrasse und Bucheggplatz) kann zu einer kommunalen Strasse abklassiert werden.

Der untere Abschnitt der Rosengartenstrasse ist somit im regionalen Richtplan neu als VS zu bezeichnen. Da im
kantonalen Richtplan nur die HVS festzulegen sind, wurde der Eintrag in der Objektliste unter Pt. 4.2.2 antrags-
gemass angepasst: Abklassierung Rosengarten- und Bucheggstrasse zwischen Roéschibachstrasse und Buchegg-
platz.

7 Eintrag der Hauptverkehrsstrassen in der Richtplankarte

Jemand beantragt, beim Ersatz des bisher in der Richtplankarte als geplant eingetragenen Waidhaldetunnels
durch den Rosengartentunnel sei der durchgehende Eintrag der Hauptverkehrsstrasse auf der Verbindung
Hardturm-, Férrlibuck-, Duttweilerstrasse beizubehalten.

Die Verbindung Uber Hardturm-, Forrlibuck- und Duttweilerstrasse in der Stadt Zurich stellt die Beziehung vom
Sihlquai stadtauswarts in die Pfingstweidstrasse her und gehoért damit zum Netz der Hauptverkehrsstrassen (HVS).
Im Rahmen der Teilrevision des kantonalen Richtplans im Bereich Verkehr 2007 wurde diese Verbindung durch
den Eintrag des Waidhaldetunnels in der Richtplankarte Uberlagert und war in der Folge kartographisch nicht
mehr vollstandig abgebildet. Mit der aktuellen Teilrevision des kantonalen Richtplans wird der Waidhaldetunnel
durch den Rosengartentunnel ersetzt. In der nachgefuhrten Richtplankarte (Entwurf fur die 6ffentliche Auflage)
war irrtimlicherweise, zusammen mit dem bisher geplanten Waidhaldetunnel, auch die durch diesen Uberla-
gerte HVS-Verbindung Gber Hardturm-, Férrlibuck- und Duttweilerstrasse entfernt worden. Dieser Fehler wurde
antragsgemass korrigiert, das HVS-Netz in der Stadt Zurich ist somit wieder vollstandig abgebildet.

8 Konkretisierung und Umsetzung der Planungen

Das Bundesamt fir Verkehr (BAV) weist darauf hin, dass die Bewilligung der Tramtangente Rosengartentram
voraussichtlich im Rahmen eines Verfahrens nach kantonalem Recht erfolgen wird. Zusétzlich handelt es sich um
ein Ortsverkehrsangebot, das wie die anderen Tramlinien innerhalb der Stadt Ziirich nicht als regionales Personen-
verkehr-Angebot bestellt wird. Die Bestellung erfolgt ausschliesslich Giber den Ziircher Vierkehrsverbund (ZVV).

Jemand beantragt, bei der weiteren Bearbeitung des Rosengartentunnels sei das Bundesamt fir Strassen ein-
zubeziehen, insbesondere fir den Bereich Hardturm, wo ein méglicher Berihrungspunkt mit dem National-
strassenperimeter bestehe.

Jemand beantragt kurzfristig wirksame Massnahmen, bis der Rosengarten flr Tram und Auto umgebaut ist.

Der Knoten Hardturm-/Pfingstweidstrasse liegt ausserhalb des Perimeters der Vorhaben Rosengartentram und
Rosengartentunnel. Sollte der Nationalstrassenperimeter dennoch betroffen sein, wird das Bundesamt fir
Strassen selbstverstandlich in die weiteren Planungen einbezogen.

Die Situation am Rosengarten soll dauerhaft und wirksam verbessert werden. Mit dem Gesamtprojekt Rosen-
gartentram und Rosengartentunnel kann dieses Ziel erreicht werden. Mdgliche Sofortmassnahmen zur Ver-
besserung der heutigen Situation an der Rosengartenstrasse (wie zusatzliche Querungen, Tempo-Reduktionen
usw.) sind nicht Gegenstand des kantonalen Richtplans. Sie ermdglichen ohnehin keine nachhaltige Ver-
besserung, stehen im Widerspruch zu den Anforderungen an diese Verkehrsachse und schaffen zum Teil neue
Sicherheitsprobleme.
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