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DRINGLICHE ANFRAGE von Liliane Waldner (SP, Zlrich), Dorothee Jaun (SP, Fallan-
den) und Mitunterzeichnenden

betreffend Klnftige Belastungen des Staatshaushaltes aufgrund der
finanziellen Probleme der Flughafen Zirich AG

Gemass Halbjahresabschluss der Flughafen Zirich AG stehen einem Umlaufvermégen von
144,5 Mio. Franken kurzfristige Verbindlichkeiten von 689,6 Mio. Franken gegentber. Die Er-
trage sind im 1. Semester 2002 zusammengebrochen und es wurde ein Verlust von 1,8 Mio.
Franken ausgewiesen. Zwar weist die Flughafen AG einen Betriebsgewinn von 26 Mio.
Franken aus, dieser wird aber durch hohe Kapitalkosten, verursacht durch Fehlinvestitionen
(Dock Midfield) weggefressen, obwohl sogar ein Teil der Zinsen aktiviert worden ist. Ausserst
beunruhigend ist die l&ngerfristige Entwicklung der Flughafen AG, wenn Kapitalzinsen nicht
mehr aktiviert werden kénnen, und wenn die Investitionen abgeschrieben werden muissen.
Zudem entstehen bei Inbetriebnahme des Dock Midfield erheblich hthere Betriebskosten.

Die Eigenkapitalquote der Flughafen Zirich AG ist unter 30% gesunken. Unigque verfugt
knapp Uber ein Triple-B-Rating und es stellt sich nicht nur die Frage der Kapitalmarktfahig-
keit, sondern auch jene eines Liquiditatsengpasses.

Es stehen bei Unique Obligationen im Nominalbetrag von 1,125 Mia. Franken aus, die zwi-
schen April 2004 und Méarz 2009 riickzahlbar sind. Zusatzlich steht in der Bilanz der Flugha-
fen Zlrich AG per 30. Juni 2002 ein Darlehen in Hohe von 200 Mio. Franken des Kantons
Zirich. Nach dem Bilanzstichtag hat der Kanton Zirich der Flughafen Zirich AG am 19. Juli
2002 ein Darlehen von 300 Mio. Franken fest fur 10 Jahre zum Zinssatz von 5% gewahrt.
100 Mio. Franken aus dem Kreditrahmenvertrag mit dem Kanton Zirich wurden kurzfristig
bezogen.

Wegen der angespannten finanziellen Lage der Flughafen Zirich AG muss vor der Behand-
lung des Voranschlages 2003 und der Festsetzung des Steuerfusses bekannt sein, welche
Belastungen auf den Staatshaushalt des Kantons Zirich zukommen.

Der Regierungsrat ist deshalb eingeladen, folgende Fragen zu beantworten:

1. Gemass § 15 Flughafengesetz bleibt der Staat Zurich fur Verbindlichkeiten des Flugha-
fens wahrend funf Jahren haftbar. Wie hoch waren diese Verbindlichkeiten bei Ubernah-
me des Flughafens durch die Flughafen Zirich AG und wie hoch sind sie noch heute?
Ist der Regierungsrat der Meinung, dass er die vom Volk gesprochenen Gelder fir die 5.
Ausbauetappe leisten muss, auch wenn sie nicht fir den Flughafenausbau, sondern fiir
Liguiditatsengpéasse verwendet werden?

2. Ein Unternehmen mit einem knappen Triple-B-Rating musste bei einer Geschaftsbank
mindestens einen Jahreszins von 8 bis 9% entrichten, zumal aufgrund der steigenden
Verschuldung eine Riickstufung in ein Double-B-Rating droht. Auch ein Unternehmen mit
soliden Bilanzkennzahlen misste etwa 7 bis 8% pro Jahr an Zinsen fur ein 10-jahriges
Darlehen leisten. Ist der Regierungsrat der Meinung, der vereinbarte Darlehenszins von
5% sei angesichts der Bilanz der Flughafen Zurich AG vertretbar?

Wenn ja, warum?



-2-

100 Mio. Franken der beanspruchten Kreditlimite werden bei Unique als kurzfristige
Verbindlichkeit aufgefuhrt. Geht es darum, mit Hilfe des Kantons einen drohenden Liqui-
ditatsengpass abzuwenden? In wie vielen Monaten wird dieses Darlehen zuriickbezahlt?

Mit dem kurzlich gewéhrten Darlehen des Kantons Zirich an die Unique verschafft der
Kanton einer privatrechtlichen, borsenkotierten AG einen unangebrachten Vorteil. Davon
profitieren die privaten Aktionare (geringerer Finanzierungsaufwand) und die Obligation&-
re (erhohte Sicherheit). Was bewegt den Kanton Ziirich, einer privaten Gesellschaft mit
Steuergeldern Zinsersparnisse von rund 120 Mio. Franken (10 Jahre zu 12 Millionen) zu
ermoglichen?

Am 14. April 2004 wird ein Darlehen der Unique im Nominalbetrag von 300 Mio. Franken
zur Ruckzahlung fallig. Ist zu erwarten, dass die Unique imstande ist, diese Anleihe aus
selbst erarbeiteten Mitteln zuriickzuzahlen? Wenn Nein, wird der Kanton Zirich ab 2004
ein neues Darlehen gewahren, damit die Unique ihre Obligation&re bedienen kann?

Wenn der Geschéaftsgang so weiter geht wie bisher, ist absehbar, dass der Kreditrah-

menvertrag tber 826 Mio. Franken nicht ausreichen wird. Gedenkt der Regierungsrat,
der Flughafen Zirich AG Darlehen tber den Kreditrahmen hinaus zu gewahren? Ware
ein weiterer Kredit einer Volksabstimmung zu unterstellen?

Wird wéahrend der nachsten ein bis zwei Jahre eine Erhdhung des Aktienkapitals not-
wendig, damit Unique seine schwécher werdende Eigenkapitaldecke erhohen und die
aus dem Lot geratene Fristigkeit der Finanzierung wieder ins Gleichgewicht bringen
kann? Wenn ja, wird der Kanton sich an einer Erhéhung des Aktienkapitals beteiligen?

Das Problem der Unique ist nicht der Betrieb, sondern die Uberdimensionierten Investiti-
onen. Welche Massnahmen gedenkt der Regierungsrat im Verwaltungsrat der Flughafen
Zirich AG vorzuschlagen, um dieses Problem zu l6sen?
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