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A Einleitende Kapitel

1 Ausgangslage

Der kantonale Richtplan ist das behérdenverbindliche Steuerungsinstrument der Kantone, um die rdumliche Ent-
wicklung langfristig zu lenken und die Abstimmung der raumwirksamen Tatigkeiten Uber alle Politik- und Sach-
bereiche hinweg zu gewahrleisten (vgl. Art. 6 Bundesgesetz Uber die Raumplanung, RPG, SR 700). Gemass Art. 9
Abs. 3 RPG sind kantonale Richtplane in der Regel alle zehn Jahre gesamthaft zu Uberprifen und nétigenfalls
anzupassen. Dabei ist wesentlich, ob sich die Verhaltnisse gedndert haben, ob sich neue Aufgaben stellen und
inwieweit gesamthaft bessere Losungen maoglich sind.

Der kantonale Richtplan wurde letztmals von 2007 bis 2014 einer Gesamtiberprifung unterzogen und schliess-
lich am 18. Marz 2014 vom Kantonsrat neu festgesetzt. Um sicherzustellen, dass mit dem kantonalen Richtplan
zeitgerecht auf neue Entwicklungen reagiert werden kann, erfolgt dessen Uberpriifung und Nachfiihrung seither
mit haufigeren, dafir kleineren Teilrevisionen. Diese tragen dazu bei, die Komplexitat der Verfahren zu verringern,
die Richtplanvorlagen tberschaubar zu halten und das rechtzeitige Schaffen von Planungsrecht zu gewahrleisten.
Die klrzeren Verfahren erleichtern sowohl die Mitwirkung der nach- und nebengeordneten Planungstrager und
der Bevélkerung als auch die Behandlung der Richtplanvorlagen im Kantonsrat. Im Interesse einer widerspruchs-
freien Raumentwicklung ist dabei wesentlich, dass neue Richtplaninhalte immer im Gesamtzusammenhang mit
den bestehenden Festlegungen des kantonalen Richtplans betrachtet werden. Mit der Richtplanteilrevision 2015
wurde das neue Vorgehen zum ersten Mal umgesetzt. Die Richtplanteilrevision 2016 enthalt alle bereits in der
Richtplanteilrevision 2015 vorgenommenen Anderungen, auch wenn die Richtplanteilrevision 2015 zurzeit noch
nicht festgesetzt ist. Anderungen am Richtplantext die sich durch die vorgangige Richtplanteilrevision 2015 er-
geben, werden im Rahmen des Verfahrens laufend aktualisiert.

2 Gegenstand der Richtplanteilrevision

Der kantonale Richtplan besteht aus Karte und Text und enthalt verbindliche Festlegungen fir die Behorden aller
Stufen. Eristin die Kapitel «<Raumordnungskonzept», «Siedlung», «Landschaft», «Verkehr», «Versorgung, Ent-
sorgung» und «Offentliche Bauten und Anlagen» gegliedert und bildet ein zusammenhangendes Ganzes. Fir
die Uberweisung vom Regierungsrat an den Kantonsrat wurde die Richtplanteilrevision 2016 in drei verschiedene
Vorlagen aufgeteilt, geméass den Kommissionen entsprechenden Zustandigkeiten der Themen. Die erste Vorlage
beinhaltet das Vorhaben Rosengartentram und Rosengartentunnel im Kapitel 4 «Verkehr», die zweite Vorlage
beinhaltet die Kapitel 2 «Siedlung», 3 «Landschaft» und 6 «Offentliche Bauten und Anlagen» und die dritte Vor-
lage beinhaltet die Kapitel 4 «Verkehr» und 5 «Ver- und Entsorgung». Am Kapitel 1 «Raumordnungskonzept»
wurden keine Anderungen vorgenommen.

Der kantonale Richtplan ist weder parzellenscharf noch grundeigentimerverbindlich. Die fir Grundeigentimer-
innen und Grundeigentimer verbindliche Konkretisierung erfolgt mit den dafur vorgesehenen Instrumenten von
Bund, Kanton und Gemeinden, insbesondere mit der Nutzungsplanung auf kommunaler Stufe. Auch die Rege-
lung der Finanzierung erfordert separate Beschlisse gemass den gesetzlichen Zustandigkeiten. Die Umsetzung
im Detail ist den nachgelagerten Planungen bzw. Verfahren vorbehalten.

Dem kantonalen Richtplan widersprechende Massnahmen sind im Grundsatz ausgeschlossen (vgl. § 16 Abs. 1
Planungs- und Baugesetz, PBG, LS 700.1). Fir die nachfolgenden Planungen besteht je nach Sachbereich ein
mehr oder weniger grosser Anordnungsspielraum. Dieser ergibt sich — unter Bertcksichtigung der fur die be-
treffende Planung geltenden gesetzlichen Zustandigkeitsordnung — aus den jeweiligen Festlegungen und ist im
Einzelfall zu ermitteln. Abweichungen vom kantonalen Richtplan sind ohne formelle Richtplanrevision nur zu-
lassig, wenn sie sachlich gerechtfertigt und von untergeordneter Natur sind (vgl. § 16 Abs. 2 PBG).

Die Abwagung, ob ein Vorhaben im kantonalen Richtplan festgelegt wird, orientiert sich an den Auswirkungen
des Vorhabens auf Raum und Umwelt sowie am vorhandenen Abstimmungsbedarf. Ein Vorhaben gilt als richt-
planrelevant, wenn eines der folgenden Kriterien zutrifft:
e Raumlich: Die Standortfestlegung fiihrt zu weitreichenden oder einschneidenden Auswirkungen auf die
raumliche Entwicklung, insbesondere auf Bodennutzung, Verkehr, Besiedlung oder Umwelt.



¢ Organisatorisch: Die Standortfestlegung weist Schnittstellen zu anderen raumwirksamen Tatigkeiten auf
oder bedingt die Mitwirkung mehrerer Akteure mit unterschiedlichen Interessen.

¢ Politisch: Die Standortfestlegung ist langerfristiger Natur, bindet erhebliche finanzielle Ressourcen, kann in
ihren Auswirkungen nicht sicher eingeschatzt werden oder erscheint aus weiteren Grinden politisch
umstritten.

Unter Federfihrung des Amtes fur Raumentwicklung wurde im Rahmen der jéhrlich stattfindenden Umfrage bei
den raumwirksam tatigen Amtern und Fachstellen der kantonalen Verwaltung der Anpassungsbedarf ermittelt.
Die Grinde fur die Teilrevision 2016 des kantonalen Richtplans sind vielfaltig. Zum einen wird im Kapitel 4 «Ver-
kehr» die Ortsdurchfahrt Egg aus dem Richtplantext und der Richtplankarte gestrichen, da die Stimmberechtigten
der Gemeinde Egg im September 2014 das im kantonalen Richtplan festgelegte Vorhaben zur Ortskernumfahrung
abgelehnt haben. Zum anderen wird in Kapitel 5 «Versorgung, Entsorgung» einerseits die Deponie Tagernauer
Holz in Grliningen vergréssert und andererseits der Richtplantext dahingehend angepasst, wonach Kompostier-
und Vergdrungsanlagen unter bestimmten Bedingungen auch ausserhalb des Siedlungsgebiets erstellt werden
kénnen. Die Richtplanteilrevision 2016 umfasst nur jene Teilkapitel des kantonalen Richtplans, in denen Ande-
rungen vorgenommen wurden.

3 Verfahren

Voraussetzung fir eine Teilrevision des kantonalen Richtplans sind die vorgangige Anhérung der nach- und neben-
geordneten Planungstrager gemass § 7 Abs. 1 PBG sowie die 6ffentliche Auflage der Richtplandokumente. Im
Rahmen der 6ffentlichen Auflage kann sich jedermann zur Richtplanvorlage dussern (§ 7 Abs. 2 PBG).

Am 15. November 2016 hat der Regierungsrat die Baudirektion ermachtigt, die 6ffentliche Auflage durchzufthren
(RRB Nr. 1108/2016). Die 6ffentliche Auflage sowie die Anhérung der nach- und nebengeordneten Planungs-
trager wurden parallel und fir alle von der Teilrevision 2016 betroffenen Kapitel des kantonalen Richtplans gleich-
zeitig vom 16. Dezember 2016 bis 31. Marz 2017 durchgefihrt. Gleichzeitig wurde die Richtplanvorlage dem
Bund zur Vorprifung unterbreitet.

Im Rahmen der 6ffentlichen Auflage gingen rund 160 Einwendungen ein, davon 110 von Behérden und 50 von
Privaten und Verbanden. Insgesamt liegen rund 400 teilweise auch gleichlautende Antrdge vor, davon entfallen
rund 280 auf Behérden und 120 auf Private und Verbande.

Soweit Anregungen und Einwendungen berticksichtigt wurden, sind sie in Form von Anderungen der Karte und
des Textes in die Richtplanvorlage eingeflossen. Nicht eingegangen wurde auf Eingaben, die auch nicht sinn-
gemass als Antrage verstanden werden kénnen und auf solche, die offensichtlich nicht die Raumplanung bzw.
den kantonalen Richtplan betreffen. Die in der Richtplanteilrevision 2015 noch nicht geprtften Antradge wurden
zwischenzeitlich ebenfalls geprift und werden im Rahmen dieser Vorlage behandelt.

4 Erlauterungen zum vorliegenden Bericht

Der nachfolgende Bericht enthélt Erlduterungen gemaéss Art. 7 der Raumplanungsverordnung des Bundes (RPV)
sowie gemass § 7 Abs. 3 und § 20 Abs. 2 PBG. Die folgenden Kapitel im Teil B dieses Erlauterungsberichts doku-
mentieren die im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens erhobenen Einwendungen. Der Teil B ist nach derselben
Gliederung der Kapitel strukturiert wie die Richtplanvorlage. Die Verweise in diesem Erlduterungsbericht bezie-
hen sich auf den Text der Richtplanvorlage. Die allgemeinen Einwendungen zum kantonalen Richtplan sind im
Erlauterungsbericht der Vorlage 5401 (Kapitel «Siedlung», «Landschaft» und «Offentliche Bauten und Anlagen»)
aufgefihrt.



B Einwendungen zum kantonalen Richtplan

4 Einwendungen zum Kapitel Verkehr

Im Rahmen der Mitwirkungsverfahren zur Richtplanteilrevision 2016 gingen verschiedene Einwendungen und
Antrage ein, die das Kapitel Verkehr betreffen. Jene Antrage, die im Zusammenhang mit den Richtplanfest-
legungen fir das Gesamtprojekt Rosengartentram und Rosengartentunnel stehen, wurden im Rahmen der se-
paraten Richtplanvorlage «Rosengartentram und Rosengartentunnel» behandelt (Vorlage 5396, Antrag des
Regierungsrates vom 27. September 2017).

Der nachstehende Bericht geht auf die Gbrigen Einwendungen zum Kapitel Verkehr ein und erldutert die Griinde
fur deren Bertcksichtigung bzw. Nichtbericksichtigung im Rahmen des laufenden Richtplanverfahrens. Gegen-
stand der vorliegenden Richtplanvorlage ist die Streichung des bisher im kantonalen Richtplan festgelegten Aus-
baus der Ortsdurchfahrt Egg. Zudem gingen auch verschiedene Antrdge ein zu Themen, die nicht Gegenstand des
kantonalen Richtplans sind oder die nicht Themen der Teilrevision 2016 betreffen. Diese Antrage wurden ebenfalls
geprift und werden im nachstehenden Bericht beleuchtet.

4.2 Strassenverkehr

1 Ortsdurchfahrt Egg
Mehrere Einwendende nehmen zur Kenntnis, dass das bisher als geplant eingetragene Viorhaben zum Ausbau
der Ortsdurchfahrt Egg aus dem kantonalen Richtplan gestrichen wird.

Jemand beantragt die Priifung einer grossraumigen Umfahrung von EqQg. Sollte sich eine Zweckméssigkeit heraus-
stellen, kénne ein Eintrag im regionalen Richtplan vorgenommen werden. Jemand beantragt die Aufnahme einer
grossraumigen Umfahrung der Gemeinde Egqg, mit gleichzeitiger Entlastung der Dorfkerne von Ménchaltorf und
Oetwil am See, in den kantonalen Richtplan. Zudem seien an der Forchstrasse Massnahmen zur besseren Ge-
staltung der Ortsdurchfahrt vorzunehmen.

Jemand beantragt, dass der geplante vollstandige Ausbau der Forchbahn auf Doppelspur im Siedlungsgebiet der
Gemeinde Egqg unterirdisch erfolgen soll.

Mit dem bisher geplanten Ausbau der Ortsdurchfahrt Egg ware der Durchgangsverkehr auf der Achse Meilen—
Egg—Uster im Zentrum der Gemeinde Egg Uber eine neue Ortskernumfahrung gefthrt worden. Dazu ware in
der Verlangerung der bereits bestehenden Neuen Meilenerstrasse ein kurzes Strassenstlick neu erstellt worden.
Im September 2014 haben die Stimmberechtigten der Gemeinde Egg diese Losung jedoch abgelehnt. Der
Verkehr wird daher wie bisher Uber die Forchstrasse gefiihrt, und das entsprechende Vorhaben kann aus dem
kantonalen Richtplan gestrichen werden.

Das Vorhaben zum Ausbau der Ortsdurchfahrt hatte eine lokale Anpassung der Verkehrsfihrung im Zentrum
der Gemeinde Egg zum Ziel. Eine grossraumige Umfahrung stand demgegendber nie zur Diskussion. Der Bau
einer Umfahrungsstrasse kénnte aufgrund des unglinstigen Kosten-Nutzen-Verhaltnisses und mit Blick auf die
damit verbundenen schwerwiegenden Eingriffe in den Landschaftsraum nicht gerechtfertigt werden. Auch in
den Gemeinden Mdnchaltorf und Oetwil am See besteht diesbeztglich kein Handlungsbedarf.

Bei der Achse Meilen—-Egg-Uster handelt es sich um eine Hauptverkehrsstrasse, die Festlegung der Linienfiihrung
erfolgt daher im kantonalen Richtplan. Fir abweichende Festlegungen im regionalen Richtplan besteht diesbe-
zlglich kein Spielraum. Massnahmen zur Umgestaltung der Ortsdurchfahrt sind nicht ausgeschlossen, diese
sind aber nicht Gegenstand des kantonalen Richtplans.

Die FUhrung der Forchbahn im Strassenraum der Forchstrasse stellt eine zweckmassige Losung dar und ermég-
licht eine gute Zuganglichkeit der Haltestelle. Eine Verlegung der Bahnanlagen in den Untergrund wirde zahl-
reiche neue Probleme verursachen, wie etwa der Bau der dafiir nétigen Rampenbauwerke. Zudem fehlen dafur
die finanziellen Mittel.



Weitere Antrage zum Kapitel Verkehr, die sich nicht auf die aktuelle
Richtplanteilrevision beziehen

4.2 Strassenverkehr

2 Glattalautobahn

Jemand beantragt eine zeitliche Priorisierung der Glattalautobahn, der Realisierungshorizont des Viorhabens sei
als «kurz- bis mittelfristig» zu bezeichnen. Jemand beantragt eine durchgehend unterirdische Fiihrung der Glattal-
autobahn bis zur Verzweigung mit der A1 bei Baltenswil. Jemand beantragt die Streichung der Glattalautobahn
aus dem kantonalen Richtplan, an ihrer Stelle sei eine direkte Nationalstrassen-Verbindung von Winterthur nach
Baden zu realisieren.

Die Linienflihrung der Glattalautobahn wurde mit Beschluss des Kantonsrates vom 27. Méarz 2017 neu festgelegt
(Pt. 4.2.2 Nr. 22). Dabei wurde den massgeblichen Planungen des Bundes sowie den im Rahmen einer Gebiets-
planung gewonnenen neuen Erkenntnissen Rechnung getragen. Die grosse Dringlichkeit des Vorhabens kommt
im Realisierungshorizont «mittelfristig» zum Ausdruck.

Der Bund wird die Glattalautobahn per 1. Januar 2020 in das Nationalstrassennetz aufnehmen. Damit ist eine
wichtige Voraussetzung fur die weitere Projektierung und Realisierung des Vorhabens gegeben. Auch der Bund
sieht eine vordringliche Bearbeitung vor. Die Festlegung eines kiirzeren Realisierungshorizonts als «mittelfristig»
ware jedoch nicht realistisch.

Die Glattalautobahn verlauft grosstenteils im Tunnel. Eine Optimierung der Linienfiihrung erméglicht auch im
dstlichen Abschnitt die Tieferlegung und teilweise Uberdeckung der Autobahn bis zur Einmindung in die A1
bei Baltenswil. Die im kantonalen Richtplan festgelegte Linienfiihrung tragt diesen neuen Erkenntnissen Rechnung.
Die Realisierung des Vorhabens fallt jedoch in die Zustandigkeit des Bundes.

3 Oberlandautobahn
Mehrere Einwendende beantragen die Streichung des Vorhabens zur Lickenschliessung der Oberlandauto-
bahn. Dieses stehe im Widerspruch zu einer nachhaltigen Regionalentwicklung.

Die Linienfihrung der Oberlandautobahn wurde mit Beschluss des Kantonsrates vom 29. Mai 2017 neu festge-
legt (Pt. 4.2.2 Nr. 26). Das Vorhaben ist u.a. auch auf das regionale Raumordnungskonzept der Region Zurcher
Oberland abgestimmt, das die Lickenschliessung der Oberlandautobahn als wichtige Massnahme zur Bewalti-
gung des Verkehrs vorsieht.

4 Ortsdurchfahrt Pféffikon

Jemand beantragt eine zeitliche Priorisierung des Vorhabens Ortsdurchfahrt Pfaffikon (Objekt Nr. 28). Dieses Vor-
haben sei aus verkehrlicher Sicht von zentraler Bedeutung und sei daher vor dem Bau der Westtangente Pféffikon
(Objekt Nr. 29) zu realisieren.

Im Rahmen der Projektiiberarbeitung EOP (Entlastung Ortsdurchfahrt Pfaffikon) wurden die Strassenbauvorhaben
auf Gemeindegebiet Pfaffikon und deren zeitliche Abhéngigkeiten untersucht. Die gewonnenen Erkenntnisse
werden in einer der nachsten Teilrevisionen des kantonalen Richtplans aufgegriffen.

5 A1, Umfahrung Winterthur
Jemand beantragt eine Verkiirzung des Realisierungshorizonts der Umfahrung Winterthur.

Mehrere Einwendende beantragen eine Verlangerung der geplanten Uberdeckung der A1 in Wiilflingen bis nach
Winterthur-Téss. Jemand beantragt als kurzfristige Massnahme eine Temporeduktion auf der A1 auf 80 km/h, bis
die verlangerte Uberdeckung realisiert ist.

Das Vorhaben zum Ausbau der Umfahrung Winterthur ist mit mittel- bis langfristigem Realisierungshorizont im
kantonalen Richtplan festgelegt. Die geplante Uberdeckung des Autobahneinschnitts in Wiilflingen ist Bestand-
teil des Vorhabens (Pt. 4.2.2 Nr. 32). Eine Verldngerung der Uberdeckung nach Stiden wére aus stadtebaulichen
Grunden wiinschenswert, ist aber — tiber die im kantonalen Richtplan bereits getroffene Festlegung hinaus —
aus Grunden des Larmschutzes nicht vordringlich.

Derzeit wird das generelle Projekt fur den Ausbau der Umfahrung Winterthur erarbeitet. Dabei werden ver-
schiedene Varianten fuir die Ausgestaltung der Uberdeckung untersucht. Auch der Zeitplan des Vorhabens wird
Uberpruft. Da es sich um ein Nationalstrassenbauvorhaben handelt, liegt die Zustandigkeit jedoch beim Bund.



6 Umfahrung Eglisau

Mehrere Einwendende beantragen die Anpassung der Linienflihrung der Umfahrung Eglisau gemaéss den vor-
liegenden neuen Erkenntnissen. Jemand beantragt, das Vlorhaben zum Bau der Umfahrung Eglisau sei zeitlich
mit dem geplanten Doppelspurausbau der Eisenbahnbriicke zu koordinieren.

Die Umfahrung Eglisau entspricht einem grossen 6ffentlichen Interesse und ist als Vorhaben mit kurz- bis mittel-
fristigem Realisierungshorizont im kantonalen Richtplan festgelegt (Pt. 4.2.2 Nr. 46). Das Vorhaben berthrt jedoch
verschiedene bundesrechtlich geschiitzte Objekte. So liegt es im Schutzobjekt Nr. 1411 «Untersee-Hochrhein»
des Bundesinventars der Landschaften und Naturdenkmaéler von nationaler Bedeutung (BLN). Die Suche nach
einer Lésung, die mit den betroffenen SchutzgUtern vertraglich ist, hat sich als sehr anspruchsvoll erwiesen. Die
entsprechenden Untersuchungen sind noch nicht abgeschlossen. Ob sich Synergien mit einem allfalligen Doppel-
spurausbau der Eisenbahnbriicke ergeben, hdngt von der definitiven Linienfihrung der Strasse ab und kann daher
zum heutigen Zeitpunkt noch nicht beurteilt werden. Auch die Anpassung des Eintrags in der Richtplankarte
kann erst dann vorgenommen werden, wenn die entsprechenden Untersuchungen abgeschlossen sind.

7 Weitere Strassenbauvorhaben gemdéss kantonalem Richtplan
Mehrere Einwendende beantragen die Streichung der Westumfahrung Dietikon (Objekt Nr. 12) aus dem kanto-
nalen Richtplan.

Jemand beantragt fiir das VVorhaben Umfahrung Schwerzenbach (Objekt Nr. 21) eine verdnderte Linienfiihrung
mit einem neuen Anschluss an die Oberlandautobahn stidwestlich von Hegnau (statt zum bestehenden Anschluss
Hegnau).

Jemand beantragt fiir das Vlorhaben zur Verlegung der Flughofstrasse Riimlang (Objekt Nr. 24) eine Anpassung
des Realisierungshorizonts (in Abstimmung mit dem SIL-Objektblatt vom 18. September 2015) von «mittel- bis
langfristig» auf «kurz- bis mittelfristig».

Mehrere Einwendende beantragen die Streichung der Westtangente Wetzikon (Objekt Nr. 27) aus dem kanto-
nalen Richtplan.

Jemand beantragt die Uberarbeitung des Richtplaneintrags fir die dussere Nordumfahrung, Teil West (Objekt
Nr. 37) bzw. das Aufzeigen moglicher Alternativen. Im Bereich des Siedlungsgebiets von Steinmaur sei eine un-
terirdische Linienflihrung vorzusehen.

Jemand beantragt die Weiterentwicklung der Planungen fir die Umfahrung Héri-Neeracherried (Objekt Nr. 47)
unter Einbezug der betroffenen Gemeinden und von SVS/Birdlife Schweiz. Ein Ausbau der Dielsdorferstrasse in
Neerach (kommunale Strasse zwischen Riedt und Neerach) als Ersatz fir die riickzubauende Glattalstrasse wird
abgelehnt.

Jemand beantragt die Uberarbeitung des Richtplaneintrags fiir die Umfahrung Dielsdorf-Stinikon (Objekt Nr.
48) bzw. das Aufzeigen méglicher Alternativen. Im Bereich des Siedlungsgebiets von Steinmaur sei eine unter-
irdische Linienfiihrung vorzusehen.

Die Zweckmassigkeit der Westumfahrung Dietikon (Objekt Nr. 12) erscheint fraglich. Das Vorhaben wird daher im
Rahmen einer kommenden Richtplanteilrevision Gberprift und gegebenenfalls aus dem kantonalen Richtplan
gestrichen.

Die Umfahrung Schwerzenbach (Objekt Nr. 21) ist mit langfristigem Realisierungshorizont im kantonalen Richt-
plan festgelegt. Das Vorhaben ist Gegenstand laufender Untersuchungen. Solange keine neuen Erkenntnisse
vorliegen, wird am aktuellen Richtplaneintrag festgehalten.

Die Trasseesicherung fur das Vorhaben zur Verlegung der Flughofstrasse Rumlang (Objekt Nr. 24) ist mit der
aktuellen Festlegung im kantonalen Richtplan sichergestellt. Der Realisierungshorizont des Vorhabens wird im
Rahmen einer kommenden Richtplanteilrevision Uberprift und gegebenenfalls angepasst.

Die Linienfihrung der Westtangente Wetzikon (Objekt Nr. 27) ist Gegenstand laufender Untersuchungen. So-
lange keine neuen Erkenntnisse vorliegen, wird am aktuellen Richtplaneintrag festgehalten.

Die dussere Nordumfahrung (Objekte Nrn. 36 und 37) wurde vom Kantonsrat im Rahmen der Richtplanteil-
revision Verkehr 2007 in den kantonalen Richtplan aufgenommen. Seither liegen keine neuen Erkenntnisse vor,
die eine Anderung der Richtplaneintrage rechtfertigen wiirden.

Die Planungsarbeiten fur die Umfahrung Hori-Neeracherried (Objekt Nr. 47) werden nach Vorliegen des Gut-
achtens der Eidgendssischen Natur- und Heimatschutzkommission (ENHK) wiederaufgenommen. Die Verlegung
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der Glattalstrasse aus dem Moorgebiet ist Bestandteil des Vorhabens. Die Untersuchung alternativer Verkehrs-
fihrungen ist Gegenstand der weiteren Arbeiten.

Die Linienfuhrung der Umfahrung Dielsdorf-Stnikon (Objekt Nr. 48) wurde im Rahmen der Richtplanteilrevision
Verkehr 2007 festgelegt. Das Vorhaben wird im Rahmen einer kommenden Richtplanteilrevision Gberpriift und
gegebenenfalls angepasst.

8 Bezeichnung von Hauptverkehrsstrassen in der Richtplankarte

Jemand beantragt die Bezeichnung der Strasse zwischen dem Autobahnanschluss Oberwinterthur und dem
Halbanschluss Attikon als Hauptverkehrsstrasse. Jemand beantragt die Bezeichnung der Frauenfelderstrasse
zwischen dem Autobahnanschluss Oberwinterthur und Gundetswil (Kantonsgrenze Thurgau) als Hauptverkehrs-
strasse.

Jemand beantragt eine Anpassung der in der Richtplankarte bezeichneten HVS-Abschnitte im Bereich des
Knotens Wehntalerstrasse / Ostring in der Gemeinde Regensdorf. Der angestrebte Umbau des Knotens (mit
Abbruch der Briicke und Absenkung des Ostrings) sei als geplantes Infrastrukturvorhaben in die Objektliste unter
Pt. 4.2.2 aufzunehmen.

Hochleistungsstrassen (HLS) und Hauptverkehrsstrassen (HVS) bilden zusammen das Ubergeordnete Strassen-
netz. In Korridoren, in denen keine HLS zur Verfligung steht, wird der Durchgangsverkehr tber eine geeignete
HVS geflhrt. In Korridoren, die tber eine HLS verfligen, soll jedoch diese den grossraumigen Durchgangsverkehr
aufnehmen, und nicht eine parallel verlaufende Staatsstrasse, die in vielen Fallen mitten durch das Siedlungs-
gebiet fahrt. Im kantonalen Richtplan werden daher Staatsstrassen, die parallel zu einer HLS verlaufen, in der
Regel nicht als HVS bezeichnet. Damit kommt zum Ausdruck, dass die HLS, und nicht die parallel verlaufende HVS,
den grossraumigen Durchgangsverkehr aufnehmen soll. Dabei spielt es keine Rolle, ob es sich bei der Strasse
um eine Durchgangsstrasse des Bundes handelt. Auf die Bezeichnung zusétzlicher HVS-Abschnitte im Raum
Oberwinterthur wird daher verzichtet.

Im Zusammenhang mit der geplanten Entwicklung des Gebiets Bahnhof Nord in der Gemeinde Regensdorf ist
eine Umgestaltung des Knotens Wehntalerstrasse / Ostring vorgesehen. Aus kantonaler Sicht handelt es sich
dabei um eine kleinere bauliche Massnahme am bestehenden HVS-Netz. Eine funktionale Anderung der Strassen-
fuhrung ist damit nicht verbunden. Das Vorhaben bedarf daher keiner Aufnahme in die Objektliste unter Pt. 4.2.2.
Eine allenfalls nétige Anpassung bei der Darstellung des HVS-Netzes im Nahbereich des Knotens in der Richt-
plankarte wird im Rahmen einer kommenden Richtplanteilrevisionen vorgenommen.

9 Ubriges Strassennetz

Mehrere Einwendende beantragen die Bezeichnung bestimmter Strassenabschnitte als regionale Verbindungs-
strasse bzw. als «dem regionalen Busverkehr dienende Verbindungsstrasse». Jemand beantragt die Bezeichnung
einer Gemeindestrasse, die praktisch nur von Autos aus der Region befahren wird, als regionale Verbindungstrasse.

Jemand beantragt, die Kompetenz zur Festlequng der notwendigen Hauptverkehrsanbindungen in den Ge-
meinden sei den Regionen zu Ubertragen. Jemand beantragt die Ergdnzung des Richtplantexts unter Pt. 4.2.3 b)
Abs. 1 mit folgendem Satz: «Insbesondere zéhlen auch Strassen, die der Abwicklung des regionalen Busverkehrs
dienen, als Verbindungsstrassen.»

Hauptverkehrsstrassen (HVS) werden im kantonalen Richtplan festgelegt, wahrend Verbindungsstrassen in den
regionalen Richtplanen bezeichnet werden. Kommunale Strassen sowie Verbindungsstrassen sind daher nicht
Gegenstand des kantonalen Richtplans. Dabei spielt es keine Rolle, ob auf der Strasse eine Buslinie verkehrt. Im
Fall von Gemeindestrassen, die regelmassig als Schleichweg benutzt werden, steht es der Gemeinde frei, die
Strasse fur den Durchgangsverkehr zu sperren.

Uber die Aufnahme bzw. Nicht-Aufnahme bestimmter Strassenabschnitte ins Netz der Verbindungsstrassen wird
bei der Erarbeitung und Festsetzung der regionalen Richtpléne entschieden. Fiir diesen Entscheid sind im Rahmen
einer Gesamtbeurteilung zahlreiche Kriterien zu bericksichtigen. Es ware nicht sach- und stufengerecht, diesen Ent-
scheidungsprozess durch eine Festlegung im kantonalen Richtplan vorwegzunehmen.

4.3 Offentlicher Personenverkehr

10 Briittenertunnel
Jemand beantragt die Streichung des Briittenertunnels. Jemand beantragt, auf den Ausbau der Bahnanlagen in
Dietlikon zu verzichten bzw. die zusétzlichen Gleise in einen Tunnel zu verlegen.



Der Bruttenertunnel ist von grosser Bedeutung fir die Weiterentwicklung des nationalen Bahnangebots und
bildet eine Voraussetzung fir die nétige Leistungssteigerung der Zircher S-Bahn. Im kantonalen Richtplan ist er
daher als primar weiterzuverfolgendes Vorhaben festgelegt (Pt. 4.3.2 Nr. 27a).

In der entsprechenden Objektstudie der SBB, welche Ende 2016 abgeschlossen wurde, sind die Linienfihrung des
Brlttenertunnels und seiner Anschliisse ans Stammnetz festgelegt. Die Erarbeitung des Vorprojekts beginnt ab
Herbst 2017. Im Rahmen dieser Arbeiten erfolgt auch die Entwicklung geeigneter Lésungen fir die Integration
der Zulaufstrecken in die bestehenden Bahnanlagen.

11 Doppelspurausbau Uster-Aathal
Mehrere Einwendende beantragen die Streichung des Vlorhabens zum Doppelspurausbau Uster—-Aathal.

Das Vorhaben zum Doppelspurausbau Uster—Aathal ist mit kurz- bis mittelfristigem Realisierungshorizont im
kantonalen Richtplan festgelegt (Pt. 4.3.2 Nr. 33). Dieser Infrastrukturausbau stellt ein zentrales Element bei der
Behebung der grossten Engpésse im Netz der Zlrcher S-Bahn dar. Er ist erforderlich, damit die notwendigen An-
gebotsausbauten (bis Uster und Wetzikon) umgesetzt werden kénnen. Im Rahmen des Konzeptes S-Bahn 2G wird,
in Ubereinstimmung mit dem kantonalen Raumordnungskonzept, eine Verdichtung des Angebots im inneren
Bereich der Zurcher S-Bahn angestrebt. Dies gilt auch fur den Bahnkorridor Ziurich-Uster—Rapperswil. Ein An-
gebotsausbau tber Wetzikon hinaus ist daher auch langfristig nicht vorgesehen.

Die SBB werden voraussichtlich noch vor Ende 2017 mit der Erarbeitung einer Objektstudie beginnen, so dass
dieser Ausbau, wie aktuell vorgesehen, im Rahmen des strategischen Entwicklungsplans (STEP) Ausbauschritt 2030
realisiert werden kann.

12 Trasseesicherung fiir Doppelspurausbauten

Jemand beantragt die Anpassung des Zeithorizonts fiir den Doppelspurausbau der Strecke zwischen Altstetten
und Zug von «langfristig» auf «mittel- bis langfristig». Jemand beantragt die Festlequng von punktuellen Mass-
nahmen zur Gewdhrleistung der infrastrukturellen Voraussetzungen fir die Einfihrung eines Viertelstundentakts
zwischen Affoltern a.A. und Zug.

Jemand beantragt die Anpassung des Zeithorizonts fiir den Doppelspurausbau der Strecke zwischen Samstagern
und Wollerau von «langfristig» auf «kurz- bis mittelfristig».

Mehrere Einwendende beantragen den Verzicht auf die Trasseesicherung fir einen Doppelspurausbau im Ab-
schnitt Wetzikon—-Kempten.

Jemand beantragt den Ausbau der Eisenbahnbriicke bei Eglisau auf Doppelspur. Idealerweise wére dieser Aus-
bau mit dem geplanten Bau der Umfahrung Eglisau zeitlich so zu koordinieren, dass beide Vorhaben gleichzeitig
ausgefihrt werden kénnten.

Jemand beantragt einen kurz- bis mittelfristigen Doppelspurausbau ab Eglisau bis ins Gebiet Neuhus (Gemeinde
Glattfelden), wo ein Umschlagplatz fir Aushub errichtet werden kénnte. Der Aushub wiirde ab dem Umschlag-
platz mit einem «Flying Belt» (ber den Rhein transportiert, womit sich die bestehenden Rheintibergdnge auf
Schiene und Strasse entlasten liessen.

Beim Richtplaneintrag fur den vollstandigen Doppelspurausbau im Korridor Altstetten-Zug handelt es sich um
eine langfristige Festlegung zur Trasseesicherung (Pt. 4.3.2 Nr. 20). Dabei ist offen, ob und in welchen Abschnitten
ein Ausbau auf Doppelspur dereinst tatsachlich erforderlich sein wird.

Zwischen Affoltern am Albis und Zug ist auch langfristig ein Halbstundentakt vorgesehen. Damit wird den im
kantonalen Raumordnungskonzept festgelegten differenzierten Entwicklungsabsichten Rechnung getragen.
Im Rahmen des Konzepts S-Bahn 2G sind jedoch einige partielle Doppelspurausbauten im Knonaueramt vorge-
sehen. Erste Ausbauten kénnten im Rahmen von STEP Ausbauschritt 2030 erfolgen.

Die Trasseesicherung fur den Doppelspurausbau Samstagern—Wollerau ist im kantonalen Richtplan enthalten
(Pt. 4.3.2 Nr. 24). Massgeblich fur den Ausbau der Strecke im Hinblick auf den geplanten NEAT-Anschluss der
Ostschweiz Uber Arth-Goldau ist jedoch der Doppelspurausbau zwischen Schindellegi und Biberbrugg. Die ent-
sprechenden Abklarungen erfolgen im Rahmen von STEP Ausbauschritt 2030.

Der Abschnitt Wetzikon—Kempten ist Bestandteil der Trasseesicherung fur die Strecke Wetzikon—Effretikon (Pt. 4.3.2
Nr. 35). Der Richtplaneintrag dient zur vorsorglichen Trasseesicherung fur einen allfalligen Doppelspurausbau, es
bestehen keine konkreten Plane fir einen Ausbau dieser Strecke.

Der Ausbau der Eisenbahnbricke bei Eglisau auf Doppelspur ist Gegenstand der Trasseesicherung fur den
Doppelspurausbau Eglisau-Neuhausen (Pt. 4.3.2 Nr. 46). Mit Blick auf die nationale und internationale Bedeutung
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der Strecke und angesichts des hohen Verkehrsaufkommens im Transport von Kies- und Aushubmaterial von
und ins Rafzerfeld ware ein rascher Ausbau der Eisenbahnbriicke wiinschenswert. Das VVorhaben ware jedoch mit
hohen Kosten verbunden, zurzeit bestehen daher keine konkreten Plane fur die Umsetzung. Auch zum Reali-
sierungszeitraum der geplanten Umfahrung Eglisau (Pt. 4.2.2 Nr. 46) kénnen zum heutigen Zeitpunkt keine
prazisen Aussagen gemacht werden.

Der beantragte Doppelspurausbau zwischen Eglisau und Neuhus liegt innerhalb der Trasseesicherung fir den
Doppelspurausbau Eglisau—Kaiserstuhl (Pt. 4.3.2 Nr. 47). Bisher bestehen keine Plane fur die Realisierung von
Doppelspurausbauten in diesem Abschnitt. Der vorgeschlagene Standort fir den Aushubumschlag im Gebiet
Neuhus (Gemeinde Glattfelden) ist unter Einbezug der betroffenen Gemeinden zu prifen und kénnte gegebe-
nenfalls im Rahmen einer spateren Teilrevision des kantonalen Richtplans aufgegriffen werden.

13 Erweiterung der Glattalbahn

Jemand verweist auf die Bedeutung der geplanten Verlangerung der Glattalbahn vom Flughaten bis Kloten In-
dustrie fir die Stadtentwicklung von Kloten. Die Aufnahme des Rosengartentrams in den kantonalen Richtplan
dirfe nicht zu einer Vlerz6gerung beim Ausbau der Glattalbahn fiihren.

Die Erweiterung der Glattalbahn auf den beiden Achsen «Flughafen—Kloten Industrie-Bassersdorf» sowie «Giessen—
Bahnhof Dibendorf-Flugplatz Diibendorf-Bahnhof Dietlikon» ist mit mittelfristigem Realisierungshorizont im
kantonalen Richtplan festgelegt (Pt. 4.3.2 Nr. 11). Die Planungen fur den Abschnitt «Flughafen—Kloten Industrie»
sind bereits weit fortgeschritten. Das Projekt Rosengartentram hat keinen Einfluss auf die Planungen fir die
Erweiterung der Glattalbahn.

14 Option zum Ringschluss der Glattalbahn

Jemand beantragt die Streichung der in der Richtplankarte gepunktet eingetragenen Option fiir einen mégli-
chen Ringschluss der Glattalbahn zwischen Bahnhof Dietlikon und Bassersdorf. Das Trassee wiirde durch weit-
gehend unbebautes Gebiet flihren, das keine Erschliessung durch eine Stadtbahn bendtigt.

Der kantonale Richtplan enthélt einen Prufauftrag fur den maglichen Zusammenschluss der beiden Aste der
Glattalbahn zwischen Bassersdorf und Dietlikon (Pt. 4.3.2 Nr. 11). Zu Uberprifen sind dabei insbesondere die
Entwicklungsabsichten sowie das Nachfragepotenzial im entsprechenden Streckenabschnitt. Das Ergebnis der
Uberpriifung wird in eine der néchsten Teilrevisionen des kantonalen Richtplans einfliessen.

15 Uberpriifung fehlender Direktverbindungen
Jemand beantragt eine Ergénzung von Pt. 4.3.3 a) dahingehend, dass auch das Fahrplanangebot der Vierbindung
von Affoltern a. A. nach Zug zu untersuchen sei.

Gemass Richtplantext sind bei der Uberpriifung fehlender Direktverbindungen zwischen den Zentrumsgebieten,
zu ausserkantonalen Zentren und zu Erholungsschwerpunkten sowohl die Gbergeordneten Ziele der Raument-
wicklung wie auch betriebswirtschaftliche Ziele einzubeziehen und Maéglichkeiten von Angebots- und Infra-
strukturanpassungen aufzuzeigen. Dabei ist namentlich auch das Fahrplanangebot im Oberland, Glatt- und
Limmattal sowie am rechten Zurichseeufer zu wichtigen nationalen Zentren und ausserkantonalen Erholungs-
schwerpunkten zu untersuchen (vgl. Pt. 4.3.3 a Abs. 4).

Selbstverstandlich wird das Fahrplanangebot auf allen Korridoren der Ziircher S-Bahn regelmassig Gberprift. Im
S-Bahn-Korridor tber Affoltern a. A. nach Zug bestehen aber durchaus Direktverbindungen, weshalb auf eine
spezielle Erwahnung im Richtplantext verzichtet werden kann.

16 Erschliessung landlicher Gebiete
Jemand beantragt die Sicherstellung der Grundversorgung mit dem &ffentlichen Vlerkehr in diinn besiedelten
Rdumen und die Schaffung nachfragespezifischer Erweiterungsangebote fir landliche Gebiete.

Abgeleitet von den raumplanerischen Zielen und Grundsatzen werden im kantonalen Richtplan die Zielsetzungen
zum Angebot des 6ffentlichen Verkehrs festgelegt. Konkrete Fahrplanangebote sind jedoch nicht Gegenstand
des kantonalen Richtplans. Das Verfahren fir die Fahrplangestaltung ist im Gesetz tber den 6ffentlichen Per-
sonenverkehr (PVG) und der Angebotsverordnung geregelt.

4.4 Fuss- und Veloverkehr

17 Interkantonal und kantonal bedeutende Fusswege und Radrouten
Jemand beantragt, die Bedeutung der in Abb. 4.3 dargestellten interkantonal und kantonal bedeutenden Fuss-
wege und Radrouten zu klaren.



Gemass § 30 Abs. 4 lit. d PBG sind Rad-, Fuss-, Reit- und Wanderwege unter Einbezug der historischen Verkehrs-
wege in den regionalen Richtplanen festzulegen. Der kantonale Richtplan beschrankt sich daher im Wesent-
lichen auf die Festlegung der aus kantonaler Sicht wichtigen Ziele und Massnahmen. Laut Richtplantext werden
die Netze fr den Fuss- und Veloverkehr in den regionalen Richtplédnen bezeichnet (vgl. Pt. 4.4.3 b), wobei der
Kanton die kantonale Radwegstrategie und das Veloférderprogramm mit den Regionen abstimmt und die Ab-
stimmung mit den Nachbarkantonen und dem benachbarten Ausland gewahrleistet (vgl. Pt. 4.4.3 a Abs. 1).

Die in Abb. 4.3 dargestellten Korridore fur interkantonal und kantonal bedeutende Fusswege und Radrouten
dienen der Uberregionalen Koordination und stellen eine Absichtserklarung dar. Die Korridore verlaufen tber
bereits bestehende bzw. geplante Wege. Die Konkretisierung der Planungen erfolgt Uber die regionalen Richt-
plane.

18 Gesamtnetz von Fuss- und Wanderwegen

Jemand beantragt, den Richtplantext unter Pt. 4.4.3 b) Abs. 1 mit folgendem Satz zu ergdnzen: «Die Fusswege
werden in Wanderwege und Fusswege (innerhalb Siedlung) unterteilts. Mit dieser Ergdnzung soll der Tatsache
Rechnung getragen werden, dass dem Fussverkehr sowohl im Alltag wie auch in der Freizeit eine grosse Bedeu-
tung zukommt. Zudem sei Abs. 2 ersatzlos zu streichen.

Im kantonalen Planungs- und Baugesetz (§ 30 Abs. 4 lit. d PBG) wie auch im Strassengesetz (§ 1 StrG) findet
sich die Aufzahlung «Fuss- und Wanderwege». Innerhalb von Siedlungen werden Fusswegverbindungen eher
als Fusswege, ausserhalb von Siedlungen als Wanderwege bezeichnet, wobei die Ubergange fliessend sind. Es
ist unbestritten, dass sowohl innerhalb wie auch ausserhalb der Siedlungen ein zusammenhdngendes Netz von
Fusswegverbindungen zur Verfligung stehen soll. Im Richtplantext unter Pt. 4.4.3 b) Abs. 1 wird dieses (in Ana-
logie zum «Velowegnetz») unter dem Begriff «Fusswegnetz» zusammengefasst.

Unabhangig von den verwendeten Begriffen ist zu abzugrenzen, welche Teile des Fusswegnetzes in den regio-
nalen bzw. in den kommunalen Richtplanen festzulegen sind. Zur Klarung dieser Frage finden gegenwartig Ge-
sprache zwischen Kanton und Regionen statt.

Abs. 2 bezieht sich auf das Mitwirken der Regionen bei der Erarbeitung von Férdermassnahmen im Rahmen von
regionalen Gesamtverkehrskonzepten. Mit der Etablierung der Agglomerationsprogramme hat diese Aufgabe
noch an Bedeutung gewonnen, auf den Einbezug der Regionen soll daher nicht verzichtet werden.

19 Radwege entlang von Staatsstrassen
Jemand beantragt die Erstellung eines separaten Radwegs entlang der Staatsstrasse Wildberg—Turbenthal.

Die Staatsstrasse Wildberg—Turbenthal ist mit einem einseitigen Radstreifen, in Fahrtrichtung bergwarts, ausge-
stattet. Die Bezeichnung von Fuss- und Velowegen und von allfélligen baulichen Massnahmen ist jedoch nicht
Gegenstand des kantonalen Richtplans.

4.6 Guterverkehr

20 Standortfestlegung Giiterumschlaganlagen
Mehrere Einwendende beantragen die Streichung des geplanten Aushubumschlags Nr. 9 in Birmensdorf.

Im kantonalen Richtplan werden Standorte fur Giterumschlaganlagen von kantonaler Bedeutung festgelegt.
Dabei wird eine angemessene raumliche Verteilung angestrebt, wobei im Grundsatz in jeder Region mindestens
ein Standort fur den GUterumschlag zur Verfigung stehen sollte. Die entsprechenden Richtplanfestlegungen
dienen zur Standortsicherung flr bestehende sowie geplante Anlagen mit grossem Umschlagvolumen und ent-
sprechendem Raumbedarf fur die Infrastruktur.

Es ist nicht ausgeschlossen, dass in Zukunft zusatzliche Kapazitaten im Aushubumschlag benétigt werden. Auf
die entsprechenden Festlegungen im kantonalen Richtplan kann daher nicht verzichtet werden. Es besteht jedoch
die Absicht, die im kantonalen Richtplan bezeichneten Standorte einer umfassenden Uberprifung zu unterziehen.
Diese wird die Grundlage fur eine kiinftige Teilrevision des kantonalen Richtplans im Bereich Gterverkehr bilden.

4.7 Luftverkehr

21 Ausmass der Lirmemissionen und Ldrmimmissionen
Jemand beantragt die Streichung des Grundsatzes, wonach sowohl das Ausmass der bestehenden Ldrmemissionen
als auch der Ldrmimmissionen der Ubrigen Flugplédtze im Kanton Zrich nicht erhéht werden darf.
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Gemass Richtplantext erfolgt die zukinftige Entwicklung der Flugplatze in Abstimmung mit den Sachplanen
des Bundes (vgl. Pt. 4.7.2.1). Im kantonalen Richtplan sind die Grundsatze festgelegt, die dabei aus kantonaler
Sicht zu beachten sind. Mit Ricksicht auf das zu grossen Teilen dicht besiedelte Umfeld der Flugplatze zahlt hierzu
auch der Grundsatz, dass sowohl das Ausmass der bestehenden Larmemissionen als auch der Larmimmissionen
nicht erhéht werden darf.



5 Einwendungen zum Kapitel Versorgung, Entsorgung

Neben zahlreichen Antrdgen zu den Anpassungen am kantonalen Richtplan im Rahmen der Teilrevision 2016
gingen auch zahlreiche Einwendungen zu Festlegungen ein, die nicht Gegenstand der Teilrevision 2016 sind.
Viele dieser Einwendungen betreffen Anliegen von Planungsregionen und Gemeinden, welche die Méglichkeit
der Anhérung nutzten. Sie werden nachfolgend behandelt, sofern sie richtplanrelevant sind. Zudem werden
diejenigen Antrége aufgegriffen, die im Rahmen der Teilrevision 2015 eingereicht wurden, damals aber nicht
Gegenstand der Vorlage waren und deshalb eine nochmalige Priifung in Aussicht gestellt wurde. Diese sind ent-
sprechend gekennzeichnet.

Die Formulierungen zu den Abfallanlagen unter Pt. 5.7.1 und 5.7.3 wurden nach der &ffentlichen Auflage auf-
grund zahlreich eingegangener Einwendungen nochmals Uberarbeitet. Kompostieranlagen mit einer Gesamt-
kapazitat von mehr als 5'000 t/a und Vergarungsanlagen mit einer Gesamtkapazitat von mehr als 5'000 MWh/a
sollen bei ausgewiesenem Bedarf kiinftig auch ausserhalb des Siedlungsgebiets realisiert werden kénnen. Damit
dies geschehen kann, sind ein Eintrag im regionalen Richtplan sowie die Erarbeitung eines kommunalen Gestal-
tungsplanes notwendig. Andere Anlagen fur die Behandlung und das Rezyklieren von Siedlungs-, Betriebs- und
Bauabfallen (Bauabfallanlagen, Recyclingbetriebe und Abfallsammelstellen) sind nach wie vor innerhalb des Sied-
lungsgebiets zu realisieren. Fir Anlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets, die vor 2009 erstellt wurden, besteht
jedoch gemass Art. 24c RPG Bestandesgarantie.

Im Weiteren wurde neben redaktionellen Korrekturen in den Bereichen Ubertragungsleitungen und Unterwerken
(Rumlang, Thalwil) unter Pt. 5.7.3 die Formulierung Uber die technischen Voraussetzungen von Abfallanlagen ent-
sprechend den neuen gesetzlichen Grundlagen angepasst (Technische Verordnung tber Abfalle [TVA], SR 814.600
und Verordnung Uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abfallen [VVEA], SR 814.600).

5.3 Materialgewinnung

22 Festlegung zur Ablagerung von unverschmutztem Aushub streichen
Mehrere Einwendende beantragen, im dritten Abschnitt unter Pt. 5.3.1 Ziele folgenden Satz zu streichen: «Aus-
genommen ist unverschmutzter Aushub, der in regionalen Aushubdeponien abgelagert wird.»

Die Einwendungen beziehen sich auf Festlegungen, die nicht Gegenstand der Teilrevision 2016 sind. Die Abla-
gerung von unverschmutztem Aushub in regionalen Deponien wird in der Richtplanteilrevision 2015 behandelt.
Diese wurde am 29. Juni 2016 dem Kantonsrat zur Beschlussfassung Uberwiesen (Vorlage 5298). Hinter den
Antragen steht die Sorge der Rafzerfelder Gemeinden und der Bevélkerung, dass die grossen Kiesgruben man-
gels ausreichend unverschmutztem Aushub nicht aufgefillt und wie geplant rekultiviert werden kénnen. Die
Aushubmengen, die in den regionalen Aushubdeponien abgelagert werden, haben keinen nachteiligen Einfluss
auf die Wiederauffullung der grossen Kiesgruben im Rafzerfeld. Grundsétzlich besteht heute eher ein Uberhang
an Aushub, der teilweise sogar in benachbarte Kantone exportiert wird. Zudem ist im Rafzerfeld der Start neuer
Abbaugruben grundsatzlich an den Rekultivierungsfortschritt ehemaliger Abbauflachen gebunden.

23 Grundwasserschutzgebiet Rafzerfeld verkleinern
Mehrere Einwendende beantragen, im Chiesetziwald (Gemeinde Hiintwangen) das Grundwasserschutzgebiet
Rafzerfeld um den Kiesabbauperimeter zu verkleinern.

Die Grundwasserschutzareale Rheinau, Rafzerfeld und Weiacher Hard sind die einzigen Gebiete im Kanton, in
denen neue, bedeutsame Wasserentnahmen noch méglich und auch vorgesehen sind. Damit sind die drei Schutz-
areale wichtige Fundamente des kantonalen Trinkwasserverbunds und sollen insbesondere auch den vermehrten
Wasserbedarf infolge Bevélkerungswachstum und Klimawandel decken.

Waldgebiete eignen sich besonders gut fir die Trinkwassergewinnung. Gemass Modellierungen ermdglicht das
Schutzareal Rafzerfeld den Wasserbedarf von rund 300'000 Einwohnerinnen und Einwohnern sicherzustellen. Die
beantragte Verkleinerung des Schutzareals im Chlesetziwald wiirde das Potential fUr die Trinkwassergewinnung
deutlich, das heisst um rund einen Drittel, vermindern.

Der zur Diskussion stehende Kiesabbau im Chuesetziwald tangiert neben dem Grundwasserschutz auch die
Interessen der Walderhaltung und des Landschaftsschutzes (BLN-Objekt Nr. 1411). Ein Kiesabbau im Chiesetzi-
wald bedarf folglich einer ganzheitlichen Betrachtung und Interessenabwagung. Die offenen Fragen im Zusammen-
hang mit dem Landschaftsschutz, der Walderhaltung und der Trinkwassergewinnung sind im Vorfeld des
Gestaltungsplanverfahrens und der gleichzeitig durchzufiihrenden Umweltvertraglichkeitsprifung zu klaren.
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Ein entsprechender Koordinationshinweis ist auch in der Spalte «Bedingungen» der Tabelle unter Pt. 5.3.2 ver-
merkt.

In Anbetracht der planungsrechtlich gesicherten Abbaugebiete im Kanton besteht aber keine Notwendigkeit, den
Konflikt der Nutzungsinteressen zeitnah aufzulésen. Beim Chiesetziwald handelt es sich sowohl bezuglich einer
spater moglichen Grundwassernutzung und als auch beziiglich dem Kiesabbau um langfristige strategische Re-
serven.

5.4 Energie

24 Ubertragungsleitungen verkabeln
Jemand beantragt, unter Pt. 5.4.2 diejenigen Abschnitte von Ubertragungsleitungen zu bezeichnen, die mittel-
bis langfristig zu verkabeln sind.

Jemand beantragt, den Richtplantext unter Pt. 5.4.3 wie folgt zu ergéanzen: «Der Kanton macht im Rahmen von
Plangenehmigungsverfahren des Bundes seine Interessen geltend. Namentlich setzt er sich fir die Verkabelung
der Ubertragungsleitungen ein.»

Die jetzige Formulierung im Richtplantext ist ausreichend. Der Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL) gibt die
Rahmenbedingungen fur geplante Hoch- und Héchstspannungsleitungen vor. Die konkrete Linienfihrung der
Hochspannungsleitungen ist Sache der Projektierung und des Plangenehmigungsverfahrens. Im Siedlungs-
gebiet sollen die Hoch- und Hoéchstspannungsleitungen in der Regel unterirdisch gefiihrt werden, sofern die
Versorgungssicherheit nicht erheblich beeintrachtigt wird (vgl. Pt. 5.4.2 a). Die Anliegen des Natur-, Boden- und
Gewasserschutzes sind dabei zu berlcksichtigen.

5.7 Abfall

25 Pt. 5.7.1 Ziele ergdnzen bzw. anpassen

Mehrere Einwendende beantragen, den zweiten Abschnitt unter Pt. 5.7.1 mit folgendem Satz zu erganzen: «Bei
der Ablagerung von unverschmutztem Aushub sind primér Materialgewinnungsgebiete zu berticksichtigen, fiir
welche bereits gliltige Gestaltungspldne oder Gesamtkonzepte die Wiederauffillung vorsehen.»

Es besteht keine Notwendigkeit, Materialgewinnungsgebiete mit rechtskraftigen Gestaltungsplanen zu priori-
sieren. Die regionale Ablagerung wirde dadurch unnétig eingeschrankt, und es wirde dem Ziel der regionalen
Entsorgung widersprechen, wenn solche Standorte priorisiert wirden.

26 KVA Horgen: Zeithorizont Stilllegung anpassen
Mehrere Einwendende beantragen, unter Pt. 5.7.2 den Eintrag Nr. 4 «KVA Horgen» wie folgt anzupassen: «Still-
lequng voraussichtlich 2030, Weiterbetrieb Warmeverbund sicherstellen.»

Die Kehrichtverbrennungsanlagen (KVA) werden derzeit Gberprift (Kapazitaten, Vorhaben, Weiteres). Allfallige
Anpassungen werden im Rahmen der nachsten Richtplanteilrevision vorgenommen.

27 Deponietypen kennzeichnen
Jemand beantragt, die Kennzeichnung der Deponietypen in der Tabelle unter Pt. 5.7.2 zu ergdnzen.

Gemass Verordnung Uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abfallen (VVEA, SR 814.600) wird zwischen
Deponien des Typs B (Inertstoffe), C (Reststoffe), D (Schlacke) und E (Reaktorstoffe) unterschieden. Soweit der
Standort grundsatzlich geeignet ist, kann eine Deponie auch in mehrere Kompartimente aufgeteilt werden, die
unterschiedliche Abfallarten aufnehmen.

Die fur die jeweiligen Standorte vorgesehenen Deponietypen werden antragsgemass in die Tabelle unter Pt. 5.7.2
aufgenommen. Die endgultige Zuweisung, fur welche Abfallarten bzw. fir welche Deponietypen ein Standort
infrage kommt, kann allerdings erst im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung — also im Gestaltungsplan-
verfahren — rechtskonform festgelegt werden. Spatere Anderungen — auch auf gesetzlicher Ebene — kénnen somit
nicht ausgeschlossen werden. Um dieser Unsicherheit Rechnung zu tragen, werden in der Tabelle unter Pt. 5.7.2
jeweils die gemass aktueller Planung vorgesehenen Deponietypen eingetragen.

28 Deponiestandorte im Raum Ménchaltorf-Egg—Gossau—Griiningen-Oetwil am See
Mehrere Einwendende stufen die értlich gehdufte Festsetzung von Deponiestandorten im Raum Ménchaltorf-
Egg—-Gossau—-Griiningen—Oetwil am See als unsachgemass ein.



Jemand beantragt, unter Pt. 5.7.2 die Deponien Eqg, Blelholz (Nr. 15) und Gossau/Eqg, Lehrdti (Nr. 16) zu
streichen.

Die im Richtplan festgesetzten Deponiestandorte basieren auf einer flachendeckenden Standortevaluation. Sie
sind das Resultat eines raumplanerischen Gesamtkonzeptes und wurden unter Bertcksichtigung geologischer
Rahmenbedingungen und lokaler Gegebenheiten nach einer umfassenden Auslegeordnung im Rahmen der
Richtplanteilrevision 2009 festgesetzt. Damit sichergestellt ist, dass in Regionen, die aufgrund der geologischen
Voraussetzungen eine grossere Dichte an geplanten Deponiestandorten aufweisen, nicht mehrere Deponien
des gleichen Typs gleichzeitig in Betrieb stehen, wurden mit der Festsetzung der Standorte im Richtplan in der
Obijektliste entsprechende Bedingungen eingefligt (Kreismodell). Das Streichen einzelner Standorte aus dem
Gesamtkonzept wirde die Entsorgungssicherheit fir nicht verwertbare Abfalle im Kanton Zurich mittel- und
langfristig untergraben. Damit die nicht verwertbaren Abfélle auch langfristig sicher entsorgt werden kénnen,
ist an den festgesetzten Standorten festzuhalten.

29 Anpassung von Fldche und Volumen der Deponie Griiningen/Gossau, Tdgernauer Holz

Mehrere Einwendende beantragen, auf die Anpassung des Richtplaneintrags «Deponie Griiningen/Gossau,
Tdgernauer Holz» (Vordoppelung des Vlolumens) zu verzichten. Auch liege die Deponie im Wald und widerspre-
che dem Zielformulierungen zur Kulturlandschaft im Richtplantext («Erhalten und aufwerten der Landschaft»).

Mehrere Einwendende begriissen die Vergrésserung von Fldche und Volumen der Deponie Griiningen/Gossau,
Tdgernauer Holz.

Jemand beantragt, den Nachweis der erfolgten rdumlichen Abstimmung in Form von Erlduterungen darzulegen.

Der Standort Tagernauer Holz (Nr. 16) ist im Kreismodell «<maximal ein Standort pro Deponietyp in Betrieb» auf-
gefuhrt. Er ist fir eine Deponie Typ D (Schlacke) und somit als Folgestandort fur die Deponie Chrizlen (Nr. 14)
vorgesehen, deren Restvolumen fir Schlacke in weniger als zwei Jahren aufgebraucht sein wird. Es gibt kein
weiteres Deponievolumen fir Schlacke in der Region. Die Standorte Buelholz und Lehrtti (Nr. 15) sind zwar
ebenfalls im Kreismodell aufgefihrt, aber fur eine Deponie Typ B (Inertstoff) vorgesehen. Ein Ausweichen auf
andere Standorte in der Region fir die Ablagerung von Schlacke ist basierend auf dem aktuellen Richtplan folg-
lich nicht maglich.

Der Bau der zentralen Schlackenaufbereitungsanlage in Hinwil mit der Moglichkeit zur Riickgewinnung von Me-
tallen und Nichtedelmetallen fihrt zum jahrlichen Anfall von 60’000 m3 Schlacke und der Perspektive von bis zu
120’000 m3/a. Die Deponie Chriizlen ist fiir Schlacke weitgehend gefiillt und lange Transportwege sollen unter-
bleiben. Der Bedarf zur Schlackenablagerung auf dem nahen Standort Téagernauer Holz (8 km Entfernung) ist
gegeben und diesem soll mit dem Ausbau der Kapazitat Rechnung getragen werden.

Im Rahmen der betreffend Deponien umfassenden Revision des Kantonalen Richtplans 2009 wurden die Fragen
betreffend Deponien im Wald umfassend diskutiert. Es stehen die Nutzungsinteressen der Landwirtschaft (in der
Regel Fruchtfolgeflachen) und des Waldes einander gegentiber. Es bestand Konsens darin, dass die Notwendigkeit
fir die Ablagerung von Reststoff-, Schlacke- und Reaktormaterialien (heutige Deponietypen C, D und E) im Wald
gegeben ist. Das Abwagen der Interessen erfolgt im Rahmen der Abklarungen fur die Rodungsbewilligung.

30 Deponie Griiningen/Gossau, Tagernauer Holz: Alternative Standorte mit Bahnanschluss
priifen

Mehrere Einwendende beantragen, die fehlenden Erwdqungen fir alternative Standorte mit Bahnanschluss zur

Deponie Tégernauer Holz, da das KEZO-Areal, auf dem sich die Schlackenaufbereitung befindet, tiber einen solchen

verfligt, wie auch generell Abkldrungen zur Umweltvertréglichkeit darzulegen.

Im Kanton Zurich existieren keinen Deponien fir Schlacke mit Bahnanschluss. Der Deponiestandort Tégernauer
Holz ist lediglich 8 km von der Schlackenaufbereitungsanlage auf dem Areal der KEZO in Hinwil entfernt. Er ist
somit ausgezeichnet positioniert, um die grossen Schlackenmengen aufzunehmen, die dort aufbereitet werden.
Auch wenn das KEZO-Areal an das Bahnnetz angebunden wiirde, ist es fir solch kurze Distanzen nicht zweck-
massig, eine Bahnverbindung zu erstellen. Trotz der LKW-Transporte kann durch die kurze Transportdistanz
eine minimale Umweltbelastung erreicht werden. Durch die Verkehrsfihrung tber die Autobahn entsteht fur
die Bevolkerung nur eine minimale Beeintrachtigung.

Abklarungen zum Umweltvertraglichkeit werden auf Stufe Gestaltungsplan sowie im Rahmen der Umweltver-
traglichkeitsprfung vorgenommen.
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31 Auf die Deponie Riiti, Goldbach verzichten
Jemand beantragt, auf das Materialgewinnungsgebiet bzw. die Deponie Goldbach in Riti zu verzichten.

Der Deponiestandort Riti, Goldbach ist eine noch auszubeutende Kiesgrube. Das heisst, der Standort erfahrt
eine Doppelnutzung. Der Standort beliefert die Region mit Kies und nimmt Inertstoffe (im wesentlichen Aushub)
aus der Region entgegen. Der Kiesabbau ist im regionalen Richtplan festgesetzt, der Deponiestandort im kanto-
nalen Richtplan. Der Landschaftsschutz beztglich Schichtrippenlandschaft wurde in der Standortsuche bertick-
sichtigt. Eine vorlbergehende Nutzung als Deponie ist zuldssig. Die Deponie Goldbach besitzt fir den Kanton
und die Region eine grosse strategische Bedeutung. Sie soll einen relevanten Beitrag zur Linderung des Deponie-
notstandes in der Region Zircher Oberland leisten.

Fur die Verkehrserschliessung ergeben sich mehrere Méglichkeiten, die im Rahmen der Abklarungen zur Umwelt-
vertraglichkeit geprift wurden. Im kantonalen Richtplan wurde als Bedingung formuliert, dass die Erschliessung
nach Mdglichkeit vom Grundtal her erfolgen soll. Mit Schreiben vom 14. Dezember 2015 sowie vom 19. Sep-
tember 2016 hielt die Baudirektion fest, dass die Erschliessung vom Grundtal, verbunden mit der nétigen Wald-
rodung, nicht méglich ist. Es bleibt die Erschliessung tber die Schitzen-/Goldbachstrasse. Es sind nach wie vor eine
tragfahige und einvernehmliche Lésung und somit die weitere Erarbeitung des Gestaltungsplans sowie dessen
Festsetzung anzustreben.

32 Deponie Niederhasli, Feldmoos mit Koordinationshinweis ergénzen

Jemand beantragt, unter Pt. 5.7.2 den Eintrag zur Deponie Feldmoos in Niederhasli (Nr. 27) analog zum regionalen
Richtplan Unterland mit folgendem Koordinationshinweis zu ergdnzen: «Abstimmung mit der Revitalisierung
des Haslibach und dem regionalen Vernetzungskorridor.»

Die Koordinationshinweise werden bereits durch den regionalen Richtplan abgedeckt. Die Umweltvertraglichkeit
des Deponieprojektes muss zudem auf Stufe Gestaltungsplan durch die Gesuchstellerin aufgezeigt und durch
den Kanton geprift werden.

33 Statt regionale Aushubdeponien Anlagen zum Bahnverlad festlegen

Mehrere Einwendende beantragen, unter Pt. 5.7.3 b) Regionen den ersten, bereits bestehenden Satz wie folgt zu
ergdnzen «... fest, oder bestimmen Standorte fiir Anlagen zum Bahnverlad von Aushub.». Die Regionen kénnten
so auf eigene Aushubdeponien verzichten, wenn sie dafiir einen geeigneten Bahnverladeplatz definieren. Der
Aushub kdnnte so den grossen Deponien im Norden des Kantons zugefiihrt werden, wo landschaftsgestalterische
Wiederauffillungsverpflichungen in Gestaltungspldnen und Gesamtkonzepten bestehen.

Bahntransporte sind wesentlich teurer als Transporte per Lastwagen. Eine Festlegung fur Standorte zum Bahn-
verlad durfte — ohne weitere Massnahmen — nicht zu mehr Bahntransport von Aushub fiihren. Dieser Ansatz wirde
vielmehr die regionalen Planungsverbande aus der Pflicht nehmen, den Bedarf an regionalen Aushubdeponien
zu klaren. Kleinmengen an Aushub sollen méglichst lokal abgelagert werden kénnen.

Der Bund hat mit der Genehmigung der Richtplangesamtiberprtifung am 29. April 2015 den Kanton Zurich
zudem aufgefordert, unter dem Aspekt einer ausgeglichenen Export-/Importbilanz im Verhaltnis zu den Nach-
barkantonen Schwyz und Zug die Bezeichnung von weiteren Deponiestandorten im Richtplan zu prufen.

Hinter den Antragen steht die Sorge der Rafzerfelder Gemeinden und der Bevélkerung, dass die grossen Kies-
gruben mangels ausreichend unverschmutztem Aushub nicht aufgefillt und wie geplant rekultiviert werden
kénnen. Die Aushubmengen, die in den regionalen Aushubdeponien abgelagert wirden, durften keinen nach-
teiligen Einfluss auf die Wiederauffillung der grossen Kiesgruben im Rafzerfeld haben. Grundsatzlich besteht
heute eher ein Uberhang an Aushub, der teilweise sogar in benachbarte Kantone exportiert wird. Zudem ist im
Rafzerfeld der Start neuer Abbaugruben grundsatzlich an den Rekultivierungsfortschritt ehemaliger Abbauflachen
gebunden.

34 Textdnderungen bzgl. Abfallanlagen
Zu den vorgesehenen Anpassungen des Richtplantextes bzgl. Kompostier- und Vergdrungsanlagen gingen
zahlreiche Einwendungen ein. Sie lassen sich wie folgt zusammenfassend beantworten:

Mehrere Einwendende begriissen die Anderung bzgl. Kompostier- und Vergédrungsanlagen im Richtplantext.
34a  Auf Anderung bzgl. Kompostieranlagen verzichten

Mehrere Einwendende beantragen, auf die vorgesehene Anpassung des Richtplantextes unter Pt. 5.7.2 «Kom-
postieranlagen mit einer Gesamtkapazitdt von mehr als 5'000 t/a k6nnen bei ausgewiesenem Bedarf auch aus-



serhalb des Siedlungsgebiets realisiert werden» zu verzichten, da Kompostieranlagen in dieser Grésse eine rein
industriell-gewerbliche Nutzung seien, fir die keine Standortgebundenheit ausserhalb der Bauzone bestehe.

Mehrere Einwendende beantragen, dass in den regionalen Richtpldnen nur innerhalb des Siedlungsgebiets
Standorte flir Kompostieranlagen mit einer Gesamtkapazitét von mehr als 5'000 t/a festgelegt werden kénnen, da
Kompostieranlagen in dieser Gréssenordnung eine rein industriell-gewerbliche Nutzung seien, fir die keinerlei
Standortgebundenheit ausserhalb der Bauzone bestehe.

Jemand beantragt, die heutige Regelung bzgl. Kompostieranlagen (Stand Richtplangesamtiberpriifung) unver-
andert beizubehalten. Unter anderem aufgrund der Planbesténdigkeit sei eine Anpassung in diesem Punkt nicht
gerechtfertigt, da keine neuen Erkenntnisse oder Auflagen seitens des Bundes seit der Gesamtrevision vorliegen.

34b  Auch Vergédrungsanlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets zulassen

Mehrere Einwendende beantragen, auch Vlergdrungsanlagen mit einer Gesamtkapazitdt von mehr als 5'000 t/a
ausserhalb des Siedlungsgebiets zuzulassen, denn mittels Viergdrungsanlagen lasst sich Gringut zur Gewinnung
von Biogas sowie fester oder flissiger Garriickstande zur Diingung in der Landwirtschaft doppelt nutzen. Bio-
gas kann gespeichert werden und hilft so, die Unterschiede zwischen Energieproduktion und -verbrauch aus-
zugleichen. Die Handlungsspielrdume im Bereich Energiegewinnung sollten ausgeschépft werden kénnen.

Jemand beantragt, Pt. 5.7.2 wie folgt zu erganzen: «\ergadrungsanlagen sind innerhalb des Siedlungsgebiets oder
in Zonen fiir 6ffentliche Bauten zu realisieren und zu betreiben. Sie benétigen einen Eintrag im kommunalen
Gestaltungsplan und unterstehen der Abklarungspflicht hinsichtlich Einspeisung ins 6ffentliche Gasnetz. Co-
Vergdrungsanlagen (mehrheitlich Hofd(inger) sind von diesen Regelungen ausgenommen.». Zudem sei der 3.
Absatz zu streichen.

Die Formulierungen zu den Abfallanlagen wurde nach der 6ffentlichen Auflage aufgrund zahlreich eingegangener
Einwendungen nochmals Uberarbeitet. Kompostieranlagen mit einer Gesamtkapazitat von mehr als 5'000 t/a
und Vergarungsanlagen mit einer Gesamtkapazitat von mehr als 5'000 MWh/a sollen kiinftig auch ausserhalb
des Siedlungsgebiets realisiert werden kénnen. Beide Anlagetypen fihren zu Geruchsemissionen und lassen
sich deshalb nur schwer innerhalb des Siedlungsgebiets realisieren. Auch ausreichend grosse Flachen stehen
vielerorts innerhalb des Siedlungsgebiets nicht zur Verfigung. Im Kanton Zurich sollen alternative Energien und
Gringutverwertung gefordert werden. Dies hat das Zurcher Stimmvolk mit 71% Ja-Stimmenanteil am 21. Mai
2017 zum Energiegesetz deutlich zum Ausdruck gebracht. Deshalb sollen Standorte fir einige wenige grossere
Anlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets moglich sein. Mit der Anforderung an eine minimale Gesamtkapazitat
wird aufgrund der zur Verfligung stehenden, verwertbaren Biomasse sichergestellt, dass nur wenige grosse
Anlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets erstellt werden. Werden Fruchtfolgeflachen beansprucht, gilt die im
Richtplantext unter Pt. 3.2.3 a) aufgefihrte Kompensationspflicht. Damit solche Anlagen ausserhalb des
Siedlungsgebiets realisiert werden kénnen, sind ein regionaler Richtplaneintrag sowie die Erarbeitung eines
kommunalen Gestaltungsplanes notwendig. Fur Vergarungsanlagen mit einer Gesamtkapazitat von mehr als
5'000 MWh/a ist auch innerhalb des Siedlungsgebiets ein Eintrag im regionalen Richtplan notwendig.

Die Festsetzung von Gestaltungsplanen, wie es § 84 Abs. 2 PBG fir 6ffentliche Bauten und Anlagen im kantonalen
und in den regionalen Richtpldnen vorschreibt, wird in diesem Fall an die Gemeinden delegiert, da dies mit der
kantonalen Aufgabenerfillung vereinbar ist. Die Erarbeitung von kommunalen Gestaltungsplanen raumt Ge-
meinden und Bevélkerung ein Mitspracherecht ein und dient dazu, die Auswirkungen auf Raum und Umwelt
maoglichst zu minimieren. Die raumliche Abstimmung erfolgt Uber die regionale Richtplanung.

35 Regionalen Bedarf an Kompostieranlagen aufzeigen
Jemand beantragt aufzuzeigen, wie der regionale Bedarf fiir eine Kompostieranlage abgeschétzt werden soll,
und zu erlautern, woran sich die Gesamtkapazitat bemisst.

Auf eine genaue Festlegung des Begriffs «ausgewiesener Bedarf» wird verzichtet. Dies gibt den regionalen Pla-
nungsverbanden die Moglichkeit, den Begriff bezogen auf die regionale Ausgangslage zu umschreiben. Zudem
geht aus der Formulierung unter Pt. 5.7.2 hervor, dass sich die Kapazitat auf die Abfélle — also eingangsseitig —
bezieht.

36 Fiir Anlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets keinen kommunalen Gestaltungsplan erarbeiten
Jemand beantragt, dass fiir Anlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets kein kommunaler Gestaltungsplan ver-
langt werden soll. Ein solch mehrstufiges Verfahren — neben regionalem Richtplaneintrag und kommunalem
Gestaltungsplan muss auch noch eine Umweltvertrdglichkeitsprifung durchgefihrt werden — sei umstandlich
und unnétig und ein planerischer Mehrwert nicht ersichtlich.
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Jemand beantragt, die Planungspflicht und das Erfordernis eines kommunalen Gestaltungsplans zu streichen.
Der Passus soll heissen: «Anlagen zur Behandlung von organischen Abféllen (Kompostieranlagen, Vergarungs-
anlagen) bendtigen einen Eintrag im regionalen Richtplan und sind ansonsten so unbdrokratisch wie méglich
realisierbar, wenn die Gesamtkapazitat (Gulle, landwirtschaftliche Abfélle, Siedlungs- und Betriebsabfélle) mehr
als 5’000 t/a betragt.»

Fur die Erstellung solcher Anlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets braucht es eine raumplanerische Grundlage.
Der Eintrag im regionalen Richtplan alleine ist nicht ausreichend. Mit dem kommunalen Gestaltungsplan erhalten
Bevolkerung und Gemeinde die Moglichkeit, Gber den Standort und die Realisierung der Anlage mitentscheiden
zu kdnnen. Mit der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) wird schliesslich gepriift, ob eine geplante Anlage den
gesetzlichen Umweltvorschriften entspricht.

37 Kleinere Kompostieranlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets zulassen
Jemand beantragt, ausserhalb des Siedlungsgebiets auch kleinere Kompostieranlagen fiir «sauberes Gringut»
(also ohne Kiichenabfélle etc.) zuzulassen.

Jemand beantragt, flir Kompostieranlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets eine Mindestgrésse von 2'000 t/a
festzulegen.

Die beantragte Entwicklung soll grundsatzlich verhindert werden. Anstelle vieler kleiner Anlangen sollen aus-
serhalb des Siedlungsgebietes nur wenige, dafir gréssere Kompostieranlagen erstellt werden. Kleinere Anlagen
mit einem engen Bezug zur Landwirtschaft konnen gemass den gesetzlichen Grundlagen (insbesondere Art. 16a
RPG und Art. 34a RPV) bewilligt werden.

Die Festlegung der Mindestgrdsse bei 5'000 t/a richtet sich nach den Vorgaben der Verordnung Uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung (UVPV, SR 814.001). Gemass dieser muss fir Anlagen fir die biologische Behandlung von
Abféllen von mehr als 5'000 t/a eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) durchgefihrt werden (vgl. Anlagetyp
Nr. 40.7 im Anhang UVPV). Mit der UVP soll bei der Planung grésserer Anlagen sichergestellt werden, dass den An-
forderungen des Umweltschutzes friihzeitig Rechnung getragen wird. Mit der Anforderung an eine minimale
Gesamtkapazitat wird zudem aufgrund der zur Verfligung stehenden, verwertbaren Biomasse sichergestellt,
dass nur wenige grosse Anlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets erstellt werden.

38 Energetischen und 6kologischen Nutzen nachweisen

Jemand beantragt, den Richtplantext unter Pt. 5.7.2 wie folgt zu ergdnzen.: «<Kompostieranlagen mit einer Ge-
samtkapazitdt von mehr als 5000 t/a kbnnen bei ausgewiesenem Bedarf und unter Nachweis des energetischen
und 6kologischen Nutzens des Standorts auch ausserhalb des Siedlungsgebiets realisiert werden.»

Die beantragte Erganzung ist nicht notwendig, da fir Anlangen von mehr 5'000 t/a eine Umweltvertraglich-
keitsprifungspflicht besteht. Den massgeblichen Umweltaspekten wird im Rahmen dieses Verfahrens Rechnung
getragen.

39 Vor einer Richtplananpassung erst Uberblick iiber die bestehenden Anlagen erstellen
Mehrere Einwendende beantragen, auf die Anderung bzgl. Kompostier- und Vergarungsanlagen im Richtplan-
text zu verzichten. Als Grundlage fir eine allféllige, kiinftige Richtplananpassung sei eine Gesamtschau unter
Einbezug der bestehenden Anlagen zu erstellen.

Die geplante Anderung des Richtplantextes gibt den regionalen Planungsverbanden mehr Flexibilitit bei der Pla-
nung. Die beantragte Gesamtschau wird auf Stufe des regionalen Richtplans vorgenommen.

40 Feldrandkompostierung zulassen

Jemand beantragt, Pt. 5.7.2, 2. Absatz, wie folgt anzupassen und zu ergédnzen: «Andere Anlagen fiir die Behand-
lung und das Rezyklieren von Siedlungs-, Betriebs- und Bauabféllen sind grundsétzlich innerhalb des Siedlungs-
gebiets zu realisieren. Kompostieranlagen mit einer Gesamtkapazitdt von mehr als 5'000 t/a kénnen bei ausge-
wiesenem Bedarf auch ausserhalb des Siedlungsgebiets realisiert und betrieben werden. Sie benétigen einen
Eintrag im regionalen Richtplan sowie im kommunalen Gestaltungsplan. Bauerliche Feldrandkompostieranlagen
(mehrheitlich eigene Abfalle und Verwertung) sind davon ausgenommen. »

Feldrandkompostierungen sind gemass den gesetzlichen Grundlagen (insbesondere Art. 16a RPG und Art. 34a RPV)
zu beurteilen. Die umweltrechtlichen Vorschriften sind ebenfalls einzuhalten. Das Bundesamt fiir Raumentwick-
lung hat ein entsprechendes Merkblatt verfasst («Merkblatt Feldrandkompostierung — die raumplanungsrecht-
liche Beurteilung der bauerlichen Kompostierung»).



41 Bestandesgarantie fiir bestehende Anlagen geben

Jemand beantragt, dass fur 2009 bereits bestehende Abfallanlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets eine alt-
rechtliche raumplanerische Beurteilung und Bewilligungserteilung — auch fir betriebliche Erweiterungen — er-
folgen soll. Eine entsprechende Regelung sei in geeigneter Form im Richtplantext festzuhalten.

Fur Anlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets, die vor 2009 erstellt wurden, besteht gemass Art. 24c RPG Be-
standesgarantie.

42 Standorte fiir Recyclinganlagen in regionalen und kommunalen Richtpldnen festlegen
Jemand beantragt, unter Pt. 5.7.3 b) Regionen einen zusétzlichen Punkt aufzunehmen: «In den regionalen und
kommunalen Richtpldnen kénnen Standorte fiir das Rezyklieren von Siedlungsabféllen (Recyclinghétfe, Okohéfe,
Wertstoffsammelstellen) ausgewiesen werden.». Recyclinghdfe seien ein wichtiger und wertvoller Bestandteil der
Abfallbewirtschaftung. Sie triigen wesentlich zur Erfillung der gesetzlichen Verpflichtungen zur Wiederverwertung
von Wertstoffen bei. Es brauche eine raumplanerische Sicherung der jetzigen und evtl. zukinftigen Standorte,
ansonsten seien die gesetzlichen Anforderungen zur stofflichen Wiederverwertung nicht zu erfillen.

Anlagen fir die Behandlung und das Rezyklieren von Siedlungs- und Betriebsabfallen sind grundsatzlich inner-
halb des Siedlungsgebiets zu realisieren. Fiir Anlagen innerhalb des Siedlungsgebietes — mit Ausnahme von KVA
und Deponien — ist aus kantonaler Sicht keine Standortsicherung im regionalen Richtplan erforderlich. In den
kommunalen Richtpléanen kénnen innerhalb des Siedlungsgebiets Standorte fur das Rezyklieren von Siedlungs-
abfallen ausgewiesen werden. Dafir ist eine Anpassung des kantonalen Richtplantextes nicht notwendig.

43 Festlegen von Recyclinganlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets erméglichen

Jemand beantragt, es sei eine neue Massnahme im Richtplantext unter Pt. 5.7.3 b) Regionen aufzunehmen:
«Die Regionen kénnen in den regionalen Richtpldnen bestehende Recyclingbetriebe (inkl. Ersatzstandorte fir
bestehende Betriebe) inner- und ausserhalb des Siedlungsgebietes gestiitzt auf § 30 PBG und § 25 PBG bezeich-
nen.». Entsprechend sei auch der Richtplantext unter Pt. 5.7.3 a) Kanton anzupassen: «Bei bestehenden
Anlagen fir die Behandlung und das Rezyklieren von Abféllen, die ausserhalb des Siedlungsgebiets liegen und
nicht in den regionalen Richtpldnen bezeichnet sind, prift der Kanton in Zusammenarbeit mit den Betreibern
angemessene Lésungen zu deren Verlequng.»

Mehrere Einwendende beantragen, den Richtplantext unter Pt. 5.7.1, 2. Absatz, so anzupassen, dass Anlagen
fiir die Behandlung und das Rezyklieren von Siedlungs- und Betriebsabféllen (Deponien und KVA ausgenommen)
in der Regel innerhalb des Siedlungsgebietes zu realisieren sind (Antrag aus der Teilrevision 2015).

Mehrere Einwendende beantragen, folgende neue Massnahme unter Pt. 5.7.3 b) Regionen aufzunehmen: «Die
Regionen kénnen in den regionalen Richtplanen Recyclingbetriebe bezeichnen. Dabei kénnen sie auch Stand-
orte fiir bestehende Recyclingbetriebe (inkl. Erweiterungsmdéglichkeiten) ausserhalb des Siedlungsgebietes fest-
legen.». Zusétzlich sei Pt. 5.7.3 a) Kanton entsprechend anzupassen, sodass nur bei bestehenden Anlagen fir
die Behandlung und das Rezyklieren von Abféllen, die ausserhalb des Siedlungsgebiets liegen und nicht in den
regionalen Richtpldnen bezeichnet sind, der Kanton in Zusammenarbeit mit den Betreibern angemessene
Lésungen zu deren Verlegung priift (Antrag aus der Teilrevision 2015).

Die Schaffung von regionalen Richtplaneintrégen innerhalb des Siedlungsgebiets ist unnétig und wirde zwei
Klassen von gewerblichen Nutzungen schaffen. Recyclinganlagen sind nicht auf Standorte ausserhalb des Sied-
lungsgebiets angewiesen und in der Landwirtschaftszone nicht zonenkonform. Es besteht daher keine Standort-
gebundenheit, die mittels Richtplaneintrag gesichert werden mdasste.

44 Verschiedene Abfallanlagen in den regionalen Richtplan aufnehmen
Jemand beantragt, die Griingut-Recycling-Anlage von Martin Huber, Aesch, und die Baustoff-Recycling-Anlagen
der Mihle Transport AG und der Firma Toggenburger AG in den regionalen Richtplan aufzunehmen.

Der Antrag bezieht sich auf den regionalen Richtplan. Im kantonalen Richtplan werden mit Ausnahme von
Kehrichtverbrennungsanlagen (KVA) und Deponien keine Abfallanlagen festgesetzt.

45 Verschiedene Wertstoffsammelstellen ausserhalb des Siedlungsgebiets beibehalten

Mehrere Einwendende beantragen, die bestehende Wertstoffsammelstelle A4 der Gemeinden Benken, Trillikon
und Marthalen sowie bei den ARA im Stammertal beizubehalten bzw. auszubauen (Antrag aus der Teilrevision
2015).
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Im kantonalen Richtplan wird festgehalten, dass Anlagen fur die Behandlung und das Rezyklieren von Sied-
lungs- und Betriebsabfallen grundsatzlich innerhalb des Siedlungsgebiets zu realisieren sind (vgl. Pt. 5.7.2).
Bestehende Recyclingbetriebe ausserhalb des Siedlungsgebiets kénnen nur bezeichnet werden, wenn die
Festlegungen nach 2009 (Festsetzung Teilrevision kantonaler Richtplan, Versorgung, Entsorgung) bestatigt
oder geandert wurden. Die Recyclinganlagen wurden zudem ausfihrlich im Zuge der GesamtUberprifung des
regionalen Richtplans Weinland behandelt.
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