Auszug aus dem Protokoll

des Regierungsrates des Kantons Ziirich KR-Nr. 279/2006

Sitzung vom 10. Januar 2007

34. Motion (Behebung des Kapazititsengpasses der S-Bahn
beim Bahnhof Stadelhofen)

Die Kantonsriate Thomas Maier, Diibendorf, Gerhard Fischer, Bérets-
wil, und Thomas Weibel Horgen, haben am 2. Oktober 2006 folgende
Motion eingereicht:

Der Regierungsrat wird eingeladen, Konzepte fiir die Behebung des
Kapazititsengpasses der S-Bahn beim Bahnhof Stadelhofen aufzuzei-
gen, einen Kreditantrag vorzulegen und dessen Umsetzung so rasch wie
moglich in Angriff zu nehmen. Insbesondere ist der Bau eines vierten
Gleises im Bahnhof Stadelhofen in Kombination mit einem zweiten,
einspurigen Riesbachtunnel zu priifen.

Begriindung:

Auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2006 hin werden verschiedene
Verbesserungen im S-Bahn-Verkehr eingefiihrt und damit die Erfolgs-
geschichte der Ziircher S-Bahn fortgeschrieben. Unter anderem wird
mit der S15 eine komplett neue Linie geschaffen, welche das Ziircher
Oberland direkt im 15-Minuten-Takt an den Ziircher HB anschliessen
wird. Intensive Bemiithungen, diese neue S15 in Diibendorf halten zu
lassen, verliefen leider ohne Erfolg.

Fiir nahe an Ziirich gelegene Agglomerationsgemeinden besteht somit
die Gefahr, zwischen Stuhl und Bank zu fallen. Um einer weiteren,
grobflachigen Zersiedelung der Landschaft entgegenzuwirken, werden
Verbesserungen (mehr Verbindungen) im S-Bahn-Verkehr fiir ziirich-
nahe Agglomerationsgemeinden wohl unumgénglich. Diibendorf ist
hier nur ein Beispiel zur Illustration des Problems.

Einem weiteren Ausbau der S-Bahn-Verbindungen in Richtung Win-
terthur und Ziircher Oberland (Uster, Wetzikon) steht unter anderem
eine auch von Fachleuten bestitigte Kapazititsgrenze auf der Strecke
Stettbach—Stadelhofen—Ziirich HB im Weg. In der Tat ist diese Strecke
heute so intensiv genutzt, dass bereits kleinste Storungen im Betrieb
oder minimale Verspatungen einzelner S-Bahnen in Stosszeiten zu mas-
siven Verspédtungen und Verschiebungen im gesamten S-Bahn-Verkehr
fiihren. Verschiedene kleinere Verspéatungen und Storungen zeigen dies
wochentlich fiir Reisende der S12,S9,S3,S6 oder S5.
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Es bestehen unter anderem folgende konkrete Probleme:

— Die Ziige von Stadelhofen kommend in Richtung rechtes Seeufer
miissen im Tunnel immer die Gegenspur der Ziige von Stettbach
nach Stadelhofen auf gleicher Hohe kreuzen, was die Kapazitit der
ganzen S-Bahn enorm einschrinkt. Das Nadelohr Stadelhofen ist
daher auch kapazitdtsbestimmend fiir das ganze S-Bahn-Netz.

— Zur Komplettierung der vollwertigen Doppelspurstrecke Stadel-
hofen-Tiefenbrunnen fehlt der so genannte zweite Riesbachtunnel
(neuer, einspuriger Tunnel). Dieser Tunnel wurde aus der seinerzeiti-
gen S-Bahn-Vorlage von 1981 aus Spargriinden (ca. 50 Mio. Franken)
gestrichen.

— Wiinschbar wiren vier Gleise im Bahnhof Stadelhofen (wie in Ziirich
HB Museumstrasse).

Es ist anscheinend eine Tatsache, dass auf den erwdhnten Strecken
kein zusitzlicher Verkehr mehr moglich ist. Es fehlt Platz «zwischen»
bestehenden S-Bahnen, Anschliisse konnen nicht mehr in geniigender
Qualitit eines Taktfahrplanes garantiert werden und die Ziige bestehen
bereits heute in Stosszeiten aus maximal moglichen drei Kompositio-
nen.

Offenbar hatte man bei der Planung und Realisierung der S-Bahn in
den 80er- und 90er-Jahren nie an einen solchen Erfolg gedacht und zum
Beispiel im Bahnhof Stadelhofen lediglich drei Gleise realisiert, obwohl
im unterirdischen Bahnhof Ziirich HB Museumstrasse vier Gleise vor-
handen sind und sdmtliche Linien, die diese Strecke befahren, sowohl
im Hauptbahnhof wie auch in Stadelhofen halten.

Auch in Zukunft ist geméss Siedlungs- und Verkehrsentwicklungs-
prognosen mit einer grossen Zunahme der Pendlerstrome von und nach
sowie um Ziirich zu rechnen. Es kann nicht das Ziel des Kantons Ziirich
sein, diese auf den Strassen abzuwickeln. Aus diesem Grund wird ja
auch die Glattalbahn und der Durchgangsbahnhof Lowenstrasse reali-
siert. Der massive Engpass in Richtung Ziirich Oberland, Winterthur
und rechtes Seeufer bleibt aber weiterhin bestehen — eine weitere Ver-
dichtung des Fahrplans scheint ohne bauliche Massnahmen unmoglich
Zu sein.

Der Bund ist sich offensichtlich dieser Probleme ebenfalls bewusst.
So haben die eidgendssischen Rite erst kiirzlich eine Aufstockung des
Infrastrukturfonds fiir Agglomerationen von 3 Mrd. Franken beschlos-
sen. Dieses Geld soll sinnvoll in den OV fliessen und nur bedingt in den
Bau von neuen Strasseninfrastrukturen.

Aus diesen Griinden muss dringend mit der Planung und Realisie-
rung zur Behebung dieses Engpasses begonnen werden. Mogliche
Losungen konnten aus folgenden Massnahmen bestehen:
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1. Bau eines zweiten, einspurigen Riesbachtunnels aus Gleis 3 heraus
mit Unter- oder Uberquerung des Ziirichbergtunnels (kreuzungs-
frei), damit die Kapazitit vergrossert werden kann.

2. Bau eines vierten Perrongleises entweder auf gleicher Hohe wie die
heutigen Gleise 1-3 oder einen Stock tiefer auf Niveau Personenpas-
sage (direkt hinter der Riickwand der Ldden und des WCs) mit direk-
ter Einstiegsmoglichkeit in die Ziige auf Hohe Passage.

Zu Punkt 2 ist festzuhalten, dass dies nur sinnvoll erscheint zusam-
men mit der Realisierung eines zweiten Riesbachtunnels. Bei der
Losung mit einem tiefer gelegten Gleis wire ein zweiter Riesbachtun-
nel sehr gut anschliessbar.

Auf Antrag der Volkswirtschaftsdirektion
beschliesst der Regierungsrat:

1. Zur Motion Thomas Maier, Diibendorf, Gerhard Fischer, Baretswil,
und Thomas Weibel, Horgen, wird wie folgt Stellung genommen:

Der Bahnhof Stadelhofen besteht heute aus einer Anlage mit drei
Gleisen. Richtung Westen fiihrt der zweigleisige Hirschengrabentunnel
zum Hauptbahnhof. Nach Osten verzweigt sich das System zum zwei-
gleisigen Ziirichbergtunnel in Richtung Stettbach sowie zum eingleisi-
gen Riesbachtunnel in Richtung Tiefenbrunnen. Die Bahnanlagen wur-
den in den 1980er-Jahren zu einem grossen Teil neu erstellt.

Ab Dezember 2006 werden in den Hauptverkehrszeiten neun S-
Bahn-Linien im Halbstundentakt sowie einzelne Zusatzziige iiber Sta-
delhofen gefiihrt. Betriebssimulationen im Zusammenhang mit kiinfti-
gen S-Bahn-Ausbauten haben gezeigt, dass die bestehende Infrastruk-
tur geniigt, um auch mittelfristig eine zusétzliche beschleunigte Linie
vom rechten Ufer auch in den Hauptverkehrszeiten aufnehmen zu kon-
nen.

Der grosse Nachfragezuwachs seit dem Start der S-Bahn im Jahr 1990
fihrt allerdings dazu, dass die S-Bahn-Linien im Furttal (S6), im Lim-
mattal (S3 und S12), am rechten Seeufer (S7), im Unterland (S5) und
auf der Strecke Ziirich-Effretikon (S3) bzw. Ziirich-Winterthur (S12)
in den Hauptverkehrszeiten an ihre Kapazititsgrenzen stossen. Die
stetig steigende Nachfrage bewirkt zudem ldngere Fahrgastwechsel-
zeiten an den Haltepunkten, womit sich die Verspatungsanfilligkeit der
Zige zusitzlich verschirft. Dadurch ist die Zuverléssigkeit des eng ver-
netzten Offentlichen Verkehrssystems des Ziircher Verkehrsverbundes
(ZVV) gefihrdet.
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Die prognostizierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung lisst eine
weitere starke Zunahme der Pendlerstrome nach Ziirich erwarten. Ent-
sprechend den Zielen des Gesamtverkehrskonzepts soll der 6ffentliche
Verkehr in Zukunft die Hilfte des Verkehrswachstums iibernehmen.
Darauf beruhend rechnet der ZVV in den Grundsitzen iiber die Ent-
wicklung von Angebot und Tarif im 6ffentlichen Personenverkehr bis
2012 mit einer zusétzlichen Nachfrage im gesamten offentlichen Ver-
kehr von 20% (Basis 2004; Vorlage 4335). Wird sich diese Entwicklung
fortsetzen, ist bis in 20 Jahren allein bei der S-Bahn eine Nachfragestei-
gerung von gegen 80% zu erwarten. Auf Grund dieser Entwicklungen
muss fiir die S-Bahn ein entsprechendes Angebot bereitgestellt werden.

Die vorgeschlagenen zusétzlichen Gleisanlagen in Stadelhofen ein-
schliesslich des Baus eines zweiten Riesbachtunnels konnten zwar in
einem gewissen Umfang mithelfen, die Fahrplanstabilitét allgemein zu
verbessern. Eine optimale Nutzung des vorgeschlagenen viergleisigen
Bahnhofes wiirde aber voraussetzen, dass die Leistungsverbesserung
moglichst gleichmissig auf beide Achsen (rechtes Seeufer und Ziirich-
bergtunnel) verteilt wiirde. Schon heute werden aber in den Hauptver-
kehrszeiten in Richtung Ziirichbergtunnel doppelt so viele Linien wie
in Richtung rechtes Seeufer gefiihrt. Deshalb kann allein von einem
zusitzlichen Perrongleis und einem zweiten Riesbachtunnel keine
wesentliche Leistungserhohung erwartet werden. Die erweiterten
Gleisanlagen wiirden auch die Machbarkeit des geforderten zusétzli-
chen Haltes der neuen S15 in Diibendorf nicht nennenswert verbes-
sern. Das vorgegebene Taktgefiige im Glattal und die den Fahrplan
bestimmenden FEinspurstrecken im Knonaueramt lassen fiir einen
zusétzlichen Halt der S 15 kaum Gestaltungsspielraum.

Ein viertes Gleis beim Bahnhof Stadelhofen miisste aus Platzgriin-
den unterirdisch angelegt werden. Zusammen mit dem Bau eines zwei-
ten, daran anschliessenden einspurigen Riesbachtunnels wiirden gemaéss
einer Grobschitzung der SBB Kosten von rund 350 Mio. Franken ent-
stehen. Sehr aufwendig wire insbesondere der Bau der Anschliisse des
zusitzlichen Gleises an die bestehenden Tunnels. Der Bahnbetrieb
miisste wihrend der Bauarbeiten aufrechterhalten werden. Dies wiirde
die Bauarbeiten erschweren und das Projekt unverhiltnisméssig ver-
teuern.

Aus all diesen Griinden wurde auf eine detaillierte Studie fiir einen
Ausbau von Stadelhofen verzichtet. Die Losung der Kapazititsprob-
leme im Raum Ziirich wird vielmehr iiber eine alternative Achse voran-
getrieben. Zur langfristigen Entspannung der Situation wird die neue
Durchmesserlinie gebaut (Vorlage 3817a). Die Eroffnung ist fiir 2013
bzw. 2015 geplant. Die Durchmesserlinie erlaubt im Zusammenhang
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mit ergdnzenden Ausbauten im Rahmen der 4. Teilergénzungen und
durch eine teilweise Neukonzeption der S-Bahn die notwendigen
Angebotsverdichtungen in den Korridoren Furttal, Limmattal sowie
Richtung Effretikon und Winterthur. Mit Ausnahme der angestrebten
Verdichtung am rechten Seeufer, welche die noch verbleibende Kapa-
zitdt von Stadelhofen beanspruchen kann, kénnen die Kapazititseng-
pésse durch die zweite Durchmesserlinie aufgehoben werden. Mit die-
ser Losung kann ein im Verhéltnis zum Nutzen sehr teurer Ausbau des
Bahnhofs Stadelhofen sowie des anschliessenden Riesbachtunnels ver-
mieden werden.

Der Regierungsrat beantragt dem Kantonsrat daher, die Motion KR-
Nr. 279/2006 nicht zu iiberweisen.

II. Mitteilung an die Mitglieder des Kantonsrates und des Regie-
rungsrates sowie an die Volkswirtschaftsdirektion.

Vor dem Regierungsrat
Der Staatsschreiber:
Husi




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.2
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo false
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /Arial-Black
    /Arial-BlackItalic
    /Arial-BoldItalicMT
    /Arial-BoldMT
    /Arial-ItalicMT
    /ArialMT
    /ArialNarrow
    /ArialNarrow-Bold
    /ArialNarrow-BoldItalic
    /ArialNarrow-Italic
    /ArialUnicodeMS
    /CenturyGothic
    /CenturyGothic-Bold
    /CenturyGothic-BoldItalic
    /CenturyGothic-Italic
    /CourierNewPS-BoldItalicMT
    /CourierNewPS-BoldMT
    /CourierNewPS-ItalicMT
    /CourierNewPSMT
    /DINOT-Black
    /DINOT-Bold
    /DINOT-Light
    /DINOT-Medium
    /DINOT-Regular
    /Georgia
    /Georgia-Bold
    /Georgia-BoldItalic
    /Georgia-Italic
    /Impact
    /LucidaConsole
    /Tahoma
    /Tahoma-Bold
    /TimesNewRomanMT-ExtraBold
    /TimesNewRomanPS-BoldItalicMT
    /TimesNewRomanPS-BoldMT
    /TimesNewRomanPS-ItalicMT
    /TimesNewRomanPSMT
    /Trebuchet-BoldItalic
    /TrebuchetMS
    /TrebuchetMS-Bold
    /TrebuchetMS-Italic
    /Verdana
    /Verdana-Bold
    /Verdana-BoldItalic
    /Verdana-Italic
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages false
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages false
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e55464e1a65876863768467e5770b548c62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc666e901a554652d965874ef6768467e5770b548c52175370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA (Utilizzare queste impostazioni per creare documenti Adobe PDF adatti per visualizzare e stampare documenti aziendali in modo affidabile. I documenti PDF creati possono essere aperti con Acrobat e Adobe Reader 5.0 e versioni successive.)
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020be44c988b2c8c2a40020bb38c11cb97c0020c548c815c801c73cb85c0020bcf4ace00020c778c1c4d558b2940020b3700020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken waarmee zakelijke documenten betrouwbaar kunnen worden weergegeven en afgedrukt. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents suitable for reliable viewing and printing of business documents.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


