Kanton ZUrich Richtplan

2.1.2 Ma

a) Kanton

Der Kanton setzi

82 und 89 PB
lungsentwicklung

tet die dazu erf

Brven, zur Ford
Schutz arch
psetzung von Art

ch.

mmenarpetl
n for allfallige

tim Rahmen de:
Ungsentwicklung

i@ ortlichen Gegeberl

B®nde Siedlungsaehie!
tonalen Richtplans






Stellenwert des kantonalen Richtplans

Die Richtplanung soll die rdumlichen Voraussetzungen flr die Entfaltung des Menschen und fir die Erhaltung
der natlrlichen Lebensgrundlagen schaffen und sichern (vgl. § 18 PBG). Der kantonale Richtplan ist das strate-
gische Flhrungsinstrument des Kantons fur die Koordination und Steuerung der langfristigen rdumlichen Ent-
wicklung. Er ermdglicht es, rdumliche Chancen und Potenziale frihzeitig zu erkennen und gezielt zu nutzen
und stellt die Abstimmung mit den Sachpldnen des Bundes und den Richtplanen der Nachbarkantone sicher.

Die Steuerung der Raumentwicklung ist eine Gemeinschaftsaufgabe von Kanton, Regionen und Gemeinden. Der

kantonale Richtplan entfaltet seine Wirkung daher erst im Zusammenspiel mit den regionalen und kommunalen

Richtplanen (vgl. 88 30 und 31 PBG), wobei die Planungen der unteren Stufen denjenigen der oberen Stufe,

die Nutzungsplanungen jeder Art und Stufe der Richtplanung zu entsprechen haben (§ 16 Abs. 1 PBG).

e Der kantonale Richtplan definiert die Stossrichtungen der gewinschten rdumlichen Entwicklung und legt
das Siedlungsgebiet abschliessend fest. Er formuliert Mindestanforderungen fiir die regionalen Richtplane.
Er wird vom Regierungsrat erarbeitet und vom Kantonsrat beraten und festgesetzt. Durch die Genehmigung
des Bundes werden die Festlegungen des kantonalen Richtplans auch fiir die Nachbarkantone und die
Bundesstellen verbindlich.

 Die regionalen Richtplane prazisieren und erganzen die Festlegungen des kantonalen Richtplans und stellen
dabei im Sinne des Gegenstromprinzips die Uberkommunale Abstimmung sicher. Sie Gbernehmen
insbesondere eine wichtige Rolle bei der Strukturierung des Siedlungsgebiets. Sie machen Nutzungsvorgaben
flr bestimmte Gebiete, legen die aus regionaler Sicht anzustrebenden Dichten fest und machen Aussagen
dazu, inwieweit flr ein Gebiet Verdnderungsprozesse angestossen werden sollen. Ein weiterer Schwerpunkt
der regionalen Richtplanung bildet die Strukturierung der Landschaft mit ihren vielféltigen Funktionen als
Produktions-, Erholungs- und Naturraum.
Die regionalen Richtplane werden durch die regionalen Planungsverbande erarbeitet, nach erfolgter
Vorprifung durch das Amt fiir Raumentwicklung von der jeweiligen Delegiertenversammlung verabschiedet
und auf Antrag der Baudirektion durch den Regierungsrat festgesetzt. Gegen den Beschluss der
Delegiertenversammlung kann das Referendum ergriffen werden. Wenn erforderlich, kann der
Regierungsrat bei der Festsetzung von Antragen der Regionen abweichen und Anpassungen am regionalen
Richtplan vornehmen. Der Entscheid des Regierungsrates ist abschliessend. Damit ist sichergestellt, dass keine
Widerspriiche zu den Ubergeordneten Vorgaben des kantonalen Richtplans entstehen kénnen.

e Mit kommunalen Richtplanen kénnen die Nutzungs- und Dichtevorgaben des regionalen Richtplans weiter
konkretisiert und, wo erforderlich, mit Vorgaben zur Umsetzung erganzt werden.

Der kantonale Richtplan ist eine Momentaufnahme, welche sich auf Grundlagen aus allen Fachbereichen stitzt,
diese aufeinander abstimmt und Prioritaten setzt. Er lenkt und koordiniert damit die wesentlichen raumwirk-
samen Tatigkeiten im Hinblick auf die erwlnschte rdumliche Entwicklung und weist einen Planungshorizont
von mindestens 25 Jahren auf (vgl. § 21 Abs. 2 PBG). Die Tiefenscharfe der Festlegungen kann in Abhangigkeit
der Bedeutung der Festlegungen fiir die gesamtraumliche Entwicklung unterschiedlich ausfallen.

Der kantonale Richtplan besteht aus Karte und Text sowie einem Erlduterungsbericht. Im Richtplantext werden
Ziele (richtungsweisende Festlegungen), Karteneintrage (objektbezogene Anordnungen; Ubersichten, Prioritdten)
und Massnahmen (Handlungsanweisungen an Kanton, Regionen und Gemeinden) verankert. Der Richtplan ist
in die Bereiche «Raumordnungskonzept», «Siedlung», «Landschaft», «Verkehr», «Versorgung, Entsorgung» und
«Offentliche Bauten und Anlagen» gegliedert und bildet ein zusammenhéngendes Ganzes.

Der kantonale Richtplan enthdlt verbindliche Festlegungen fur die Behdrden aller Stufen, er ist jedoch weder
parzellenscharf noch grundeigentimerverbindlich. Die fur Grundeigentimer verbindliche Konkretisierung er-
folgt mit den dafur vorgesehenen Instrumenten von Bund, Kanton und Gemeinden, insbesondere mit der
Nutzungsplanung auf kommunaler Stufe. Auch die Regelung der Finanzierung erfordert separate Beschlisse
gemass den gesetzlichen Zustandigkeiten. Die Umsetzung im Detail ist den nachgelagerten Planungen bzw.
Verfahren vorbehalten.

Dem kantonalen Richtplan widersprechende Massnahmen sind im Grundsatz ausgeschlossen (vgl. § 16 Abs. 1
PBG). Fir die nachfolgenden Planungen besteht je nach Sachbereich ein mehr oder weniger grosser Anordnungs-
spielraum. Dieser ergibt sich — unter BerUcksichtigung der fur die betreffende Planung geltenden gesetzlichen
Zustandigkeitsordnung — aus den jeweiligen Festlegungen und ist im Einzelfall zu ermitteln. Abweichungen vom
kantonalen Richtplan sind ohne formelle Richtplanrevision nur zuldssig, wenn sie sachlich gerechtfertigt und
von untergeordneter Natur sind (vgl. § 16 Abs. 2 PBG).




Die Abwagung, ob ein Vorhaben im kantonalen Richtplan festgelegt wird, orientiert sich an den Auswirkungen

des Vorhabens auf Raum und Umwelt sowie am vorhandenen Abstimmungsbedarf. Ein Vorhaben gilt als richtplan-

relevant, wenn mindestens eines der folgenden Kriterien zutrifft:

e Rdumlich: Die Standortfestlegung flihrt zu weit reichenden oder einschneidenden Auswirkungen auf die
raumliche Entwicklung, insbesondere auf Bodennutzung, Verkehr, Besiedlung oder Umwelt.

e Organisatorisch: Die Standortfestlegung weist Schnittstellen zu anderen raumwirksamen Tatigkeiten auf
oder bedingt die Mitwirkung mehrerer Akteure mit unterschiedlichen Interessen.

e Politisch: Die Standortfestlegung ist langerfristiger Natur, bindet erhebliche finanzielle Ressourcen, kann in
ihren Auswirkungen nicht sicher eingeschatzt werden oder erscheint aus weiteren Griinden politisch
umstritten.
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1 Raumordnungskonzept

Der kantonale Richtplan gibt Aufschluss Uber den Stand der Planung und hélt die Grundzlge der angestrebten
raumlichen Entwicklung fest. Das kantonale Raumordnungskonzept entwirft eine Gesamtschau der kiinftigen
rdumlichen Ordnung im Kanton (vgl. Art. 4 RPV und Art. 55 Abs. 2 Kantonsverfassung). Es ist Ergebnis einer
Grundsatzdiskussion Uber die Raumordnungspolitik und bildet den strategischen Orientierungsrahmen fir die
Koordination der raumwirksamen Tatigkeiten auf verschiedenen Massstabsebenen. Die Stossrichtungen des
kantonalen Raumordnungskonzepts finden ihre Konkretisierung in den Kapiteln 2 bis 6, in denen auch die
Massnahmen sowie die Regelung der Zustandigkeiten fir deren Umsetzung festgelegt sind. Es wird auf regionaler
Stufe in regionalen Raumordnungskonzepten weiter differenziert und prézisiert. Die regionalen Raumordnungs-
konzepte wiederum leisten einen Beitrag zur Erarbeitung der Agglomerationsprogramme.

Das kantonale Raumordnungskonzept betrachtet den Kanton Zurich zunéchst im grésseren Kontext und fuhrt
die aus gesamtkantonaler Sicht bedeutsamen Leitlinien fur die Raumentwicklung aus. Auf dieser Grundlage
werden dann die fur die Bewaltigung der rdumlichen Herausforderungen massgebenden Handlungsraume be-
zeichnet.

1.1 Perspektive Metropolitanraum

Der Metropolitanraum Zrich weist im internationalen Vergleich eine hohe Lebensqualitat und eine grosse wirt-

schaftliche Leistungskraft auf. Letztere ist auf eine breit gefécherte, international ausgerichtete und wert-

schopfungsstarke Branchenstruktur zuriickzufiihren. Entscheidende Faktoren fir die Lebensqualitdt und die

wirtschaftliche Leistungskraft sind — neben den spezifischen Starken der Schweiz wie Sicherheit, politische

Stabilitat, Sozialpartnerschaft und Preisstabilitat:

 die hohe Wohnqualitat, das hochkaratige Kultur- und Freizeitangebot sowie das kulturgeschichtliche Erbe,

e die landschaftliche Qualitat,

« die hervorragende Erreichbarkeit in internationaler, nationaler und regionaler Hinsicht,

 die hohe Konzentration von Entscheidungs- und Kontrollfunktionen in Wirtschaft und Politik sowie das
fruchtbare Umfeld fur Innovation und Wissenstransfer.

Fur die Zukunft gilt es, diese Standortvorteile zu festigen und die Handlungsspielrdume auch fur kinftige
Generationen zu sichern. Fir den Metropolitanraum Zirich ergeben sich daher folgende Ziele:

e Zwischen den Teilrdumen unterschiedlichster Charakteristik soll weiterhin eine sachgerechte Funktions-
teilung ermoglicht werden. DafUr ist die partnerschaftliche Zusammenarbeit zu etablieren und zu
intensivieren.

 Die Beziehungen zu anderen Regionen, die dem Metropolitanraum Zirich eng verbunden sind, sind zu pflegen.
Durch grenziberschreitende Zusammenarbeit sollen die Metropolfunktionen sichergestellt und ein
funktionales Netzwerk zwischen den Regionen geschaffen werden kénnen

» Die bestmdgliche Vernetzung mit internationalen Zentren und Madrkten ist anzustreben. Daflr ist die
Integration in das europaische Hochgeschwindigkeits-Eisenbahnnetz voranzutreiben. Zudem ist der Betrieb
des Interkontinentalflughafens Zurich sicherzustellen, wobei Synergien mit dem Flughafen Basel-Mulhouse-
Freiburg erzielt werden [1.1] sollen.

» Die Hauptverkehrskorridore der Schweiz in Nord-Std- und Ost-West-Richtung stellen héchste
Anforderungen an die Kapazitaten der Strassen- und Schienenkorridore sowie an die Verkehrsknoten. Die
Verlagerung der Personen- und GuUterverkehrsstréme auf untergeordnete Netze ist im Interesse der
Siedlungsqualitat zu vermeiden.

* Ein ausreichendes, ausgewogenes und erschwingliches Wohnungsangebot ist anzustreben. Die Erneuerung
und Optimierung der bestehenden Siedlungsstrukturen ist voranzutreiben, ohne die Siedlungsqualitdt zu
beeintrachtigen.

 Die Uiberwiegend freien Landschaften, Hligelzlige sowie See- und Flusslandschaften sind zu erhalten und als
vielfaltige sowie attraktive Landschafts-, Natur-, Produktions- und Erholungsraume zu starken.

 Der produzierenden Landwirtschaft kommt eine wichtige Rolle in Bezug auf die Versorgung mit einheimischen
Lebensmitteln sowie der Gestaltung und Erhaltung der Kulturlandschaft zu.

e [1.2]
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1.2 Leitlinien fiir die zukiinftige Raumentwicklung im Kanton Ziirich

Der Kanton Zirich soll — als Teil eines grésseren Ganzen (vgl. Pt. 1.1) — auch in Zukunft ein attraktiver Standort
far Bevolkerung und Wirtschaft bleiben. Neben den Zielen und Grundsatzen des Raumplanungsgesetzes (RPG),
des Planungs- und Baugesetzes (PBG) sowie des Verfassungsgrundsatzes der Nachhaltigkeit sind fir die
Raumentwicklung im Kanton Zirich folgende finf Leitlinien massgebend:

1. Die Zukunftstauglichkeit der Siedlungsstrukturen ist sicherzustellen und zu verbessern. Dies soll durch eine
Siedlungsentwicklung nach innen, den Erhalt und die Steigerung der Siedlungsqualitat, die Sicherstellung
der Grundversorgung sowie den sparsamen Umgang mit Energie, Wasser und weiteren Ressourcen,
insbesondere dem Boden, erfolgen.

2. Die Entwicklung der Siedlungsstruktur ist schwerpunktmassig auf den 6ffentlichen Verkehr auszurichten.
Die S-Bahn bildet das Rickgrat der Siedlungsentwicklung. [1.3] Der 6ffentliche Verkehr hat mindestens die
Halfte des Verkehrszuwachses zu Gbernehmen, der nicht auf den Fuss- und Veloverkehr entfallt.

3. Zusammenhdngende naturnahe Raume sind zu schonen und zu férdern. Im Vordergrund stehen der Schutz der
freien Landschaft und die Erhaltung und Aufwertung von Lebensrdumen. Fir die Produktion von
Nahrungsmitteln sind ausreichend landwirtschaftliche Nutzflachen zu erhalten.

4. Die grenzUberschreitende Zusammenarbeit bei raumwirksamen Tatigkeiten ist auf allen Ebenen (Gemeinden,
Regionen, benachbarte Kantone und Ausland) zu intensivieren und zu unterstitzen. Dies soll vermehrt auch
das Dimensionieren und Ausgestalten von Bau-, Freihalte- und Erholungszonen [1.4] umfassen.

5. Die rdumliche Entwicklung orientiert sich am Grundsatz der Nachhaltigkeit. Sie strebt nach einem auf Dauer
ausgewogenen Verhaltnis zwischen der Natur und ihrer Erneuerungsfahigkeit einerseits und ihrer
Beanspruchung durch den Menschen andererseits. Der Raumplanung fallt eine [1.5] Schllsselrolle zu.

Die Umsetzung und Konkretisierung dieser finf Leitlinien erfolgt im Kontext der folgenden Entwicklungen.
Diese sollen auch mit raumplanerischen Instrumenten im Sinne der Leitlinien gesteuert werden.

Gemass kantonaler Bevolkerungsprognose ist mit einem anhaltenden Bevolkerungswachstum zu rechnen. Im
Vergleich mit 2010 wird bis 2030 eine Zunahme der Wohnbevolkerung um rund 195'000 Personen (14.2%) er-
wartet. Die Bevolkerung wird dabei dlter und internationaler. Die Komfortanspriiche nehmen zu, Aspekte der
Lebensqualitat wie Ruhe gewinnen weiter an Bedeutung. Auch der anhaltende wirtschaftliche Strukturwandel
wirkt sich auf die Flachennachfrage aus.

Die Beschaftigung im Kanton Zirich setzt sich wie folgt zusammen: Im 1. Sektor sind 2% der Beschaftigten tatig,
rund 43% der Flache des Kantons werden landwirtschaftlich genutzt. Der Anteil des 2. Sektors, des produ -
zierenden Gewerbes, stagniert bei rund 18%. Insbesondere das kleinere und mittlere Gewerbe gerat durch die
steigenden Bodenpreise unter Druck. Der 3. Sektor vereint 80% der Beschaftigten auf sich und seine Bedeutung
darfte ktnftig noch weiter zunehmen.

Die Nachfrage nach attraktivem Wohn- und Arbeitsraum wird aufgrund des anhaltenden Bevoélkerungswachs-
tums sowie der ansteigenden Flachenbeanspruchung pro Person zu einer weiteren Zunahme des Geschoss-
flachenbestands fuihren. Im Mittel ist mit einem Zuwachs von mehr als 1 Million m2 pro Jahr [1.6] zu rechnen.
Unter der Bedingung, dass insgesamt eine Intensivierung der Bauzonennutzung stattfindet, kann jedenfalls der
bis 2030 absehbare Bedarf an zusatzlichen Geschossflachen innerhalb des in kantonalen Richtplan festgelegten
Siedlungsgebiets gedeckt werden. [1.7] Von zunehmender Bedeutung ist auch der Schutz der Siedlungen und
Infrastrukturen vor Naturgefahren. Die Koordination der teilweise widersprichlichen Interessen stellt eine grosse
Herausforderung dar.

Fur die kinftige Entwicklung ist die bestehende Siedlungsstruktur massgebend. In ausgewahlten Gebieten ist
mit einer betrachtlichen Erhdhung der baulichen Dichte zu rechnen. Zudem nimmt auch aus Grinden der
Umweltvorsorge der Erneuerungsbedarf des Geb&dudebestandes weiter zu.

Der Einfluss der Erschliessungsqualitat auf die Entwicklung von Bevélkerung und Arbeitsplatzen wird grésser.
Die Beeintrachtigung der Siedlungen durch Luft- und Larmbelastung durch den Verkehr bleibt betrachtlich. Der
Fuss- und Veloverkehr und der 6ffentliche Verkehr als Teile umweltfreundlicher Transportketten gewinnen an
Bedeutung.

Bevolkerung und Beschaftigte werden kiinftig noch mobiler. Die Pendlerverflechtungen nehmen weiter zu, da
immer mehr Beschaftigte langere Arbeitswege in Kauf nehmen. Ein wachsender Teil des Verkehrsaufkommens
entfallt zudem auf den Freizeitverkehr. Da die fur die nachsten Jahrzehnte pragenden Verkehrsinfrastrukturen
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bereits erstellt oder in Planung sind, riicken dariber hinaus vermehrt betriebliche sowie organisatorische Mass -
nahmen wie Fahrplanoptimierungen und Verkehrsmanagement ins Zentrum. [1.8] Daneben gewinnen auch
nachfrageorientierte Massnahmen wie Mobilitatsmanagement [1.9] an Bedeutung. |

Der zunehmende Sanierungsbedarf der bestehenden Infrastrukturen in den Bereichen Verkehr sowie Ver- und
Entsorgung begrenzt die flr einen weiteren Ausbau zur Verflgung stehenden Mittel. Bei der Planung und
Realisierung neuer Anlagen wird die Sicherstellung des spateren Werterhalts immer wichtiger. Energiesparende
Raumstrukturen, Massnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz und der vermehrte Einsatz erneuerbarer
Energien gewinnen an Bedeutung. Der entsprechende Abstimmungsbedarf mit anderen Ansprtichen an Siedlung
und Landschaft [1.10] wird steigen.

Die intakte Landschaft wird zunehmend zu einem wichtigen Standortfaktor. Von besonderer Attraktivitat sind
grossere, zusammenhangende Landschaftskammern mit hohem Natur- und Erlebniswert und traditionelle
Kulturlandschaften. Bei Pflege und Erhaltung dieser Landschaften kommt der Landwirtschaft eine Schlisselrolle
zu. Auch der Stellenwert der regionalen Nahrungsmittelproduktion wird einen Aufschwung erleben.

Grenziberschreitende Aufgaben gewinnen weiter an Bedeutung. Die anstehenden Herausforderungen der
raumlichen Entwicklung kénnen nur in partnerschaftlicher Zusammenarbeit und unter Einbezug aller massge-
benden, d.h. auch der privaten Akteure bewaltigt werden. Sowohl in den dicht besiedelten Gebieten als auch
in wenig bevolkerten Regionen ist eine verstarkte interkommunale Zusammenarbeit zu erwarten, maéglicher-
weise werden sich auch Gemeindevereinigungen als zweckmassige L&sung erweisen.

Die flr eine nachhaltige Raumplanung wesentlichen Massnahmen lassen sich zusammenfassend wie folgt von
den Leitlinien fur die winschbare Entwicklung und den Umfeldentwicklungen ableiten (vgl. Abb. 1.1):
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[1.11]

Nachhaltige Raumplanung im Kanton Ziirich

Ziele

Haushalterische Nutzung

des Bodens durch Siedlungs- —» |

entwicklung nach innen
/ 3

v .
Kurze Wege und emissions-
armer, ressourceneffizienter —»

Verkehrsmitteleinsatz
? A

Schonung und aktive Forde-

rung der Lebensrdaume —_—

sowie der freien Landschaft

B
Bauzonenbeanspruchung stabilisieren
Potenziale in der Uberbauten Bauzone nutzen
Nutzungsintensitat férdern
Kulturgeschichtlichen Objekten Sorge tragen
Stadtebauliche Qualitaten fordern

Orts- und Quartierzentren aufwerten

i Potenziale an gut mit dem 6ffentlichen Ver-
i kehr erschlossenen Lagen nutzen

Leistungsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems
i optimieren <

| Fuss- und Veloverkehr férdern

Nahe von Wohnen und Arbeiten fordern

i Immissionen durch Larm und Luftschadstoffe
i insbesondere in Wohngebieten reduzieren

! Bauzonenverbrauch minimieren

Gebaudezuwachs ausserhalb der Bauzone
i verringern

Zukunftsfahige Land- und Forstwirtschaft
i fordern

Wertvolle Landschaften und Lebensrdume
i erhalten und gezielt aufwerten

ediirfnisse

----- Nutzflache

----- Erreichbarkeit

Umgebungs-

qualitat

Abb. 1.1: Nachhaltige Raumplanung
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1.3 Handlungsraume

Der Vielfalt der rdumlichen Strukturen im Grossraum Zurich und den dadurch unterschiedlichen Aufgaben und
Prioritaten ist Rechnung zu tragen. Im Vordergrund steht die Starkung der sich ergénzenden Qualitaten von
stadtischen und landlichen Raumen.

Das Erscheinungsbild eines Gebiets wird wesentlich durch das Verhaltnis von bebautem Raum (Siedlung) und
unbebautem Raum (Landschaft) gepragt. Von Bedeutung ist dabei, welche Dynamik in den Bereichen Wohnen
und Arbeiten angestrebt wird (Quantitat) und ob eher Aufwertungsmassnahmen oder der Erhalt bestehender
Qualitaten im Vordergrund stehen (Qualitat). Anhand dieser zwei Dimensionen der Entwicklung werden funf
Handlungsraume unterschieden (vgl. Abb. 1.2):

¢ Stadtlandschaft

¢ Urbane Wohnlandschaft

¢ Landschaft unter Druck

¢ Kulturlandschaft

e Naturlandschaft

Die Bezeichnung von Handlungsrdumen ermoglicht somit eine Perspektive, die Gemeinde-, Regions- und Kantons-
grenzen Uberwindet, den heute bestehenden Realitdten Rechnung tragt, die angestrebte Raumordnung aufzeigt
und den Umgang mit kinftigen Veranderungen erleichtert. [1.12] Eine SchlUsselrolle Gbernehmen dabei die
Stadtlandschaften und die urbanen Wohnlandschaften, auf die kiinftig mindestens 80% des Bevolkerungs-
wachstums entfallen sollen.

Charakteristisch fur die Handlungsrdume ist auch ihre Verkehrserschliessung. Der Kanton Zurich verfigt tGber ein
dichtes Netz von Hochleistungsstrassen, das — mit Ausnahme des Toss- und des Wehntals — aus allen
Kantonsteilen in kurzer Distanz erreichbar ist. Es leistet einen wichtigen Beitrag zur Erschliessungsqualitat. Zur
Verwirklichung der Ubergeordneten Ziele der Raumplanung — haushalterische Bodennutzung und geordnete
Besiedlung — kommt jedoch der S-Bahn die Schlisselrolle zu. Sie stellt das Ruickgrat der Siedlungsentwicklung
dar und verknipft die inner- und ausserkantonalen Zentrumsgebiete miteinander (vgl. Abb. 1.2). Die Organisation
des Gesamtverkehrssystems beeinflusst massgeblich die Struktur und die Qualitat von Siedlung und Landschaft.
Daher sind Ausbauten und betriebliche Massnahmen auf die erwiinschte raumliche Entwicklung abzustimmen.

1.3.1 Stadtlandschaft - Dynamik ermoglichen

Die vier Stadtlandschaften Zurich, Limmattal, Glattal und Winterthur zeichnen sich durch eine tberdurchschnitt-
liche Nutzungsdichte und eine hohe Entwicklungsdynamik aus. Sie werden durch die nationalen Ost-West-Achsen
des Schienen- und Strassenverkehrs sowie durch die Verkehrsknoten Flughafen Zurich und Hauptbahnhof
Zirich gepragt. Vergleichbare Gebiete bestehen in den angrenzenden Kantonen im Aargauer Limmattal sowie
im Raum Baar-Zug-Rotkreuz.

In den Stadtlandschaften befinden sich bedeutende Arbeitsplatzschwerpunkte, die das Ziel grossraumiger
Pendlerstréme sind und damit zu einer positiven Pendlerbilanz fihren. Zentralortliche Versorgungs-, Bildungs-
und Kultureinrichtungen sowie Einkaufsschwerpunkte tragen zur grenziberschreitenden Ausstrahlung bei.

Als Folge des Trends «zurick zur Stadt» haben Teile der Stadtlandschaften seit den 1990er-Jahren eine spurbare
Bevolkerungszunahme verzeichnet. Flr die Zukunft bestehen weitere betrachtliche Potenziale fur urbane
Wohnformen an hervorragend erschlossenen Lagen. Allerdings werden diese Mdglichkeiten vielerorts durch
unerwiinschte Einwirkungen der Verkehrsinfrastrukturen beeintrachtigt.

Der Umgang mit dem Larm des Strassenverkehrs ist insbesondere fur altere, urspringlich attraktive Wohngebiete
eine grosse Herausforderung. Zum Teil bestehen auch Defizite bezlglich der Durchgriinung der Siedlungs -
gebiete und der Vernetzung mit Naherholungsgebieten.

Fur die Stadtlandschaften ergibt sich damit insbesondere folgender Handlungsbedarf:

e Potenziale in Umstrukturierungsgebieten sowie im Umfeld der Bahnhofe aktivieren

e Entwicklungsgebiete durch massgeschneiderte stadtische Transportsysteme (u.a. Stadtbahnen) strukturieren

e Stadtebauliche Qualitat und ausreichende Durchgriinung bei der Erneuerung und Verdichtung von Wohn-
und Mischquartieren sowie bei der Erstellung grossmassstablicher Bauten sicherstellen

e Sozialraumliche [1.13] Durchmischung férdern

e Attraktive Freiraum- und Erholungsstrukturen, beispielsweise entlang von Gewassern, schaffen, sowie Gebiete
fur Freizeitaktivitaten bezeichnen
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 Leistungsfahigkeit des offentlichen Verkehrssystems zur Bewaltigung des Verkehrsaufkommens steigern

e Zentral6rtliche und publikumsintensive Einrichtungen an durch den 6ffentlichen Verkehr und den Fuss- und
Veloverkehr sehr gut erschlossenen Lagen in die Siedlungsstruktur integrieren

e Unerwinschte Einwirkungen der Verkehrsinfrastrukturen auf die Wohngebiete vermeiden, begrenzen und
vermindern

e Gewerbe- und Industriegebiete erhalten, insbesondere fiir weniger wertschépfungsintensive Betriebe wie
die produzierende Industrie und das Handwerk

1.3.2 Urbane Wohnlandschaft - massvoll entwickeln

An den Ufern des Zirichsees, in Teilen des Zlrcher Oberlandes sowie im direkten Umfeld von Gemeinden mit
regionaler Zentrumsfunktion bestehen Raumstrukturen, die einen hohen Grad an Urbanitat besitzen. Die Ent-
wicklungsdynamik der hier lokalisierten Arbeitsplatzgebiete ist jedoch mit jener der Stadtlandschaften nicht ver-
gleichbar, und die Zahl der wegpendelnden Beschéftigten Gberwiegt. Dies ist insbesondere auf die kurzen Reise-
zeiten in die Stadtlandschaften zurtickzufiihren. Diesem Umstand und den attraktiven Naherholungsgebieten in
unmittelbarer Umgebung ist das in den 1990er-Jahren auch im nationalen Vergleich Uberdurchschnittliche
Bevdlkerungswachstum zuzuordnen. Inzwischen wurden auch die urbanen Wohnlandschaften vom demogra-
phischen Wandel erfasst, ihre Bevolkerung wird alter und internationaler.

Auch kinftig soll hier die Entwicklung im Bereich Wohnen im Vordergrund stehen. Fir die urbanen Wohnland-
schaften ergibt sich damit insbesondere folgender Handlungsbedarf:
e Siedlungen unter Wahrung einer hohen Wohnqualitdt nach innen entwickeln
e Potenziale in den bereits Uberbauten Bauzonen, auf brachliegenden Flachen sowie im Bahnhofsumfeld
aktivieren und erhdhen
e Sozialraumliche Durchmischung férdern
 Arbeitspldtze erhalten und deren Lageoptimierung férdern
« Offentliche Begegnungsraume schaffen
« Klare Siedlungsrander erhalten und Ubergédnge zur offenen Landschaft gestalten
e Angebot im 6ffentlichen Verkehr zur Bewaltigung des Verkehrsaufkommens verdichten
e Unerwinschte Einwirkungen durch Verkehrsinfrastrukturen auf Wohngebiete vermeiden und vermindern
e Ausgewahlte 6ffentliche Bauten und Anlagen zur Starkung der Zentrumsgebiete von kantonaler und
regionaler Bedeutung ansiedeln

1.3.3 Landschaft unter Druck - stabilisieren und aufwerten

Angrenzend an die dicht besiedelten Gebiete der Stadtlandschaft und der urbanen Wohnlandschaft hat sich
der Druck auf die offene Landschaft in den letzten Jahren laufend erhéht. Im Ubergangsbereich zwischen den
stadtisch und landlich gepragten Gebieten werden verschiedene Anspriiche an die Landschaft gerichtet, die
sich Uberlagern und oftmals in Konkurrenz zueinander stehen: Arbeits- und Lebensraum fiir die Landwirtschaft,
Raum fUr Freizeit und Erholung oder Standort von Infrastrukturanlagen. Auch die Erstellung und Nutzung von
Bauten ausserhalb der Bauzonen wird stark durch diese Einflisse gepragt.

Der Wohnungsbau in diesen Gebieten hat eine ausserordentlich starke Entwicklung erlebt und die Bevélkerungs -
zunahme lag deutlich Gber dem kantonalen Mittel. Als wesentliche Treiber haben sich dabei die immer kirzeren
Reisezeiten in die stadtischen Gebiete, die verfligbaren Bauzonenreserven sowie die moderaten Bodenpreise er-
wiesen. Der Uberwiegende Teil des Geschossflachenzuwachses entfiel auf bisher noch nicht Giberbaute Bauzonen
insbesondere an den Siedlungsrandern und entlang der Verkehrsachsen.

Die Grenzen zwischen Siedlung und Landschaft werden dadurch unscharfer. Der Entwicklungsdruck im Bereich
Wohnen halt an und es werden immer vielfaltigere Anspriiche an die Landschaft gerichtet. Fir die Landschaften
unter Druck ergibt sich damit insbesondere folgender Handlungsbedarf:

e Potenziale innerhalb der bestehenden Bauzonen im Einzugsbereich des ¢ffentlichen Verkehrs aktivieren

e Bauzonenverbrauch verringern

e Attraktive Ortszentren schaffen und Ortsdurchfahrten gestalten

o Zersiedlung einddammen und Ubergéange zur offenen Landschaft so gestalten, dass sich die Siedlungen gut

in die Umgebung einfligen

¢ Landschaftliche Qualitaten erhalten und wiederherstellen
Eingriffe in die Landschaft auf ihre Notwendigkeit prifen sowie vermehrt koordinieren und planen



 Landwirtschaftliche Produktionsflachen sichern
o Auf eine weitergehende Steigerung der Erschliessungsqualitat verzichten
. [1.14]

1.3.4 Kulturlandschaft — Charakter erhalten

In Teilen der Regionen Knonaueramt, Oberland, Unterland, Weinland und Winterthur finden sich noch weitgehend
intakte Landschaften. Die Landwirtschaft hat die Raumstruktur ganz wesentlich mitgepragt, der anhaltende
Strukturwandel verandert nun allerdings zunehmend den historischen Landschaftscharakter. Einerseits erlauben
der héhere Mechanisierungsgrad und die mit der Zunahme der Betriebsgrésse verknipften Arrondierungen
eine effizientere Bodenbearbeitung. Andererseits gehen mit den gewandelten Anforderungen an die landwirt-
schaftlichen Betriebe Erweiterungen und Nutzungsanderungen von landwirtschaftlichen Okonomiegeb&uden
einher, die sich nicht ohne weiteres in das Landschaftsbild einpassen lassen.

Pragend fur die Kulturlandschaft sind sowohl kompakte Siedlungen mit einer klaren Trennung von Bau- und
Nichtbaugebiet als auch traditionelle Streusiedlungsgebiete in den Higellagen. In den Dorfkernen liegen auf-
grund des Wandels in der Landwirtschaft zum Teil betrachtliche Gebaudevolumen brach. Neben &rtlichem
Gewerbe und Einrichtungen fir den taglichen Bedarf dominieren Wohnnutzungen. Die vergleichsweise tiefen
Bodenpreise kdnnen vor allem mit der massgeblich durch den motorisierten Individualverkehr bestimmten
Erschliessung und den langeren Reisezeiten in die Zentren begrindet werden. Die Wohnflachenbeanspruchung
liegt deutlich Gber dem kantonalen Mittel. In den zahlreichen Kleinstgemeinden wird das Angebot an 6ffentlichen
Dienstleistungen vermehrt geprift und reduziert. Die Aufgabenerfillung erfordert eine Vielzahl funktionaler
Verflechtungen zwischen den Gemeinden.

Fur die Kulturlandschaften ergibt sich damit insbesondere folgender Handlungsbedarf:

e Raumvertraglichkeit des Strukturwandels in der Landwirtschaft sicherstellen

e Nutzung brachliegender Gebdude, besonders in den Ortskernen und mit Ricksicht auf kulturgeschichtliche
Objekte ermdglichen

¢ Noch verbliebene unverbaute Landschaftskammern erhalten und ausgeraumte Landschaften aufwerten

e Entwicklungsperspektiven konkretisieren, attraktive Ortszentren schaffen und Ortsdurchfahrten gestalten

e Auf eine weitergehende Steigerung der Erschliessungsqualitat verzichten

e Mdglichkeiten fir die interkommunale Zusammenarbeit starken

e Zusammenhangende Landwirtschafts-, Erholungs- und Naturrdume sichern

e [1.15]

1.3.5 Naturlandschaft - schiitzen und bewahren

Naturlandschaften werden durch die Topographie gepragt und zeichnen sich durch zusammenhdngende
Landschaftskammern und besonders wertvolle Lebensrdume aus. Zu den Kernelementen zahlen Fliessgewasser,
die durch naturnahe und asthetische Gestaltung aufgewertet werden kénnen. Die Konkretisierung der Schutz-
und Nutzziele erfolgt mit Schutzverordnungen, die auch geeignete Regelwerke fir die kiinftige Entwicklung
dieser Handlungsraume sind.

Fur die Naturlandschaften ergibt sich damit insbesondere folgender Handlungsbedarf:

e Schutzverordnungen partnerschaftlich erarbeiten und umsetzen

e Nachhaltige, auf landschaftliche Qualitaten ausgerichtete Bewirtschaftung férdern

e Bedurfnisse von Naturschutz, Erholung bzw. Tourismus und Landwirtschaft abstimmen

e Landschaftlichen Qualitaten inwertsetzen

* Fliessgewasser hochwertig gestalten und aufwerten

e Zurlckhaltung beim Bauen ausserhalb der Bauzonen tben und fir gestalterische Qualitat sorgen
e [1.16]

e [1.17]
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[1.18]

Landschaft unter Druck andere Bahnlinie
Kulturlandschaft

I Naturlandschaft

Handlungsrdume O kantonales Zentrumsgebiet [ ] siedlungsgebiet
Bl stadtlandschaft o ausserkantonales Zentrum [ ] wald
I urbane Wohnlandschaft === S-Bahnlinie als Ruckgrat der Siedlungsentwicklung [ Gewasser

Hochleistungsstrasse

Abb. 1.2: Handlungsrdume im Grossraum Zirich
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vom 19. Oktober 2011, Ziircher Planungsgruppe Furttal (ZPF)
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Regionales Raumordnungskonzept (Regio-ROK) Winterthur und Umgebung, Beschluss der
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Regionales Raumordnungskonzept (Regio-ROK) Weinland, Beschluss der Delegiertenversammliung

vom 30. Juni 2011, Zircher Planungsgruppe Weinland (ZPW)

Entwicklungsabsichten Zircher Unterland — Forderungen zur Revision der Richtpldne (2008);
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vom 29. August 2011, Regionalplanungsgruppe Ziircer Unterland (PZU)

Glattalstudie — Die Gruppe Krokodil plant eine neue Stadt neben Ziirich (2011); Gruppe Krokodil
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2 Siedlung

2.1 Gesamtstrategie
2.1.1 Ziele

Die Zurcher Wohnbevélkerung hat von 1995 bis 2012 um fast 20% zugenommen. Gleichzeitig ist auch die pro |
Kopf beanspruchte Wohnflache angestiegen. Im Ergebnis ist die Siedlungsentwicklung somit durch eine deutliche
Zunahme des Geschossflachenbestandes gekennzeichnet, wobei rund die Halfte der zusatzlichen Geschossflachen
innerhalb der bereits GUberbauten Bauzonen geschaffen werden konnte. [2.1] In absehbarer Zukunft ist weiterhin
mit einer Bevolkerungszunahme und einer steigenden Flachenbeanspruchung pro Kopf zu rechnen (vgl. Pt. 1.2).
Durch das zweckmassige Nutzen der Reserven im bestehenden Siedlungsgebiet kann dieses Wachstum bewaltigt
werden.

Das Siedlungsgebiet im Kanton Zurich umfasst rund 30'000 ha bzw. 17% der Kantonsflache. Es ist Lebens- und
Arbeitsraum und nimmt einen Grossteil der Bildungs-, Kultur-, Freizeit- und Versorgungseinrichtungen sowie
der entsprechenden Infrastrukturen [2.2] auf (vgl. Pt. 2.2).

Gemass den Grundsatzen des kantonalen Raumordnungskonzepts (vgl. Pt. 1) werden folgende Ziele fur die
Siedlungsentwicklung festgelegt:

a) Mit dem Boden haushélterisch umgehen

Aufgrund der vielfaltigen Funktionen auf vergleichsweise engem Raum ist ein haushalterischer Umgang mit
dem Boden unabdingbar (vgl. Pt. 1.2 Leitlinie 1). Damit die bereits getatigten Investitionen in die &ffentlichen
Infrastrukturen bestmdglich genutzt werden kénnen, ist die Siedlungsentwicklung auf die bestehenden
Infrastrukturen auszurichten (vgl. Pte. 4 und 5). Die abschliessende Festlegung des Siedlungsgebiets (vgl. Pt. 2.2)
und dessen zweckmassige raumliche Organisation sind auch Voraussetzungen dafir, dass das Ubrige Kantons-
gebiet von storenden Bauten und Anlagen freigehalten und die offene Landschaft als Produktionsstandort fur
die Landwirtschaft sowie als Natur- und Erholungsraum erhalten werden kénnen (vgl. Pt. 3).

b) Siedlungen nach innen entwickeln

Der Bedarf an Geschossflachen fir Wohnungen und Arbeitsplatze ist vorrangig durch bauliche Erneuerung und
Entwicklung innerhalb des Siedlungsgebiets an mit dem 6ffentlichen Verkehr sowie mit dem Fuss- und Velo-
verkehr gut erschlossenen Lagen zu decken. Die Siedlungsentwicklung nach innen ist mit Massnahmen zur
Gestaltung und Aufwertung der Freirdume und gut erreichbaren Angeboten fir die Naherholung zu verbinden.
Besondere Sorgfalt erfordert dabei der Umgang mit kulturgeschichtlichen Objekten (vgl. Pt. 2.4). Zur Sicherung
der Nahversorgung sind die Detailhandelsstrukturen in den Orts- und Quartierzentren zu starken und die Ver-
dréangung durch glnstige Rahmenbedingungen zu stoppen. [2.3] Einkaufszentren, gréssere Freizeiteinrichtungen
und Arbeitsplatzgebiete sind auf regionaler Ebene zu koordinieren und an geeigneten Standorten zusammen-
zufassen.

Die bestehende Bausubstanz ist an die heutigen und kiinftigen Bedurfnisse anzupassen. Das Potenzial der unter-
nutzten Bauten und Baullicken ist gezielt fur die Starkung der Ortskerne zu nutzen (vgl. Pt. 2.1.2 ).

¢) Zentrumsgebiete und Bahnhofbereiche stirken

In Zentrumsgebieten (vgl. Pt. 2.3) sowie in Bahnhofbereichen mit Uberértlicher Bedeutung ist eine der besonderen

Lagegunst angemessene, Uberdurchschnittlich dichte Nutzung anzustreben. Standorte mit hervorragender Er -
schliessungsqualitat eignen sich zudem in besonderem Masse fiir verkehrsintensive Einrichtungen (vgl. Pt. 4.5.1 a).

d) Siedlungsqualitdt erhhen

Vorab in der Stadtlandschaft, der urbanen Wohnlandschaft und der Landschaft unter Druck (vgl. Pt. 1.3) erfordert
die angestrebte Siedlungsentwicklung nach innen besondere Anstrengungen zur Bewahrung und Steigerung
der Siedlungsqualitdt. Larmarme Siedlungsflachen sind in diesem Zusammenhang eine knappe Ressource. Sie
sind als solche zu erhalten und gezielt fir das Wohnen [2.4] zu nutzen. Der Larm des Strassenverkehrs bildet
insbesondere fur altere Wohnquartiere mit hoher Bevélkerungsdichte eine grosse Herausforderung. Zur Auf -
wertung dieser Gebiete ist eine Bindelung der Verkehrsstréme auf dem Ubergeordneten Strassennetz anzustreben.
Dieses ist mit gezielten Larmschutzmassnahmen zu sanieren (vgl. Pt. 4.2.2).

Wohngebiete im Bereich von Bahnlinien sind insbesondere auch nachts stark von Larm betroffen. Die Belastung
durch Bahnlarm ist durch die Beschaffung von larmarmem Rollmaterial und, wo dies nicht ausreicht, durch ge-
eignete bauliche Larmschutzmassnahmen wirksam zu reduzieren (vgl. Pt. 4.3.3 a).
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Ein besonderes Problem stellt die Beeintrachtigung der Wohnqualitat durch Flugldrm dar. Mit den Festlegungen
im kantonalen Richtplan soll Rechtssicherheit und ein verlasslicher Rahmen fir die Optimierung der Siedlungs-
struktur im Rahmen der Richt- und Nutzungsplanung geschaffen werden (vgl. Pt. 4.7.1).

e) Gewerbe stirken

Durch die laufende und kinftig noch vermehrt anzustrebende Siedlungserneuerung und -verdichtung kénnen
lokal verankerte und Uberwiegend regional tatige Betriebe des produzierenden Gewerbes in ihren Entwicklungs-
moglichkeiten Gbermassig eingeschrankt oder sogar verdrangt werden. Die Planungstrager aller Stufen sind
daflr besorgt, dass solche Betriebe im Kanton Zirich erhalten bleiben.

2.1.2 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton setzt die regionalen Richtplane fest und genehmigt die kommunalen Richt- und Nutzungsplane (vgl.
§§ 32 und 89 PBG). Er sorgt dabei fir die haushélterische Bodennutzung sowie flr eine zukunftsgerichtete
Siedlungsentwicklung gemass den Zielsetzungen (vgl. Pte. 1.2 und 2.1.1).

Er erarbeitet die dazu erforderlichen Grundlagen, namentlich zur Bauzonenentwicklung, zu den vorhandenen
Nutzungsreserven, zur Férderung der Siedlungsentwicklung nach innen, zur Sicherung der Fruchtfolgeflachen
(vgl. Pt. 3.2), zum Schutz archdologischer Bodendenkmaler und Baudenkmaler, zur Storfallvorsorge (vgl. Pt.
3.11) sowie zur Umsetzung von Art. 47 Raumplanungsverordnung (RPV), und macht diese den Planungstragern
aller Stufen [2.5] zuganglich.

Der Kanton kann in Zusammenarbeit mit Regionen und Gemeinden im Rahmen von fachlbergreifenden
Gebietsplanungen Grundlagen far allféllige Richtplandanderungen erarbeiten. Diese machen Aussagen Uber
Entwicklungspotenziale, Auswirkungen sowie den nétigen Koordinationsbedarf im jeweiligen Gebiet.

Der Kanton Zurich setzt sich im Rahmen der kantonstbergreifenden Zusammenarbeit (vgl. Art. 7 und 11 f. RPG)
daflr ein, dass im gesamten Metropolitanraum Zurich dieselben Massstabe bezlglich der haushélterischen
Nutzung des Bodens angewandt werden (vgl. Pt. 1.2).

Der Regierungsrat erstattet dem Kantonsrat im Rahmen des Raumplanungsberichts (vgl. § 10 PBG) alle vier
Jahre Bericht Uber den erreichten Stand der Siedlungsentwicklung sowie Uber die gegebenenfalls erforderlichen
Steuerungsmassnahmen.

b) Regionen

Die Regionen erarbeiten Grundlagen fur eine auf die ¢rtlichen Gegebenheiten abgestimmte Nutzung und Struk-
turierung des Siedlungsgebiets sowie zur Sicherung der Naherholung. Sie legen ihre Entwicklungsziele auf der
Grundlage von regionalen Raumordnungskonzepten fest. Sie sorgen durch entsprechende Festlegungen in den
regionalen Richtplanen fur die gemeindelbergreifende Koordination in aufgabenbezogenen Bezugsraumen, in
Zusammenarbeit mit den Gemeinden insbesondere auch fur geeignete Standorte und ausreichende Entwick
lungsmaglichkeiten fur das produzierende Gewerbe (vgl. Pt. 2.2.2).

¢) Gemeinden

Die Gemeinden richten ihre langfristige Entwicklungsstrategie auf das bestehende Siedlungsgebiet aus und sor-
gen mit den Nachbargemeinden fur die Abstimmung ihrer Planungen. Sie pflegen eine enge interkommunale
Zusammenarbeit, insbesondere bei der Planung grosserer 6ffentlicher Vorhaben.

Die Gemeinden erlassen Nutzungsvorschriften, die einen haushélterischen Umgang mit dem Boden sowie eine
gute Wohn- und Siedlungsqualitdt und ein funktionierendes Gewerbe unterstiitzen. Sie férdern die Siedlungs -
entwicklung nach innen, die Schliessung von Baullicken sowie eine angemessene Ausnutzung bestehender
Gebaude und schaffen die Voraussetzungen fiir die Sanierung von Ortsteilen und fur Arealberbauungen. Sie
legen im Rahmen ihrer Berichterstattung (vgl. Art. 47 RPV) dar, welche Nutzungsreserven im weitgehend tber-
bauten Gebiet bestehen und wie diese Reserven haushalterisch genutzt werden sollen.



2.2 Siedlungsgebiet
2.21 Ziele

Voraussetzung fur die angestrebte Raumentwicklung gemaéss Pt. 1 ist eine langfristig ausgerichtete Trennung des
Siedlungs- vom Nichtsiedlungsgebiet. Mit der Bezeichnung des Siedlungsgebiets im kantonalen Richtplan, dessen
Strukturierung in den regionalen Richtplénen und der nachfolgenden Umsetzung in der Nutzungsplanung wird der
Flachenbedarf fur die vielféltigen Bedurfnisse von Bevolkerung und Wirtschaft [2.6] an geeigneten, mit dem
offentlichen und — je nach Nutzungsart — auch mit dem individuellen Verkehr gut erschlossenen Lagen und unter
geringstmoglicher Bodenbeanspruchung langfristig sichergestellt.

Hochhauser (vgl. § 282 PBG) sind pragend fur das Erscheinungsbild und die Struktur der Siedlungen. Sie sollen
daher an geeigneten Lagen realisiert werden, erhdhten Qualitdtsansprichen gentigen und einen Beitrag zur
Siedlungsqualitat leisten.

2.2.2 Karteneintrdge

[2.7]-[2.30]

Die Ausscheidung des Siedlungsgebiets orientiert sich an den Handlungsrdumen des kantonalen Raumord-
nungskonzepts (vgl. Pt. 1.3). Es ist in der Richtplankarte festgelegt und fur die regionale und kommunale Stufe
bindend.

Durch die generalisierte und nicht parzellenscharfe Darstellung des Siedlungsgebiets in der Richtplankarte ver-
bleibt jedoch ein Anordnungsspielraum. Dieser Anordnungsspielraum stellt sicher, dass bei der Festsetzung von
Bauzonen auf ortliche Besonderheiten wie spezielle topografische Verhaltnisse oder den Stand der Erschliessung
angemessen Rucksicht genommen [2.31] werden kann.

In begriindeten Fallen kann mit nachgeordneten Planungen durch Ausscheidung einer Freihaltezone, einer
Erholungszone oder einer Zone flr 6ffentliche Bauten und Anlagen das Landwirtschaftsgebiet durchstossen
werden [2.32] (vgl. Pt. 3.2.2).

Bestehende Kleinsiedlungen (Weiler), die nicht oder nur noch teilweise landwirtschaftlich genutzt werden, gelten
als Siedlungsgebiet, auch wenn sie in der Richtplankarte nicht als solches dargestellt sind. Voraussetzungen sind
ein historischer Siedlungsansatz sowie ein geschlossenes Siedlungsbild, das mindestens finf bis zehn bewohnte
Gebadude umfasst und von der Hauptsiedlung klar getrennt ist.

Zur Erhaltung kdnnen bestehende Kleinsiedlungen einer Kernzone zugewiesen werden. Die Zonengrenzen haben
dabei die Kleinsiedlung eng zu umgrenzen (vgl. Art. 33 RPV); eine Uber den bestehenden Siedlungsumfang hin-
ausgreifende Entwicklung darf nicht erméglicht werden. Die im Einzelfall zweckmassige baurechtliche Ordnung
ist mit einem detaillierten Kernzonenplan zu bestimmen.

[2.33] In Ausnahmefallen kénnen auch ausserhalb des in der Karte bezeichneten Siedlungsgebiets bestehende
grossere Fabrik- und Gewerbekomplexe einer Bauzone zugewiesen werden, wenn entweder ihr Weiterbestand
sichergestellt oder die Verwendung der bestehenden Bausubstanz zu Wohn- oder zu kulturellen Zwecken ermég-
licht werden soll. Mit der Einzonung darf keine Uber die genannten Zielsetzungen hinausgehende Entwicklung
ermdglicht werden. Zonenabgrenzung sowie Bau- und Nutzungsvorschriften sind entsprechend zielgerichtet
festzulegen.

Fur die Ansiedlung von Industrie- und Gewerbetrieben sind geeignete Flachen innerhalb des Siedlungsgebiets
freizuhalten und Uberkommunal abzustimmen (vgl. Pte. 2.2.3 b und 2.2.3 ¢). Zur Sicherung von ausgewahlten
Flachen, welchen aus kantonaler oder regionaler Perspektive eine Schlusselrolle zukommt, werden Koordinations -
hinweise festgelegt (vgl. Abb. 2.1):



[2.34]
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Nr. Region Gebiet Koordinationshinweis  Koordinationshinweis = Weitere Anforderungen
Richtplanung Nutzungsplanung
1 Zimmerberg  Wadenswil, Raumsicherung Ausschluss verkehrs- Abstimmung mit Deponiestand-
Neubuhl Arbeitsplatzgebiet intensive Einrichtungen, orten (vgl. Pt. 5.7.2 Nr. 13);

Wohnnutzungen und
Dienstleistungen

Beteiligung mehrerer Gemeinden
vorsehen;
Verfugbarkeit sicherstellen

2 Zimmerberg

Langnau a.A,,

Raumsicherung

Voraussetzung fur die

Zulassig ist hochstens eine

[2.35]

[2.36]

Sihlhof Arbeitsplatzgebiet Einzonung ist die Wohnung fur standortgebundene
Einschrankung der Betriebsangehorige
Nutzweise auf Betriebe
der Produktion,
der GUtergrossverteilung,
der Lagerhaltung und
des Transports
3 Furttal Regensdorf, Raumsicherung Ausschluss verkehrs- -
Rietli Arbeitsplatzgebiet intensive Einrichtungen,
Wohnnutzungen und
Dienstleistungen
4 Winterthur Effretikon, Raumsicherung Ausschluss verkehrs- Beteiligung mehrerer Gemeinden
und Riet Arbeitsplatzgebiet intensive Einrichtungen, vorsehen;
Umgebung Wohnnutzungen und Verfugbarkeit sicherstellen
Dienstleistungen
5 Winterthur Wiesendangen, Raumsicherung Ausschluss verkehrs- Beteiligung mehrerer Gemeinden
und Feldsiech- Arbeitsplatzgebiet intensive Einrichtungen, vorsehen;
Umgebung Unterstrass Wohnnutzungen und Verfugbarkeit sicherstellen
Dienstleistungen
6 Weinland Henggart, Raumsicherung Ausschluss verkehrs- Beteiligung mehrerer Gemeinden
Grund Arbeitsplatzgebiet intensive Einrichtungen, vorsehen;
Wohnnutzungen und Verfugbarkeit sicherstellen
Dienstleistungen;
Synergien mit produzie-
render Landwirtschaft
nutzen
7 Weinland Marthalen, Raumsicherung Ausschluss verkehrs- Beteiligung mehrerer Gemeinden
Seeben Nord Arbeitsplatzgebiet intensive Einrichtungen, vorsehen;
Wohnnutzungen und Verfluigbarkeit sicherstellen
Dienstleistungen;
Synergien mit produzie-
render Landwirtschaft
nutzen
8 Weinland Kleinandel- Raumsicherung Ausschluss verkehrs- -
fingen, Arbeitsplatzgebiet intensive Einrichtungen,
Schihteter Wohnnutzungen und
Dienstleistungen
9 Unterland Bulach/ Raumsicherung Ausschluss verkehrs- -
Hochfelden, Arbeitsplatzgebiet intensive Einrichtungen,
Jakobstal Wohnnutzungen und
Dienstleistungen
10 Unterland Rafz, Raumsicherung Ausschluss verkehrs- -
Rutenen Arbeitsplatzgebiet intensive Einrichtungen,

Wohnnutzungen und
Dienstleistungen




@ Arbeitsplatzgebiet
[ ] siedlungsgebiet

Abb. 2.1: Regionale Arbeitsplatzgebiete
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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2.2.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton richtet die Erschliessungswirkung der Verkehrsinfrastrukturen sowie die Fahrplangestaltung im 6ffent-
lichen Verkehr (vgl. Pt. 4) auf die angestrebte raumliche Entwicklung (vgl. Pt. 1) und auf das im Richtplan fest-
gelegte Siedlungsgebiet aus.

Im Rahmen der Vorpriifung und Genehmigung von Bau- und Zonenordnungen, Sonderbauvorschriften und
Gestaltungsplanen gemass § 89 PBG stellt der Kanton sicher, dass die Vorgaben des Bundes zur gesamtkanto-
nalen Dimensionierung der Bauzonen eingehalten werden.

[2.37] Der Kanton prift den Abbau der Regelungsdichte und sorgt so fur glinstige Rahmenbedingungen fur
den Wohnungsbau.

Der Kanton schafft fir die nachgelagerten Planungstrager Anreizsysteme zur moglichst optimalen [2.38] Aus-
nutzung der Bauzonen.

b) Regionen

Die Regionen gliedern und differenzieren die baulichen Entwicklungsmdglichkeiten innerhalb des Siedlungs -
gebiets durch gebietsweise Nutzungs- und Dichtevorgaben in den regionalen Richtplédnen sowie durch die
Bezeichnung von Gebieten, die umzustrukturieren, weiterzuentwickeln oder zu bewahren sind (vgl. § 30 PBG).
Sie orientieren sich dabei an den Handlungsraumen des kantonalen Raumordnungskonzepts (vgl. Pt. 1.3) sowie
den erganzenden Festlegungen in den regionalen Raumordnungskonzepten.

Die Regionen bezeichnen regional abgestimmte Arbeitsplatzgebiete an geeigneten, mit dem 6ffentlichen
und — je nach Nutzungsart — auch individuellen Verkehr gut erschlossenen Standorten und tragen dabei den
Koordinationshinweisen gemass Pt. 2.2.2 Rechnung. Sie entwickeln Konzepte zur angemessenen baulichen
Entwicklung von Bahnhofbereichen, die eine Uberértliche Bedeutung aufweisen, und bezeichnen bei Bedarf
Gebiete flr verkehrsintensive Einrichtungen, die namentlich den Standortanforderungen in Bezug auf die
Erschliessung mit dem 6ffentlichen und — je nach Nutzungsart — auch individuellen Verkehr gentigen (vgl. Pte.
4.5.1aund4.53b).

Die Regionen kénnen Eignungsgebiete fir Hochhauser bezeichnen.

In Absprache mit den Gemeinden kénnen landschaftlich besonders exponierte Gebiete, Gebiete mit hoher
Fluglarmbelastung sowie mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln ungenligend erschlossene oder erschliessbare
Lagen bezeichnet werden, in welchen im Gberdrtlichen Interesse von den generellen Ausnitzungsminima (vgl.
§ 49a Abs. 1 PBG) abgewichen werden soll.

¢) Gemeinden

Die Gemeinden kénnen die kantonalen und regionalen Festlegungen im kommunalen Richtplan konkretisieren
(vgl. § 31 PBG). Dieser bildet den Ubergeordneten Rahmen fir die nachgelagerten nutzungsplanerischen Fest
legungen und enthalt Vorgaben zur anzustrebenden Nutzungsdichte und zur baulichen Dichte, zur angestrebten
Nutzungsstruktur und zur Siedlungsqualitdt sowie zur Freiraumversorgung der Ortsteile und Quartiere.

Die Gemeinden organisieren und strukturieren das Siedlungsgebiet gemass den kantonalen und regionalen Fest-
legungen sowie den Vorgaben des kommunalen Richtplans mit Bauzonen, Freihaltezonen und Reservezonen.
Bau- und Reservezonen sind innerhalb des in der Richtplankarte bezeichneten Siedlungsgebiets [2.39], [2.40] an-
zuordnen.

Die Gemeinden tragen bei der Ausscheidung von Arbeitszonen den Koordinationshinweisen (vgl. Pt. 2.2.2)
Rechnung. Arbeitszonen ausserhalb der in den regionalen Richtpléanen bezeichneten Arbeitsplatzgebiete mussen
einem auf regionaler Stufe festgelegten Bedarf entsprechen (vgl. Pt. 2.2.3 b). Die Gemeinden erbringen den
entsprechenden Nachweis.

Hochhauser haben hohe Qualitatsanforderungen zu erfillen und sind bevorzugt in Eignungsgebieten gemass
Pt. 2.2.3 b) anzuordnen. Bei Planungen auf kommunaler Stufe, die Hochhauser ausserhalb dieser Eignungsgebiete
ermdglichen, ist die Region anzuhoren.

Die Gemeinden prifen Moglichkeiten zur Siedlungsentwicklung nach innen. Diese umfassen insbesondere das
Ausschopfen des Potenzials, das in den Uberbauten Bauzonen gemaéss Bau- und Zonenordnung theoretisch
noch moglich ware, sowie die Erhéhung der Dichte in bestehenden Bauzonen, beispielsweise durch Aufzonung
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an gut erschlossenen Lagen. Sie achten dabei auf eine hohe Qualitat der Bauten und der Aussenrdume. Sie
entwickeln orts- bzw. stadtebauliche Konzepte fir Neubaugebiete sowie insbesondere auch fir Gebiete, die
umgenutzt, erneuert oder verdichtet werden sollen. Sie achten dabei auf den Erhalt geeigneter Flachen fur das
produzierende Gewerbe, auf die Sicherung der Nahversorgung und auf ein ausgewogenes Wohnungsangebot,
das auch preisgtnstigen Wohnraum umfasst.

Die Gemeinden sichern durch die Ausscheidung von Erholungs- und Freihaltezonen die Freiraumversorgung der
Wohn- und Arbeitsbevolkerung. Sie beziehen die Gestaltung des Siedlungsrandes in ihre Nutzungsplanung ein
und sorgen fUr die Vernetzung der Freirdume innerhalb des Siedlungsgebiets und mit der [2.41], [2.42] Land -
schaft.

Die Gemeinden tragen bei der Anpassung von Nutzungsplanen im Bereich von Verkehrswegen, Versorgungs-
leitungen und Betrieben mit erhéhtem Gefahrenpotenzial den Anforderungen der Stérfallvorsorge Rechnung
(vgl. Pt. 3.11).

Die Gemeinden gewahrleisten, dass im Rahmen der Nutzungsplanung die Qualitat der zu beanspruchenden
Boden in die Interessensabwagung miteinbezogen wird. Einzonungen und andere flachenverzehrende Tatig-
keiten sollen vorrangig [2.43] auf belasteten Boden erfolgen (vgl. Pt. 5.8).
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2.3 Zentrumsgebiet
2.3.1 Ziele

Zentrumsgebiete umfassen sowohl Siedlungsteile, denen bereits heute die Funktion als Siedlungsschwerpunkte
von kantonaler Bedeutung in den Bereichen Bildung, Kultur und Wirtschaft zukommt, als auch Gebiete mit hohem
Verdnderungspotenzial, die durch eine langfristig ausgerichtete Neuorientierung solche Aufgaben Gbernehmen
sollen.

Bei Planungen in den Zentrumsgebieten sind die folgenden Grundsatze wegleitend:

Dichte Siedlungsteile mit hoher Siedlungsqualitat sollen erhalten bleiben bzw. neu geschaffen werden. Zu
diesem Zweck sind in der Regel Mischnutzungen anzustreben.

Die baulichen Dichten sind, angepasst an die ortlichen Gegebenheiten, fiir Zentrumsgebiete deutlich Gber
den in § 49a Planungs- und Baugesetz (PBG) vorgesehenen Ausnitzungen festzulegen. Mit Nutzungs- und
Dichtevorgaben in den regionalen Richtpldnen sind die Zentrumsgebiete, auch im Hinblick auf die
Freiraumgestaltung, bedarfsgerecht zu strukturieren.

Der Wirtschaft sind optimale Standorte zur Verfligung zu stellen, insbesondere solche mit hoher
Erschliessungsqualitat durch den 6ffentlichen [2.44] und — je nach Nutzungsart — auch individuellen Verkehr.
Die bereits vorhandenen infrastrukturellen Vorleistungen der 6ffentlichen Hand sind optimal zu nutzen.
[2.45] Fur bestehende Fachmarkt- und Einkaufszentren sowie fir das publikumsorientierte Gewerbe ist die
Erreichbarkeit mit dem motorisierten Individualverkehr sicherzustellen.

Die Zentrumsgebiete sollen einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung des kantonalen Modalsplit-Ziels
leisten (vgl. Pt. 4.1.1 b). Die Erschliessung der Zentrumsgebiete ist daher auf einen Uberdurchschnittlich
hohen Anteil des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs auszurichten (vgl. Pt. 4.1.3 a).
Die Verkehrs- und die Gbrige Infrastruktur sind so zu planen und zu projektieren, dass eine zweckmassige
Etappierung der Entwicklung der einzelnen Gebiete ermdglicht wird.

Zur Forderung energiesparender Raumstrukturen, zur Steigerung der Energieeffizienz und mit Blick auf den
vermehrten Einsatz erneuerbarer Energien sind entsprechende Energiekonzepte zu erarbeiten (vgl. Pt. 5.4).
Als Entwicklungsimpulse oder zur funktionalen Optimierung sind 6ffentliche Einrichtungen zielgerichtet aus-
zubauen bzw. anzusiedeln (vgl. Pt. 6).

Die Umsetzung von massgeblichen Vorhaben in Zentrumsgebieten geschieht unter Einbezug der
Offentlichkeit und privater Akteure wie Infrastrukturtrager, der Grundeigentiimer- und Investorenschaft
insbesondere im Rahmen kooperativer Planungsverfahren. Im Bereich von Gemeinde- oder Regionsgrenzen
sind die Entwicklungskonzepte grenziberschreitend zu erarbeiten.

2.3.2 Karteneintrdge

In der Richtplankarte werden folgende Zentrumsgebiete von kantonaler Bedeutung festgelegt (vgl. Abb. 2.2):
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Nr. Gebiet

Zentrumsfunktion

Entwicklungsziele

1 Zurich-City

City-Gebiet

Weiterentwicklung City-Gebiet mit Ausschpfung der baulichen Potenziale
entsprechend der hohen Erschliessungsqualitat

Erhalt und Aufwertung der Freiflachen sowie Ausbau der Verbindungen
fur den Fuss- und Veloverkehr

Weiterentwicklung der Bildungs- und Kulturinstitutionen sowie weiterer
offentlicher Nutzungen in Abstimmung mit GBP Nr. 3, 4, 6

2 Zurich-Hard/Altstetten

Entwicklungsgebiet

Weiterentwicklung und Verdichtung mit Ausrichtung auf die S-Bahn-
Stationen sowie in Abstimmung mit dem Westast Zurich (vgl. Pt. 4.2.2 Nr. 5)
und der Limmattalbahn (vgl. Pt. 4.3.2 Nr. 16)

Standortsicherung fur 6ffentliche Bauten in Abstimmung mit GBP Nr. 2

3 Zurich-Nord/Opfikon

Entwicklungsgebiet

Weiterentwicklung der Gebiete Oerlikon, Leutschenbach und Glattpark zu
durchmischten stadtischen Quartieren mit hoher baulicher Dichte

Aufwertung des Umsteigezentrums Oerlikon sowie der Gleisquerung
im Bereich des Bahnhofs Oerlikon fur den Fuss- und Veloverkehr

4 Kloten/Opfikon

Entwicklungsgebiet

Weitentwicklung der Pole «Stadtzentrum Kloten», «Flughafenkopf» und
«Balsberg» in Abstimmung mit der nationalen Infrastruktur des Flughafens
Zurich (vgl. Pt. 4.7.1) und unter Vernetzung der drei Pole tber die
bestehenden Verkehrsachsen

Aufwertung und aktive Gestaltung des Freiraums Butzenbuhl

Anbindung an die Ubergeordneten Verkehrsnetze tber den Flughafenkopf
sowie in Koordination mit der geplanten Glattalautobahn (vgl. Pt. 4.2.2 Nr. 19)
und der Erweiterung der Glattalbahn (vgl. Pt. 4.3.2 Nr. 11)

5 Wallisellen/Zurich/
Dubendorf-Stettbach

Entwicklungsgebiet

Weiterentwicklung in Abstimmung mit der kinftigen Nutzung des
Flugplatzareals Dubendorf (vgl. Pt. 4.7.2) und mit der Erweiterung der
Glattalbahn (vgl. Pt. 4.3.2 Nr. 11)

6 Winterthur-Zentrum

City-Gebiet

Weiterentwicklung City-Gebiet sowie Umstrukturierung ehemaliges
Sulzerareal zu einem durchmischten stadtischen Quartier mit hoher baulicher
Dichte, abgestimmt auf die Verkehrstrager

Aufwertung der Gleisquerung im Bereich Hauptbahnhof fur den Fuss-
und Veloverkehr

Weiterentwicklung der Bildungsinstitutionen in Abstimmung mit
GBP Nr. 11

7 Oberwinterthur/Grize Entwicklungsgebiet

Entwicklung und Verdichtung der bestehenden Strukturen vorwiegend fur
Industrie und Gewerbe

Umstrukturierung des Nahbereichs der drei Bahnhéfe Hegi, Oberwinterthur
und Gruize zu durchmischten stadtischen Quartieren

8 Biulach

Regionalzentrum

Erhalt und Entwicklung gemischter Nutzungen in den Bereichen Altstadt
und Bulach Nord, Industrie im Bereich nérdlich der Autobahn

Umstrukturierung der Areale Vetropack und Bulachguss zu einem stadtischen
Quartier mit gemischten Nutzungen, in Koordination mit bestehendem
GUuterumschlag (vgl. Pt. 4.6.2 Nr. 17)

Aufwertung der Gleisquerung zwischen Altstadt und Bulach Nord fur den
Fuss- und Veloverkehr

9 Dietikon

Regionalzentrum

Ausrichtung der Siedlungsentwicklung auf die Erschliessung durch die S-Bahn
sowie die geplante Limmattalbahn (vgl. Pt. 4.3.2 Nr. 16)

Abstimmung der Entwicklungsplanungen auf die Verkehrsinfrastruktur,
die entsprechend der Nachfrage und im Einklang mit dem regionalen
Gesamtverkehrskonzept auszubauen ist
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Nr. Gebiet Zentrumsfunktion Entwicklungsziele

10 Uster Regionalzentrum Weiterentwicklung als Wohnstadt und als Versorgungs-, Kultur- und
Bildungszentrum mit guter Erreichbarkeit
Aufwertung des 6ffentlichen Raums (Stadtpark) sowie des Aabachs
(Erholung, Okologie, Hochwasserschutz)

11 Wetzikon Regionalzentrum Weiterentwicklung als Regionalzentrum fur Wohnen und Arbeiten sowie als
Sport- und Veranstaltungszentrum
Entwicklung des Stadtzentrums Oberwetzikon mit Anbindung an die S-Bahn
unter Einbezug von Unterwetzikon

12 Schlieren Entwicklungsgebiet Weiterentwicklung und Neugestaltung des Zentrumsbereichs fur
Wohnen und Dienstleistungen
Aufwertung des 6ffentlichen Raums in Koordination mit der geplanten
Limmattalbahn (vgl. Pt. 4.3.2 Nr. 16)

Abkdrzungen

GBP: Gebietsplanung




[ zentrumsgebiet
[] siedlungsgebiet

R,

Abb. 2.2: Zentrumsgebiete von kantonaler Bedeutung
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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[2.46]
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2.3.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton unterstitzt die Entwicklung der Zentrumsgebiete durch seine Verkehrspolitik (vgl. Pt. 4) sowie die
Planung und Realisierung &ffentlicher Bauten und Anlagen (vgl. Pt. 6).

Der offentliche Personenverkehr ist im Einzugsbereich, innerhalb und zwischen den verschiedenen Zentrums -
gebieten sachgerecht auszubauen (vgl. Pte. 4.3 und 4.4). Die fur die einzelnen Zentrumsgebiete massgeblichen
Modalsplit-Ziele tragen dem bestehenden und geplanten Verkehrsangebot sowie den jeweiligen Verhaltnissen
bezlglich Stausituation, Larm- und Luftbelastung Rechnung (vgl. Pt. 4.1.3 a).

b) Regionen
[2.47] Die kantonalen Gebietsausscheidungen sind in den regionalen Richtplanen zu bertcksichtigen und bei
Bedarf durch differenzierte Nutzungs- und Dichtevorgaben zu ergénzen (vgl. Pt. 2.2.3 b).

Ergénzend kénnen Zentrumsgebiete von regionaler Bedeutung ausgeschieden werden.

¢) Gemeinden
Die Zentrumsgebiete sind gemass den ortlichen Gegebenheiten und Planungsabsichten zu strukturieren und zu
etappieren (vgl. Pt. 2.2.3 ©).

Bei der Anpassung von Nutzungsplanen sind als Regelfall Lésungen anzustreben, die das Bauen gestitzt auf
die Grundordnung ermdglichen. Aufgrund des wesentlichen Uberértlichen Interesses an der Entwicklung der
Zentrumsgebiete sind aber auch die Voraussetzungen fur die Ausarbeitung von Sonderbauvorschriften und von
Gestaltungsplanen (vgl. §8§ 79 ff. und 83 ff. PBG) gegeben.



2.4 Schutzwiirdiges Ortsbild
241 Ziele

Ortsbildschutz will das kulturelle Erbe, soweit es sich in der Gestaltung von Siedlungen niedergeschlagen hat,
erhalten. Ziel ist einerseits, Ortsbilder zu erhalten, die in ihrer Art einzigartig sind. Anderseits sind auch aus
kantonaler Sicht besonders wertvolle Beispiele haufig vertretener Typen zu schitzen. Dies trifft insbesondere fir
ausgewahlte Dorfkerne in landlich gepragten Gemeinden zu.

Objekte des Ortsbildschutzes sind in der Regel Baugesamtheiten wie Ortskerne, Quartiere und Strassenziige mit
ihrer typischen Bebauungs- und Aussenraumstruktur, die als wichtige Zeugen einer politischen, wirtschaftli-
chen, sozialen oder bauktnstlerischen Epoche erhaltenswert sind (vgl. § 203 lit. ¢ PBG).

In Gberkommunal geschiitzten Ortshildern stellt die Umsetzung des Ziels der Siedlungsentwicklung nach innen
besonders hohe Anforderungen. Die Nutzung der vorhandenen Potenziale ist sowohl in qualitativer als auch
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guantitativer Hinsicht auf die Schutzziele abzustimmen. Dabei ist den geanderten Anspriichen der heutigen Ge -

baudenutzer, der modernen Gebaudebautechnik und den Interessen der Eigentimerschaft geblhrend Beachtung
zu schenken.

2.4.2 Karteneintrdge

In der Richtplankarte werden die schutzwurdigen Ortsbilder von kantonaler Bedeutung dargestellt. In der nach-
stehenden Abbildung sind zum besseren Verstandnis auch die Ortsbilder von regionaler Bedeutung sowie dar-
Uber hinaus samtliche 1SOS-Objekte von nationaler Bedeutung abgebildet. Letztere umfassen neben den
schutzwiirdigen Ortsbildern, die im kantonalen Richtplan bzw. in den regionalen Richtplédnen dargestellt sind,
zusatzlich auch Einzelobjekte, welche auf kantonaler Ebene mit Instrumenten der Denkmalpflege geschitzt
werden (vgl. Abb. 2.3):
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Nr. Ortsbild Koordinationshinweise

1 Stadt Zurich (Altstadt mit Bahnhofstrasse; Seefront mit Quaianlagen; 1SOS ID: 5800
Bereich zwischen Bahnhofstrasse, Bahnhof Enge und Sihl;
Gebiet Stadelhofen, Hohe Promenade; Siedlung Neubtihl)

2 Weiningen -
3 Kappel a.A. (Klosteranlage, Nafenhauser) ISOS ID: 5496
4 Hausen (Husertal, Tufenbach) ISOS ID: 5486 und 5718
5 Maschwanden ISOS ID: 5532
6 Rifferswil (Unter- und Oberrifferswil) ISOS ID: 5591
7 Richterswil (Dorfkern) ISOS ID: 5629
8 Hombrechtikon (Feldbach) ISOS ID: 5387
9 Stafa (Oetikon) ISOS ID: 5607
10 Otelfingen ISOS ID: 5612
11 Bauma (Wellenau) ISOS ID: 5767
12 Greifensee (Stadtchen) ISOS ID: 5422
13 Gruningen (Stadtchen) ISOS ID: 5426
14 Wald (alter Dorfkern, Industriedorf) ISOS ID: 5751
15 Elgg (Stadtchen) ISOS ID: 5372
16 Kyburg (Dorf) ISOS ID: 5510
17  Winterthur (Altstadt) ISOS ID: 5791
18 Andelfingen ISOS ID: 5279
19 Benken -
20 Berga.l. ISOS ID: 5303
21 Marthalen (Dorfkern) ISOS ID: 5531
22 Oberstammheim ISOS ID: 5597
23 Unterstammheim ISOS ID: 5743
24  Ossingen (Dorf, Hausen) ISOS ID: 5611 und 5482
25 Rheinau (Kloster, Mittelstadt, Oberstadt, Salmenquartier) ISOS ID: 5628
26  Trullikon (Rudolfingen) ISOS ID: 5648
27 Waltalingen (Dorfkerne Waltalingen und Guntalingen) ISOS ID: 5754 und 5431
28 Bulach (Altstadt) ISOS ID: 5332
29 Eglisau (Altstadt) ISOS ID: 5367
30 Glattfelden ISOS ID: 5414
31 Regensberg (Altstadt) ISOS ID: 5624
Abkdlrzungen

ISOS: Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder von nationaler Bedeutung
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O schutzwiirdiges Ortsbild von kantonaler Bedeutung
O schutzwiirdiges Ortsbild von regionaler Bedeutung
[ ] siedlungsgebiet

®  Bundesinventar: ISOS-Objekt von nationaler Bedeutung

Abb. 2.3: Ortsbilder von tiberkommunaler Bedeutung
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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2.4.3 Massnahmen

Die Bezeichnung als schutzwurdiges Ortsbild bezieht sich auf die Gesamtheit des betreffenden Siedlungsteils.
Der Schutz des Ortsbildes als Ganzes, d.h. seiner typischen Struktur bezuglich Bebauung und Aussenrdumen,
erfolgt in erster Linie durch Massnahmen des Planungsrechts (Kernzone, Gestaltungsplan). Damit das Schutzziel
erreicht werden kann, missen fiir Gebdude und Gebdudegruppen, die das Ortsbild pragen, zusatzlich substanz-
erhaltende Massnahmen getroffen werden; der integralen oder zumindest teilweisen Unterschutzstellung von
Gebauden, Platzen und Garten kommt somit im Rahmen des Ortshildschutzes grosse Bedeutung zu.

a) Kanton

Der Kanton fhrt ein Inventar der aus Gberkommunaler Sicht fur das Ortsbild wichtigen Geb&ude und Gebaude -
gruppen gemass Pt. 2.4.2 und 2.4.3 b) und gewahrleistet die Abstimmung mit dem Bundesinventar der
schutzenswerten Ortsbilder von nationaler Bedeutung (ISOS). Einzelobjekte von kantonaler Bedeutung sind
durch Verfligung oder Vertrag unter Schutz zu stellen.

Kanton und Gemeinden tragen beim Bau und der Sanierung von Strassen im schutzwdrdigen Ortsbild den be-
sonderen Gestaltungsanforderungen Rechnung.

b) Regionen
Die Regionen stellen die Ortsbilder von regionaler Bedeutung in den regionalen Richtpldnen dar und bezeichnen
bei Bedarf Gebiete zur Erhaltung der Siedlungsstruktur.

Wo schutzwiirdige Ortsbilder in Zentrumsgebieten liegen, ist dies bei den entsprechenden Nutzungs- und Dichte
vorgaben zu beriicksichtigen (vgl. Pt. 2.3.3 b).

c) Gemeinden

Die Gemeinden tragen im Rahmen der Nutzungsplanung dem kantonalen Inventar gemass Pte. 2.4.2 und 2.4.3 b)
sowie dem ISOS Rechnung. Auf kommunaler Stufe erfolgt der Schutz von Ortsbildern in erster Linie durch
Kernzonen und detaillierte Kernzonenpléne. Die wichtigen Freirdume gemass Inventar sind in der Regel durch
Festlegung in den Kernzonenplénen oder, in speziellen Fallen, durch Freihaltezonen zu sichern.

Mit der Erstellung von Gestaltungsplanen, der Ausscheidung von Quartiererhaltungszonen und mit der Verkehrs-
und Parkraumplanung werden bei Bedarf in der Umgebung eines geschiitzten Ortsbildes von kantonaler
Bedeutung die Schutzziele unterstitzt.

Im Baubewilligungsverfahren ist zu beachten, dass Bauvorhaben im Bereich des Ortsbildes beziglich ihrer ge-
stalterischen Qualitat den Anforderungen von § 238 Abs. 2 PBG zu gentigen haben; dies gilt fir Bauvorhaben
innerhalb und ausserhalb der Bauzonen.



2.5 Stand- und Durchgangsplatze fiir Fahrende
2.5.1 Ziele

Den Fahrenden ist fur die Austbung ihrer traditionellen Lebensweise ausreichend Platz an geeigneten Lagen
und in gentigender Qualitat zur Verfiigung zu stellen (Niederlassungsfreiheit und Minderheitenschutz gemass
BV; Art. 3 RPG). Dazu sind im Kanton Zlrich die gemass den Standberichten der Stiftung «Zukunft fr Schweizer
Fahrende» bestehenden vier Standplédtze und acht Durchgangspldtze planungsrechtlich zu sichern, und es sind
zusatzlich ein Standplatz sowie fiinf Durchgangspldtze zu bezeichnen.

2.5.2 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton erarbeitet ein Konzept «Fahrende Kanton Zurich» und bezeichnet eine kantonale Fachstelle. Er un-
terstltzt die Fahrenden, die Regionen und die Gemeinden bei der Suche nach geeigneten Flachen fir Stand-
und Durchgangsplatze und pruft insbesondere, inwiefern disponible Areale von Bund, Kanton oder Gemeinden
zur Verfigung gestellt werden kénnen. Er erlasst gestiitzt auf die regionalen Richtplane kantonale Gestaltungs-
plédne und sorgt fur die Information der Gemeinden sowie der Bevélkerung.

Der Kanton gewabhrleistet den Bau der zusatzlich benétigten Stand- und Durchgangspldtze und die Finanzierung
der zusatzlich erforderlichen Infrastruktur. Er Gbernimmt Betriebskosten der Gemeinden, die die Einnahmen aus
der Platzvermietung [2.48] Ubersteigen.

b) Regionen

Die Regionen Zirich, Limmattal, Glattal sowie Winterthur und Umgebung bezeichnen die bestehenden Stand-
platze in den regionalen Richtplanen. Die Region Oberland bezeichnet zudem einen zusatzlichen Standplatz im
regionalen Richtplan.

Die Regionen Limmattal, Knonaueramt, Zimmerberg, Pfannenstil, Oberland und Unterland bezeichnen die
bestehenden Durchgangsplatze in den regionalen Richtpldnen. Die Regionen Zurich, Glattal, Winterthur und
Umgebung sowie Unterland bezeichnen zudem zusatzliche Durchgangspldtze in den regionalen Richtplanen.

Sollte dartiber hinaus ein Bedarf fir zusatzliche Stand- und Durchgangsplatze bestehen, sind die entsprechenden
Festlegungen ebenfalls in den regionalen Richtplanen zu treffen.

¢) Gemeinden
Die Gemeinden betreiben die Stand- und Durchgangsplatze und erstellen ein kostendeckendes Betriebskonzept.
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2.6 Grundlagen

a) Rechtliche Grundlagen

Bundesverfassung der Schweizerischen Eidgenossenschaft (BV) vom 18. April 1999 (SR 101)
Verordnung Uber das Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz (VISOS)
vom 9. September 1981 (SR 451.12)

RPG: Bundesgesetz (iber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz) vom 22. Juni 1979 (SR 700)
RPV: Raumplanungsverordnung vom 28. Juni 2000 (SR 700.1)

PBG: Gesetz (iber die Raumplanung und das 6ffentliche Baurecht (Planungs- und Baugesetz)
vom 7. September 1975 (LS 700.1)

b) Weitere Grundlagen

Kantonaler Richtplan: Beschliisse des Kantonsrates vom 31. Januar 1995 (Gesamtrevision), 18. November 2002
(Teilrevision Probstei, Zirich) und 23. August 2004 (Teilrevision Wangen-Brtittisellen), www.richtplan.zh.ch
Regionale Richtpldne: Beschliisse des Regierungsrates Nrn. 2659/1997 (Region Limmattal), 2660/1997
(Region Unterland), 2661/1997 (Region Weinland), 2662/1997 (Region Winterthur und Umgebung),
1250/1998 (Region Furttal), 1251/1998 (Region Knonaueramt), 1252/1998 (Region Pfannenstil),
2256/1998 (Region Glattal), 2257/1998 (Region Oberland), 2258/1998 (Region Zimmerberg),

894/2000 (Region Stadt Zlirich)

Aqgglomerationsprogramme 2. Generation des Kantons Zlirich: Agglomerationsprogramme Limmattal,
Stadt Zirich-Glattal, Winterthur und Umgebung, Ziircher Oberland sowie das ibergeordnete Dachkonzept,
Beschluss der Regierungsrates Nr. 576/2012 vom 30. Mai 2012, www.afv.zh.ch

Umsetzung der Festlegung Siedlungsgebiet, Amt flir Raumentwicklung Kanton Zirich, Schreiben an die
Planungstrdger vom 7. Juni 2011, www.are.zh.ch

Studie «Gewerblich-industrielle Areale im Kanton Ziirich», Amt flir Raumentwicklung Kanton Ziirich,

Mérz 2013, www.are.zh.ch

Studie «Logistikstandortkonzept Kanton Zirich», Amt fiir Verkehr, Amt fiir Wirtschaft und Arbeit sowie Amt
flr Raumentwicklung Kanton Zirich, Mérz 2013, www.are.zh.ch

Fachbericht «Immigration und Bevélkerungswachstum im Metropolitanraum Zirichs, erstellt im Auftrag der
Metropolitankonferenz Ziirich, Mai 2013, www.metropolitanraum-zuerich.ch

Merkblatter des Amts flir Raumentwicklung Kanton Zirich zu den Themen «Siedlungsqualitats,
«Weilerkernzone», «Gestaltungsplan», «Solaranlagens, «Quartierplan», www.are.zh.ch

Datengrundlagen und Faktenblatter «Raumbeobachtung Kanton Ziirich», Amt fiir Raumentwicklung
Kanton Ziirich, www.raumbeobachtung.zh.ch

Kartengrundlage mit Darstellung der OV-Gliteklassen, GIS-Browser Kanton Ztirich, maps.zh.ch
Raumplanungsbericht 2009; Regierungsrat des Kantons Ztrich, www.richtplan.zh.ch

Raumbeobachtung Kanton Ziirich, Heft 24 «Siedlungsentwicklung» (2004); Amt fir Raumordnung und
Vermessung (ARV), Baudirektion Kanton Zirich, www.are.zh.ch

Raumbeobachtung Kanton Ziirich, Heft 25 «Raumentwicklung» (2007); Amt fiir Raumordnung und
Vermessung (ARV), Baudirektion Kanton Zirich, www.are.zh.ch

Raumbeobachtung Kanton Ziirich, Statistik tiber Bauzonenentwicklung, Uberbauungsstand,
15-Jahresverbrauch sowie Geschossfldchenreserven in den Uberbauten bzw. nicht berbauten Bauzonen
nach Gemeinden und Regionen; Amt Raumentwicklung (ARE), Baudirektion Kanton Zlirich, www.are.zh.ch
Berechnungsgrundlagen Geschossfldchenreserven in Bauzonen, Abteilung Raumplanung, Amt fir
Raumentwicklung (ARE), Baudirektion Kanton Ziirich

Schreiben an die Gemeinden vom 7. Juni 2011 Kantonaler Richtplan — Umsetzung der Festlequng
Siedlungsgebiet

Qualitatsvolle innere Verdichtung. Anregungen fir die Praxis (2008); Regionalplanung Ztirich und
Umgebung (RZU), www.rzu.ch

Vorstellungen der Regionen in Bezug auf die Gesamtiiberpriifung des kantonalen Richtplans (2008);
Regionalplanung Zirich und Umgebung (RZU)

Umnutzungs- und Verdichtungspotential in landlichen Gemeinden (2009); Amt fiir Raumordnung und
Vermessung (ARV), Baudirektion Kanton Ztrich, www.are.zh.ch

Massnahmen zur Férderung von preisgtinstigem Wohnraum (2011); raumdaten GmbH und

KEEAS Raumkonzepte, Ziirich

Planungshilfe Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge (2009); Bundesamt flir Raumentwicklung (ARE),
Bundesamt fiir Umwelt (BAFU), Bundesamt fiir Verkehr (BAV), www.are.admin.ch
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Stérfallvorsorge und Raumplanung (2009); Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Baudirektion
Kanton Zirich, www.bus.zh.ch

Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder von nationaler Bedeutung (ISOS), www.isos.ch

Inventar der schutzwdrdigen Ortsbilder von tiberkommunaler Bedeutung des Kantons Zirich,
www.gis.zh.ch

Bundesgerichtsentscheid (BGE) 129 Il 321 (Standplatz fir Fahrende)

Fahrende und Raumplanung — Gutachten (2001); Stiftung Zukunft fiir Schweizer Fahrende

Fahrende und Raumplanung — Standbericht 2010 (2010), Stiftung Zukunft fir Schweizer Fahrende
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3 Landschaft

3.1 Gesamtstrategie
3.1.1 Ziele

Unter dem Begriff Landschaft werden nachfolgend die offene Landschaft und der Wald als Erganzung zum
Siedlungsgebiet verstanden. Die Landschaft ist Produktionsraum fir Land- und Forstwirtschaft, Erholungs- und
Identifikationsraum der Bevolkerung, Lebensraum fir Tiere und Pflanzen, Raum fir Infrastrukturanlagen,
Materialabbau und Deponien, kulturgeschichtlicher Raum und tragt wesentlich zur Standortattraktivitat des
Kantons bei.

An die Landschaft im Kanton Zirich werden vielfaltige Anspriiche gestellt, die sich in ihrer Intensitat und Gewich-
tung von denen in landlich gepragten Gebieten der Schweiz unterscheiden. Im dicht besiedelten Kanton Zirich
mit seiner dynamischen Wirtschaftsentwicklung ist der Druck auf die Landschaft besonders stark. Vor allem durch
die Ausdehnung der Siedlung, die Zerschneidung durch Bauten und Anlagen sowie den immer noch steigenden
Erholungsdruck besteht Gefahr, dass ein Teil der landschaftlichen Qualitaten unwiederbringlich verloren geht und
damit auch die Umweltqualitdt insgesamt sinkt.

In diesem Spannungsfeld und vor dem Hintergrund des kantonalen Raumordnungskonzepts (vgl. Pt. 1) strebt
der Kanton Zirich an, die multifunktionale Nutzung der Landschaft zu gewahrleisten und ihre Werte zu schiitzen,
zu pflegen und [3.1] zu entwickeln.

Die folgenden Ziele bilden die Basis fiir den Umgang mit der Landschaft im Kanton Zrich:

a) Produktionsgrundlagen sichern

Der Kanton Zirich strebt eine nachhaltige Land- und Forstwirtschaft an, die neben einer konkurrenzfahigen
Produktion einen wichtigen Beitrag fur die Erhaltung und Gestaltung einer lebendigen Landschaft leistet. [3.2]
Der Kanton schitzt die natlrlich gewachsenen Béden und insbesondere die hochwertigen Landwirtschafts-
boden (vgl. Pt. 3.2.3 a), die die unvermehrbare Grundlage fur die Nahrungsmittelproduktion bilden, sowie den
Wald als Quelle des nachwachsenden Rohstoffs Holz.

b) Landschaft insgesamt erhalten und aufwerten

Der Kanton Zurich zeichnet sich durch eine grosse landschaftliche Vielfalt aus, die von nahezu unberihrten
Naturrdumen bis hin zur Agglomerationslandschaft reicht. Diese Vielfalt soll durch eine differenzierte Landschafts-
entwicklung insgesamt erhalten, geférdert und aufgewertet werden. Der Erhalt offener, unverbauter Land-
schaften und zusammenhadngender Landschaftsraume ist dabei besonders zu beachten. Die Basis hierfur ist der
zurtickhaltende Ausbau der Siedlungen (vgl. Pt. 2), der Bauten im Landwirtschaftsgebiet (vgl. Pt. 3.2) und der
Infrastruktur (vgl. Pte. 4 und 5). Durch die Ausscheidung von Landschaftsférderungsgebieten werden Rahmen -
bedingungen fir die nachhaltige Nutzung und Férderung von Eigenart, Vielfalt, Naturlichkeit und Erholungs-
wert von ausgewahlten Landschaften geschaffen (vgl. Pt. 3.8). Freihaltegebiete und Landschaftsverbindungen
(vgl. Pte. 3.9 und 3.10) leisten einen grossen Beitrag zur Vernetzung von Landschaftsraumen, deren ékologi-
sche und erholungsbezogene Aufwertung im ganzen Kanton angestrebt wird. Die Gewasser und ihre Ufer als
pragende Landschaftselemente dienen — neben anderen Funktionen — ebenfalls der ¢kologischen Vernetzung
und bieten attraktiven Raum fur Freizeit und Erholung (vgl. Pt. 3.4).

¢) Ausserhalb der Bauzonen nur landschaftsvertraglich bauen

Offene, wenig zerschnittene Raume sollen ungeschmalert erhalten bleiben; das Landschaftsbild ist generell zu
schonen. Beim Bauen ausserhalb der Bauzonen wird grosser Wert auf eine zurtickhaltende Bewilligungspraxis,
landschaftsvertragliche Einordnung, anspruchsvolle Gestaltung sowie Schonung naturlich gewachsener Boden
gelegt (vgl. Pt. 3.2.3 a). Gleichzeitig ist vermehrt auf den Riickbau von Bauten und Anlagen im Landwirtschafts-
gebiet [3.3] zu achten.

d) Besonders wertvolle Landschaftsteile schiitzen und vernetzen

Besonders wertvolle Landschaftskammern und Lebensraume werden als Natur- und Landschaftsschutzgebiete
oder Parke langfristig gesichert (vgl. Pte. 3.6 und 3.7). Durch die Vernetzung von Lebensraumen sollen die wert-
vollen Landschaftsteile zu einem Lebensraumverbund erweitert werden, der die Erhaltung und Forderung der
Biodiversitat gewahrleistet.



e) Erholungsnutzung landschaftsvertrédglich gestalten und Erlebbarkeit der Landschaft stirken

Im dicht besiedelten Kanton Zirich erfillt die Landschaft eine wichtige Erholungsfunktion fir die Bevélkerung.
Die Erlebbarkeit der Landschaft soll gestarkt werden, indem Erholungsrdume in der Landschaft angemessen er-
reichbar sind, vor belastenden Immissionen geschiitzt und Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds vermieden
werden. [3.4] Deshalb sind Anlagen und Einrichtungen fiir die Erholung, unter grésstméglicher Wahrung der Asthe-
tik, gut in das Landschaftsgefiige einzupassen. Zur Vermeidung von Uberlastungen sind die Erholungssuchenden
gezielt zu lenken. Konflikttrachtige, sich Uberlagernde Nutzungen sind [3.5] zu entflechten (vgl. Pt. 3.5).

3.1.2 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton fordert Landschaftsentwicklungskonzepte (LEK), um die Ziele der oben genannten Gesamtstrategie
auf lokaler und regionaler Ebene zu koordinieren und umzusetzen. Landschaftsentwicklungskonzepte haben
die gesamte Landschaft einschliesslich des Siedlungsraumes zum Gegenstand. lhre Erarbeitung ist freiwillig und
erfolgt in Zusammenarbeit mit der Bevolkerung, der Grundeigenttimerschaft, den Bewirtschaftenden sowie
weiteren Interessensgruppen. Landschaftsentwicklungskonzepte sind einerseits umsetzungsorientiert, anderer-
seits der Richt- und Nutzungsplanung sowie anderen raumrelevanten Planungen vorgelagert und liefern diesen
Grundlagen. Im Wald sind Landschaftsentwicklungskonzepte mit dem Waldentwicklungsplan (WEP) abzustimmen.
Der Perimeter eines Landschaftsentwicklungskonzepts kann gesamte Planungsregionen, Gemeindegebiete
oder Landschaftsraume umfassen.

Der Kanton untersttzt Landschaftsentwicklungskonzepte mit Beitrdgen, Beratung und der Bereitstellung von
Grundlagen. Landschaftswirksame Massnahmen, die durch den Kanton finanziell unterstiitzt werden, sind mit
den Landschaftsentwicklungskonzepten zu koordinieren und Synergien bestmdglich [3.6] zu nutzen.

Der Kanton berilcksichtigt bei seinen Planungen und Entscheidungen die Bundesinventare.

Der Kanton konkretisiert auf der Basis des Naturschutzgesamtkonzepts den zur langfristigen Erhaltung der
Biodiversitat notwendigen Raumbedarf und leitet daraus die erforderlichen Massnahmen ab.

Der Kanton stellt fur die Planung und Projektierung von Vorhaben ausserhalb der Bauzonen (wie z.B. Golfplatze,
Anlagen fur erneuerbare Energien etc.) Grundlagen und Arbeitshilfen [3.7] zur Verfligung.

Der Kanton kann bei mehreren Vorhaben in einem Gebiet, die erhebliche Auswirkungen auf die Landschaft haben,
von den beteiligten Planungstragern eine fachtbergreifende Gebietsplanung verlangen oder diese initiieren
(vgl. Art. 2 RPV). Diese wird in partnerschaftlicher Zusammenarbeit der Planungstrager aller Stufen und weiterer
betroffener Akteure erarbeitet. Eine Gebietsplanung koordiniert Einzelvorhaben, macht Synergien nutzbar und
entwickelt Massnahmen zur Minimierung von negativen Auswirkungen. Fir jede Gebietsplanung ist ein ge-
eignetes Verfahren festzulegen.

Der Kanton richtet flr besondere, freiwillig erbrachte 6kologische Leistungen kantonale Beitrdge entsprechend
den finanziellen Moglichkeiten prioritar und zielgerichtet in den Landschaftsschutzgebieten und den Land-
schaftsforderungsgebieten sowie in biologisch wertvollen Gebieten aus. Zudem sind alle weiteren landschafts-
wirksamen Massnahmen, die durch den Kanton finanziell untersttzt werden, zu koordinieren und Synergien
bestmoglich zu nutzen. Der partnerschaftlichen Zusammenarbeit mit der Grundeigentiimerschaft und den
Bewirtschaftenden kommt daher ein hoher Stellenwert zu. Bei samtlichen planerischen Festlegungen ist die
Eigentumsgarantie zu gewahrleisten.

b) Regionen und Gemeinden
Regionen und Gemeinden kénnen Landschaftsentwicklungskonzepte erarbeiten und beteiligen sich an den
Kosten.

[3.8] Die Regionen und Gemeinden beriicksichtigen bei ihren Planungen und Entscheidungen die Bundesinventare.
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3.2 Landwirtschaftsgebiet
3.2.1 Ziele

Der Kanton Zdrich strebt eine nachhaltige Landwirtschaft an, die neben einer konkurrenzfahigen Produktion
auch einen wichtigen Beitrag zur Erhaltung und Gestaltung einer lebendigen Kulturlandschaft mit hohem Er-
holungs- und Erlebniswert fir die Zurcher Bevolkerung leistet. Dazu sind der Landwirtschaft die geeigneten
Flachen zu sichern.

Das Landwirtschaftsgebiet dient der langfristigen Sicherung der Erndhrungsbasis, der Erhaltung der Landschaft
und des Erholungsraums sowie als Lebensraum fir Flora und Fauna und soll von Uberbauungen weitgehend
freigehalten werden.

Von grosser Bedeutung ist der Schutz der unvermehrbaren und kaum erneuerbaren Ressource Boden, die in
ihrer Quantitat, Qualitdt und Vielfalt zu erhalten ist. Besonderen Schutz geniessen die natiirlich gewachsenen
Boden. Um das landwirtschaftliche Produktionspotenzial langfristig zu sichern, sind die Fruchtfolgeflachen (vgl.
Art. 6 Abs. 2 RPG und Art. 26 RPV) in ihrem Gesamtumfang dauernd zu erhalten.

[3.9] In Gebieten mit historisch gewachsener Streubauweise sind die Dauerbesiedlung und die Erhaltung der
bestehenden Bausubstanz zu sichern.

3.2.2 Karteneintrdge

Die gesamte offene Landschaft ausserhalb des Siedlungsgebiets wird dem Landwirtschaftsgebiet zugewiesen.
Fur das in der Richtplankarte festgelegte Landwirtschaftsgebiet gilt —im Gegensatz zum Siedlungsgebiet — kein
zeitlich beschrankter Planungshorizont. Als Wald oder Gewasser werden die in der Landeskarte als solche dar-
gestellten Flachen bezeichnet (vgl. Pte. 3.3.2 und 3.4.2).

Die Nutzung des Landwirtschaftsgebiets wird durch verschiedene Anordnungen des kantonalen Richtplans
differenziert:

e Durch Erholungsgebiete, Naturschutzgebiete sowie Gebiete fir die Materialgewinnung und Deponien wird
die landwirtschaftliche Nutzung dauernd oder vortbergehend eingeschrankt bzw. ausgeschlossen. In diesen
Fallen ist darauf zu achten, dass Beeintrachtigungen der naheren und weiteren Umgebung bestmdglich in
Grenzen gehalten werden kénnen.

e Bei den Landschaftsforderungsgebieten, den Landschaftsschutzgebieten, den Freihaltegebieten und teilweise
auch bei den Festlegungen des Naturschutzes handelt es sich um Uberlagernde Anordnungen. Bei der Um-
setzung dieser Festlegungen sind die Interessen der Landwirtschaft sachgerecht zu bertcksichtigen.

[3.10] Das Landwirtschaftsgebiet kann fir 6ffentliche Aufgaben und andere spezielle Nutzungen durch Fest-
legungen in Gberkommunalen Richtplanen oder durch die Festsetzung von Freihaltezonen, Erholungszonen
oder Zonen fir 6ffentliche Bauten und Anlagen in der Nutzungsplanung «durchstossen» werden. Hierfur sind
die unter Pt. 3.2.3 a) genannten Kriterien zu erfullen.

[3.11] In der Richtplankarte werden die Fruchtfolgeflachen festgelegt. Durch Kompensationsmassnahmen kann
sich die Lage einzelner Fruchtfolgeflachen andern. Gebietsveranderungen werden in geeigneter Weise erfasst
und bilanziert. Der Gesamtumfang der Fruchtfolgeflachen (Bdden der Nutzungseignungsklassen (NEK) 1-5 so-
wie NEK 6 gewichtet) betragt rund 44'500 Hektaren. Fruchtfolgeflachen in Erholungsgebieten werden in der
Richtplankarte nicht dargestellt. Bei einer Beanspruchung sind sie ebenfalls durch eine flachengleiche
Aufwertung (vgl. Pt. 3.2.3) zu kompensieren.

[3.12] Mit der Bezeichnung von Gebieten mit traditioneller Streubauweise wird die Grundlage fir die Anwend -
barkeit von Art. 39 Abs. 1 Raumplanungsverordnung (RPV) geschaffen. Dies betrifft Gebiete in den Gemeinden
Baretswil, Bauma, Fischenthal, Hinwil, Sternenberg, Turbenthal, Wald und Wila, die in der Richtplankarte fest-
gelegt werden.

3.2.3 Massnahmen

a) Kanton
[3.13] Der Kanton gewahrleistet, dass die Fruchtfolgeflachen ausserhalb des Siedlungsgebiets in der Regel der
kantonalen Landwirtschaftszone (vgl. § 36 PBG) zugewiesen werden.
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Der Kanton sorgt dafur, dass Fruchtfolgeflachen nur in Anspruch genommen werden, wenn ein Uberwiegendes
offentliches Interesse vorliegt und grundsatzlich durch den Verursacher eine flachengleiche Aufwertung der
Nutzungseignung durch Verbesserung des Bodenaufbaus eines geeigneten Gebietes erfolgt. Im Zuge der
Bewilligung werden entsprechende Auflagen festgelegt. Der Kanton sorgt dafiir, dass Kompensationsmass-
nahmen auf anthropogenen oder bereits belasteten Bdden stattfinden und Uberwacht deren Umsetzung. Er
erfasst Lage, Umfang und Qualitat der Fruchtfolgeflachen und bilanziert die entsprechenden Veranderungen in
einer Karte im Massstab 1:5'000. Bei landwirtschaftlichen, zonenkonformen Bauten gilt keine Kompensations-
pflicht.

Der Kanton stellt eine flachendeckende Karte der Bodenqualitat zur Verfligung, die fir Kompensationsmass-
nahmen grundsatzlich in Frage kommende Bdden mit Aufwertungspotenzial aufzeigt sowie die Grundlage fur
die Interessensabwdgung bildet. [3.14.1]

[3.14.2]

Der Kanton gewabhrleistet, dass im Rahmen der Genehmigung von Planungsmassnahmen zur Durchstossung
des Landwirtschaftsgebietes hohe Anforderungen an die Interessensabwagung gestellt werden. Es ist darzulegen,
weshalb die betreffenden Nutzungen nicht zweckmassig innerhalb des Siedlungsgebietes untergebracht
werden kénnen. Werden Fruchtfolgeflachen beansprucht, so sind diese zu kompensieren.

Der Kanton erarbeitet Grundlagen fur die Abstimmung von intensiver landwirtschaftlicher Bodenbewirtschaftung
mit dem Boden- und Gewasserschutz (vgl. Pte. 3.4 und 5.2.1).

Der Kanton sorgt dafir, dass bei der Ausscheidung von Speziallandwirtschaftszonen (vgl. Art. 16a Abs. 3 RPG)
folgende Grundsatze beachtet werden:

* In Landschaftsschutzgebieten (vgl. Pt. 3.7) diirfen entsprechende Zonen nur ausgeschieden werden, wenn
diese Nutzung gemass Uberkommunaler Schutzverordnung ausdricklich zulassig ist.

o Auf die landschaftliche Eingliederung der Bauten und Anlagen ist besonderer Wert zu legen. Wenn méglich
und soweit es die lufthygienischen Vorgaben zulassen, sollen Bauten und Anlagen zur Schonung des
Landschaftsbildes und der Erholungsrdaume an bestehende Siedlungen industriell-gewerblicher Art angegliedert
werden.

e Erholungsraume in dicht besiedelten Gebieten dirfen in ihrem Erholungswert nicht wesentlich beeintrachtigt
werden.

e Werden Fruchtfolgeflachen beansprucht, so sind diese zu kompensieren.

 Bei der Ausscheidung entsprechender Zonen sind maglichst anthropogene oder bereits belastete Standorte
gemass Altlastenverordnung (AltlV) und belastete Boden gemass Verordnung Uber Belastungen des
Bodens (VBBo) zu nutzen (vgl. Pt. 5.8.1).

* [3.15] Erfolgt die Ausscheidung einer Speziallandwirtschaftszone fir den Pflanzenbau, bei welchem der
bestehende Boden als natlrlicher Produktionsfaktor eingesetzt wird (keine bodenunabhéngige
Hors-sol-Produktion), so ist die Beanspruchung von minderwertigen Béden kein Kriterium bei der
Interessenabwagung. Fir die Kompensation von Fruchtfolgeflachen ist der effektiv zusatzlich versiegelte
Boden (Zufahrtswege, Flachen fur Fundamente der Gewachshauser) massgebend.

Bei Speziallandwirtschaftszonen im Zusammenhang mit dem Pflanzenbau ist zusatzlich folgender Grundsatz zu
beachten:

e Bauten und Anlagen fur Nutzungen mit hohem Energieverbrauch sollen vorhandene ortsgebundene
Abwarme (Abwasserreinigungsanlagen, Kehrrichtverbrennungsanlagen usw.) verwenden. Sie sind daher in
der Nahe solcher Abwarmequellen vorzusehen, sofern die benétigte Energie nicht aus erneuerbaren
Energien gewonnen werden kann.

Die Umsetzung einer Speziallandwirtschaftszone erfordert ein Planungsverfahren; dies erfolgt Uber einen
Gestaltungsplan in der Nutzungsplanung.

b) Gemeinden

Die Gemeinden gewahrleisten, dass im Rahmen der Nutzungsplanung die Qualitat der zu beanspruchenden
Boden in die Interessensabwdgung einbezogen wird. Einzonungen sollen vorrangig auf anthropogenen oder
bereits belasteten Standorten gemass Altlastenverordnung (AltlV) und belasteten Béden gemass Verordnung
Uber Belastungen des Bodens (VBBo) stattfinden.



3.3 Wald
3.3.1 Ziele

Der Wald im Kanton Zurich ist in seiner Flache, seiner Qualitat sowie seiner raumlichen Verteilung zu erhalten
[3.16] (vgl. Art.1 WaGQ). Die Waldflache soll im gesamten Kantonsgebiet nicht zunehmen (vgl. Art. 10 Abs. 2 WaG
sowie Art. 12a WaV). Die Erhaltung und Foérderung der Schutz-, Wohlfahrts- und Nutzfunktion sind als gleich-
wertige Funktionen zu bericksichtigen: Der Wald soll den nachwachsenden Rohstoff Holz produzieren, vor Natur-
ereignissen schiitzen, dem Menschen als Erholungsraum dienen, Pflanzen und wildlebenden Tieren einen Lebens-
raum bieten und dadurch 6kologischen und wirtschaftlichen Nutzen bringen. [3.17] Fur Ersatzaufforstungen
durfen keine landwirtschaftlichen Nutzflachen beansprucht werden. Waldvertragliche Infrastrukturen (z.B.
Strassenabwasserbehandlungsanlagen) dirfen im Wald ohne Kompensationspflicht [3.18] erstellt werden.

3.3.2 Karteneintrdge

Als Wald werden die in der Landeskarte als solche dargestellten Flachen bezeichnet; im Einzelfall richtet sich aber
die Frage, ob eine bestimmte Flache als Wald im rechtlichen Sinne zu qualifizieren ist, nicht nach dem Richtplan,
sondern nach den einschlagigen Bestimmungen der eidgendssischen und kantonalen Waldgesetzgebung
(Waldfeststellung, vgl. Pt. 3.3.3; vgl. Art. 18 Abs. 3 RPG). Die Bewirtschaftung des Waldes erfolgt unter Aufsicht
der Forstorgane nach den einschlagigen Bestimmungen des Bundes und des Kantons (vgl. Art. 20 Abs. 2 WaG),
wobei sich Pflege und Gestaltung von Waldflachen insbesondere auf den kantonalen Waldentwicklungsplan
(WEP) sowie auf regionale Waldentwicklungsplane abstitzen.

3.3.3 Massnahmen

a) Kanton

[3.19] Der Kanton setzt die Waldgrenzen im ganzen Kantonsgebiet gemeindeweise statisch fest. Er setzt die
Rahmenbedingungen fir die Waldbewirtschaftung in einem Waldentwicklungsplan (WEP) fest und sorgt fur
eine friihzeitige Koordination der forstlichen Planung mit nicht oder nicht ausschliesslich der Waldgesetzgebung
unterstehenden, raumwirksamen Tatigkeiten (Bau und Unterhalt von Strassen, Erstellung und Einrichtungen
der Wasserversorgung, Massnahmen des Naturschutzes und der Landschaftsplanung, Revitalisierung von
Gewassern, Einrichtung von Materialgewinnungsgebieten und Deponien usw.).

b) Regionen und Gemeinden
Die Regionen und Gemeinden stimmen die Erarbeitung und Umsetzung von Landschaftsentwicklungskon-
zepten (vgl. Pt. 3.1.2) und Waldentwicklungspldnen aufeinander ab.

¢) Gemeinden

Die Gemeinden tragen ausserhalb des Waldareals den Anliegen der Waldgesetzgebung insbesondere durch
sachgerechte Abgrenzung von Bauzonen und mit der Festlegung von Waldabstandslinien sowie bei der
Situierung von Freihalte- und Erholungszonen Rechnung.

[3.20] Bei Erlass und Revision von Nutzungspldnen sind nicht nur in jenen Bereichen Waldfeststellungen vorzu-
nehmen zu lassen, wo Bauzonen an Wald grenzen, sondern auf dem ganzen Gemeindegebiet (vgl. Art. 10 Abs.
2 WaG@). Ist noch keine Waldfeststellung erfolgt, und sind die Waldgrenzen entsprechend noch nicht im Zonen -
plan eingetragen, gilt der dynamische Waldbegriff.
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3.4 Gewasser
3.4.1 Ziele

Gewasser sind einerseits Ressourcen fur Trink-, Brauch- und Loschwasser. Anderseits sind sie auch Lebensraum
flr Tiere und Pflanzen, Elemente einer vielfaltigen Landschaft, dienen der 6kologischen Vernetzung und bieten
Raum fur Freizeit und Erholung. Sowohl den ober- als auch unterirdischen Gewassern ist deshalb in ihrer nattr-
lichen Form Sorge zu tragen.

a) Oberflachengewaésser

Bei Oberflachengewassern sind angemessene Abflusskapazitaten fur Hochwasser sowie die Grundwasser-
neubildung zu gewahrleisten. Zudem sind vielfaltige und biologisch wertvolle Lebensraume, [3.21] die Zugang-
lichkeit fur Erholungssuchende und die naturnahe landschaftliche Einordnung sicherzustellen. Dazu ist fur aus-
reichenden Gewasserraum zu sorgen, einem naturnahen Abflussregime und Geschiebehaushalt sowie der
Wasserqualitat besondere Beachtung zu schenken.

Der erforderliche Raum fir Fliessgewasser ergibt sich aus der Gerinne- und Uferbereichsbreite und soll die
schadlose Ableitung von Hochwasser sowie eine vielféltige, standortgerechte Tier- und Pflanzenwelt erméglichen.
Dabei sind die bestehende und gewinschte Siedlungsstruktur, die landwirtschaftliche Bewirtschaftung, die
Anliegen der Erholungssuchenden und des Naturschutzes zu bertcksichtigen (vgl. Pte. 1.2, 3.2, 3.5 und 3.6).
Der Raumbedarf richtet sich grundsatzlich nach der Hochwasserschutzkurve gemass Abb. 3.1.

Hochwasserschutzkurve 2 18
(grundsatzlich bei allen Fliessgewassern < 16
zu sichernde Uferbereichsbreite) s
2 14
iodiversitatskurve T 12
(Uferbereichsbreite in Vorranggebieten £
fur naturnahe und &sthetisch hochwertige 16 10
Gestaltung der Fliessgewasser) s 8
Q
2 6
2
§ 4
%5 2
0
* Entspricht bei unverbauten Gewassern in der Regel jenem 0 1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 >15...
Bereich, welcher regelmassig Gberspult wird und somit
vegetationsfrei ist. natdrliche Gerinnesohlenbreite* (in m)

Abb. 3.1: Schema zur Bestimmung des Raumbedarfs der Fliessgewdsser

[3.22] In den in Abb. 3.2 bezeichneten Vorranggebieten (BLN-Gebiete, Landschaftsschutzgebiete und Gewasser-
systeme der Reppisch und des Oberlaufs der Téss) ist zur Bestimmung des Raumbedarfs der Fliessgewasser die An-
wendung der Biodiversitatskurve gemass Abb. 3.1 anzustreben. Werden dkologische oder landschaftsplanerische
Vorhaben sowie landwirtschaftliche Strukturverbesserungen in diesen Vorranggebieten umgesetzt, so sind
Massnahmen zur Sicherung des Raumbedarfs der Fliessgewasser damit zu koordinieren und [3.23] zu realisieren.

Insbesondere entlang der in Abb. 3.2 bezeichneten Aufwertungsbereiche sind raumlich differenzierte und
attraktive Erholungs-, Natur- und Landschaftsraume zu schaffen. Am Ufer des Zirichsees sind zudem die 6ffent-
lich zuganglichen Flachen auszudehnen (vgl. Pte. 3.5.3 c und 4.4.2), sofern die Eigentumsgarantie nicht tangiert
wird.

Die Renaturierung der Gewasser ist zu fordern (vgl. Art. 105 Abs. 3 Verfassung des Kantons Zurich), wobei
Gewasseraufwertungen und Ausdolungen primdr dort erfolgen sollen, wo der Nutzen fiir die Okologie oder die
Erholungssuchenden am grossten ist.

b) Unterirdische Gewdésser

Grundwasser muss langfristig in ausreichender Menge und hoher Qualitat zur Verfigung stehen und ohne
Aufbereitung als Trinkwasser verwendet werden kédnnen. Zudem ist der naturliche Wasserhaushalt von Béden,
oberirdischen Gewassern, Feuchtgebieten und Lebensraumen zu schonen.



3.4.2 Karteneintrdge

a) Oberflichengewaésser

In der Richtplankarte werden die in der Landeskarte enthaltenen Fliess- und Stillgewasser dargestellt. Die 6ffent-
lichen Oberflachengewdsser — sowohl offene als auch eingedolte — werden im kantonalen Ubersichtsplan
festgehalten (vgl. § 7 Wasserwirtschaftsgesetz).

b) Gewadsserrevitalisierung

An verschiedenen Flissen im Kanton Zirich werden Abschnitte bezeichnet, die zu revitalisieren sind. Sie liegen
in den Bereichen, die zur Aufwertung als Erholungs-, Natur- und Landschaftsraum oder als Vorranggebiet fur
naturnahe und asthetisch hochwertige Gestaltung der Fliessgewasser festgelegt wurden (vgl. Pt. 3.4.1 a und
Abb. 3.2). Diese Gewasserrevitalisierungen dienen dem Hochwasserschutz sowie raumlich differenziert der
okologischen Aufwertung und der Erholungsnutzung und schliessen eine extensive landwirtschaftliche
Nutzung nicht generell aus. Die bezeichneten Flachen sollen schrittweise durch geeignete Massnahmen in einen
naturnahen, arten- und strukturreichen Zustand gebracht werden. Bei Gewasserrevitalisierungen werden die
Anforderungen des Moorschutzes bericksichtigt.

¢) Unterirdische Gewdsser

In der Grundwasserkarte des Kantons Zirich werden die nutzbaren unterirdischen Gewasser abgebildet (vgl.
Art. 58 Abs. 2 GSchG). Der erforderliche Raumbedarf und die Massnahmen zum Schutz der unterirdischen
Wasservorkommen sind auf der Grundlage der Grundwasser- und Gewasserschutzkarte zu berticksichtigen
(vgl. Art. 19 und 43 GSchG und Art. 31 GSchV).
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Nr. Gemeinde, Gewasser Funktion Koordinationshinweise
Ortsbezeichnung
1 Zurich, Sihl Hochwasserschutz,
Allmend Brunau Revitalisierung,
Aufwertung far
naturbezogene Erholung
2 Dietikon/Geroldswil/ Limmat Hochwasserschutz, Pt. 3.5.2 Nr. 2 Limmattal-Schlieren-Lacheren-
Unterengstringen/ Revitalisierung, Geroldswil
Oberengstringen/ Aufwertung far
Schlieren naturbezogene Erholung
3 Birmensdorf, Reppisch Revitalisierung, Pt. 3.8.2 Nr. 2 Mittleres Reppischtal-Feldenmas
Landikon Aufwertung fur
naturbezogene Erholung
4  Ottenbach/Obfelden Reuss Revitalisierung, AG Nr. 92, 95
Aufwertung far FM (diverse)
naturbezogene Erholung ML Nr. 251
BLN Nr. 1305
5 Thalwil, Gattikon/ Sihl Hochwasserschutz, FM Nr. 51
Langnau a.A./ Revitalisierung, BLN Nr. 1306
Horgen, Sihlbrugg Aufwertung fur BLN Nr. 1307
naturbezogene Erholung
6 Dubendorf/Fallanden, Glatt Hochwasserschutz, Pt. 3.10.2 Nr. 33 Fallanden/Schwerzenbach
Abflussbereich Greifensee Revitalisierung, FM Nr. 2188
Aufwertung far
naturbezogene Erholung
7 Ramlang/Oberglatt Glatt Hochwasserschutz, Pt. 3.7.2 Nr. 13 Altlaufe der Glatt
Revitalisierung, Sachplan Infrastruktur Luftfahrt (SIL)
Aufwertung fur
naturbezogene Erholung
8 Winterthur, Leisental Toss Hochwasserschutz, Pt. 3.8.2 Nr. 18 Rumstal-Chomberg-
Revitalisierung, Leisental-Kyburg
Aufwertung far
naturbezogene Erholung
[3.24]
9 Thalheim/Ossingen, Thur Revitalisierung Pt. 3.8.2 Nr. 21 Thur- und Rheinlandschaft-
Asperhof, Binnenkanal Niederholz
10 Flaach/Kleinandelfingen/ Thur Hochwasserschutz, Pt. 3.7.2 Nr. 21 ThurmUndung
Andelfingen/Marthalen Revitalisierung, AG Nr. 5
Aufwertung far
naturbezogene Erholung
[3.25]
11 Eglisau/Flaach/ Rhein Revitalisierung Pt. 3.8.2 Nr. 21 Thur- und Rheinlandschaft-
Ellikon am Rhein/ Niederholz
Rheinau BLN Nr. 1411
Abktrzungen

AG: Auengebiete von nationaler Bedeutung (vgl. Anhang Auenverordnung)

BLN: Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung

FM: Flachmoor von nationaler Bedeutung (vgl. Anhang Flachmoorverordnung)

ML: Moorlandschaft von nationaler Bedeutung (vgl. Anhang Moorlandschaftsverordnung)
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Bl Gewasserrevitalisierung
Aufwertung Zurichseeufer als Erholungs-, Natur- und Landschaftsraum
Aufwertung Fliessgewasser als Erholungs-, Natur- und Landschaftsraum

[ ] Vorranggebiet fiir naturnahe und asthetisch hochwertige Gestaltung der Fliessgewasser

Abb. 3.2: Schwerpunkte fir die Aufwertung von Gewdssern
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3.4.3 Massnahmen

a) Kanton
Der Kanton erarbeitet die Grundlagen, die fiir die Planung der Revitalisierung der Gewasser notwendig sind und
stimmt diese soweit erforderlich mit den Nachbarkantonen ab.

Der Kanton sorgt in Zusammenarbeit mit den betroffenen Nachbarkantonen, den Regionen und den
Gemeinden fur attraktive Erholungs-, Natur- und Landschaftsraume insbesondere entlang der in Abb. 3.2
bezeichneten Aufwertungsbereiche. Er férdert zudem in den Vorranggebieten (vgl. Abb. 3.2) die Renaturierung
von 6kologisch und asthetisch unbefriedigenden Gewasserabschnitten einschliesslich ihrer Ufer. Dabei sind die
sich ergebenden Potenziale fur Erholungssuchende zu nutzen. In den in Abb. 3.2 bezeichneten Gewaésser-
revitalisierungen sorgt der Kanton fiir eine okologische und erholungsfunktionale Aufwertung sowie
ausreichenden Hochwasserschutz.

Der Kanton legt den Raumbedarf der oberirdischen Gewasser gemass den Vorgaben des Bundes fest, der fur
die Gewahrleistung der natlrlichen Funktionen der Gewadsser, des Schutzes vor Hochwasser und der
Gewassernutzung erforderlich ist.

Der Kanton erarbeitet die nétigen Grundlagen fur den planerischen Schutz und die Sicherung des Raumbedarfs
von unterirdischen Gewassern (Grundwasserkarte) und erlasst die erforderlichen Schutzmassnahmen (Gewasser-
schutzkarte). Zur Raumsicherung fur die umfassende Umgestaltung von Fliessgewdssern trifft er geeignete, auf
die verschiedenen Nutzungsbedurfnisse abgestimmte Massnahmen (vgl. Pte. 3.4.2 b und 3.10.2).

[3.26] Der Kanton erhebt laufend Daten tber die chemischen, physikalischen, biologischen und 6komorphologischen
Eigenschaften der Gewasser und betreibt ein Netz von Abfluss- und Pegelmessstationen sowie Wasserqualitats-
stationen. Er trifft geeignete Massnahmen zur Minimierung von Schadstoffbelastungen aus direkten oder diffusen
Quellen (vgl. Pt. 5.6).

Zur zeit- und sachgerechten Abstimmung der gewdsserbezogenen Tatigkeiten erarbeitet der Kanton zusammen
mit den Regionen und den Gemeinden die erforderlichen Grundlagen (Massnahmenplan Wasser). Dabei sind
innerhalb eines Gewassereinzugsgebiets die Handlungsschwerpunkte und Massnahmen hinsichtlich der Abfluss -
kapazitat fur Hochwasser, der 6kologischen Funktionen der Gewasser, der Siedlungsentwasserung, der Wasser-
nutzung, der Wasserversorgung, des stofflichen Gewasserschutzes sowie der Erholungsnutzung [3.27] zu
bestimmen. Die Erkenntnisse aus Landschaftsentwicklungskonzepten (vgl. Pt. 3.1.2), Vernetzungsprojekten nach
Oko-Qualitatsverordnung des Bundes (OQV), Waldentwicklungsplanungen (vgl. Pt. 3.3), Gefahrenkarten (vgl.
Pt. 3.11) Revitalisierungsplanungen (vgl. Pt. 3.4.2 b) und aus den generellen Entwasserungsplanungen (vgl. Pt.
5.6.3 ¢) sind friihzeitig einzubeziehen.

b) Regionen

Die Regionen berlcksichtigen bei ihren Planungen den Raumbedarf der Gewasser sowie deren erholungs-
bezogene und dkologische Aufwertung, insbesondere bei der Erarbeitung von Landschaftsentwicklungskonzepten
(vgl. Pt. 3.1.2), bei der Erholungsplanung (vgl. Pt. 3.5) sowie bei Uberkommunalen Bestrebungen zum Erhalt
und zur Férderung der biologischen Vielfalt (vgl. Pt. 3.6).

In den regionalen Richtplanen kénnen in Abstimmung mit der kantonalen Revitalisierungsplanung gemass
Gewasserschutzgesetz weitere Gewasserabschnitte bezeichnet werden, die zu revitalisieren sind.

Entlang des Zirichseeufers bezeichnen die Regionen in Abstimmung mit dem Kanton diejenigen Ufer-
abschnitte, die sich schwerpunktmassig fur die Erholung bzw. zur 6kologischen Aufwertung eignen.

¢) Gemeinden

In der Bau- und Zonenordnung sind die nétigen Festlegungen zur Sicherung des Raumbedarfs der ober- und
unterirdischen Gewasser zu treffen. Die Gemeinden sorgen zudem flr den sachgerechten Unterhalt der 6ffent-
lichen Oberflachengewasser, soweit dies nicht vom Kanton gewahrleistet wird.



3.5 Erholung
3.5.1 Ziele

Im dicht besiedelten Kanton Zurich erfullt die Landschaft eine wichtige Erholungsfunktion fur die Bevolkerung.
lhre Vielfalt, Erlebbarkeit und Nutzungsmoglichkeiten fur Erholungs- und Freizeitaktivitaten sind wichtige
Faktoren im internationalen Standortwettbewerb und fur die Lebensqualitat. Die Erhaltung und Foérderung pré-
gender Landschaftselemente, der vielfaltigen Kulturlandschaft und artenreicher Biotope sowie ein sorgfaltiger
Umgang mit dem Landschaftsbild sind daher fur eine vielfaltige und naturnahe Landschaft von grundlegender
Bedeutung.

In der Landschaft finden zahlreiche Erholungs- und Freizeitaktivitaten statt, die mit sehr unterschiedlichen Flachen-
und Nutzungsanforderungen einhergehen. Diese grosse Bandbreite an Erholungsnutzungen soll insgesamt na-
tur- und landschaftsvertraglich gestaltet werden.

Die Erlebbarkeit der Landschaft soll gestarkt werden, indem

e die Landschaft angemessen mit Wegen fur den Fuss- und Veloverkehr erschlossen bleibt,

 [3.28] an geeigneten Standorten Bauten und Anlagen fur die Erholungsnutzung ermdéglicht werden,

e grossere Erholungsrdume und Erholungsanlagen mit dem 6ffentlichen Verkehr angemessen erreichbar
gemacht werden (vgl. Pt. 4.3.1),

e Beeintrachtigungen der Erholungsgebiete so weit wie mdglich vermieden werden,

e die Freihaltung und 6ffentliche Zuganglichkeit von See- und Flussufern verbessert wird.

Die Uberbeanspruchung der Landschaft durch Erholungsnutzungen ist zu vermeiden. Hierzu sind die
Erholungssuchenden mittels geeigneter Vorkehrungen gezielt zu lenken. Konflikttrachtige, sich Uberlagernde
Nutzungen sind zu entflechten.

3.5.2 Karteneintrdge

In der Richtplankarte werden Erholungsgebiete von kantonaler Bedeutung bezeichnet. Erholungsgebiete sind
zum einen ausgewadhlte Bereiche innerhalb grésserer Erholungsrdume. Zum anderen sind es Bereiche mit spe-
ziellen Erholungsnutzungen, die nicht mit anderen planungsrechtlichen Mitteln gesichert werden kdénnen.
Fruchtfolgeflachen in Erholungsgebieten werden in der Richtplankarte nicht dargestellt. Bei einer Beanspruchung
sind sie dennoch durch eine flachengleiche Aufwertung (vgl. Pt. 3.2.3) zu kompensieren.

In den im Richtplan bezeichneten Erholungsgebieten ist der Erholungsnutzung gegenlber anderen Nutzungen
im Rahmen der Interessensabwagung besondere Bedeutung beizumessen. Wenn Bauten und Anlagen fir die
Erholungsnutzung erstellt werden sollen, bildet der Richtplaneintrag «Erholungsgebiet von kantonaler
Bedeutung» ein wichtiges Argument fir deren [3.29] Standortgebundenheit (vgl. Art. 24 Abs. 1 RPG).

Die folgende Tabelle umfasst die Erholungsgebiete, die mehrere Gemeinden bzw. Regionen betreffen und die
mit weiteren Festlegungen im kantonalen Richtplan und Festlegungen des Bundes abzustimmen sind. Sie kénnen
im Rahmen von kantonalen Konzepten und Planungen konkretisiert und differenziert werden. In der
Richtplankarte sind dartber hinaus weitere Erholungsgebiete von kantonaler Bedeutung festgelegt, deren
Funktionen auf regionaler Ebene zu konkretisieren sind.

In der Richtplankarte werden zudem Aussichtspunkte von kantonaler Bedeutung bezeichnet. In ausgewahlten
Fallen wird die Aussicht mit der Festlegung «Freihaltegebiet» als Umgebungsschutz im kantonalen Richtplan
zusatzlich geschitzt (vgl. Pt. 3.10).
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AG: Auengebiet von nationaler Bedeutung

Nr. Gemeinde, Funktion Koordinationshinweise
Ortsbezeichnung
1 Zurichseeufer Allgemeines Erholungsgebiet Pt. 4.4.2 Seeuferweg
Pt. 3.4.1 Aufwertung Zurichseeufer als Erholungs-, Natur- und
Landschaftsraum
Pt. 3.10.2 Freihaltegebiete am Zurichsee
2 Limmattal-Schlieren— Allgemeines Erholungsgebiet Pt. 3.4.2 b) Nr. 2 Gewasserrevitalisierung Limmat
Lacheren-Geroldswil
3 Stallikon-Uetliberg Ausflugsrestaurant mit Pt. 3.7.2 Nr. 2 Uetliberg-Albis
Aussichtspunkt BLN Nr. 1306
(Turm, Sporn, Kanzeli)
4  Reppischtal Allgemeines Erholungsgebiet Pt. 3.9.2 Nr. 10 Birmensdorf, Reppischtal
5 Unteres Tésstal- Allgemeines Erholungsgebiet Pt. 3.8.2 Nr. 20 Unteres Tosstal-Irchel-Flaach-Schwerzenberg
Pfungen- Pt. 3.7.2 Nr. 22 Rheinknie bei Téssegg
Tossriederen
BLN Nr. 1411
AG Nr. 343
6 Thur Allgemeines Erholungsgebiet Pt. 3.8.2 Nr. 21 Thur- und Rheinlandschaft-Niederholz
Pt. 3.7.2 Nr. 21 ThurmUndung
Pt. 3.4.2 b) Nr. 10 Gewasserrevitalisierung Thur
BLN Nr. 1411
AG Nr. 5
Abkdrzungen:

BLN: Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung




3.5.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton scheidet gestUtzt auf den Richtplaneintrag fur Erholungsgebiete von kantonaler Bedeutung kantonale
Freihaltezonen aus (vgl. § 39 Abs. 1 PBG). Diese sind nétigenfalls entsprechend auszustatten (Sitzgelegenheiten,
Feuerstellen, WC-Anlage etc.).

Der Kanton kann zur Entflechtung von Erholungsnutzungen und weiteren Nutzungsinteressen in Erholungs-
gebieten Konzepte erarbeiten und Gestaltungsplane festsetzen.

Fir den Uto Kulm setzt er einen kantonalen Gestaltungsplan fest, der die 6ffentlichen Interessen an der
Nutzung des Aussenraums (Wanderweg, Ausflugsrestaurant, dauernd 6ffentlich zuganglicher und grossztigiger
Aussichtspunkt, Erhaltung des Lebensraums von Tier- und Pflanzenwelt, Waldpflegekonzept, archaologische
Fundstatte, Einhaltung der Schutzziele des BLN-Gebiets) sichert, die zulassigen Bauten und Anlagen und deren
Nutzung festlegt sowie die notwendigen verkehrlichen Regelungen (Fahrtenkontingent, Controlling) trifft.

Unabhangig vom Verfahren gelten fur die Standortbeurteilung von Erholungsanlagen mit besonders grossen
Auswirkungen auf die Landschaft — z.B. Golfplatze, Pferdesportanlagen, Fussballplatze, Campingplatze u.a. —
folgende Kriterien:

 Bei der Realisierung von Erholungsanlagen ist der Schonung von Natur und Landschaft besonderes Gewicht
beizumessen. Sie sind daher maglichst an bestehende Siedlungen anzugliedern.

e Bisher noch weitgehend unverbaute Landschaftskammern und solche mit speziellem Charakter, die durch
die ortliche landwirtschaftliche Nutzung gepragt wurden, sind von grossflachigen Anlagen bzw. Anlagen mit
wesentlichen baulichen Eingriffen freizuhalten (vgl. Pte. 1.3.4 und 1.3.5).

 [3.30] In Landschaftsschutzgebieten durfen Erholungsanlagen nur realisiert werden, wenn diese gemass
Uberkommunaler Schutzverordnung oder Gberkommunaler Richtplanung ausdricklich zulassig sind.

 Sofern keine baulichen Verédnderungen vorgesehen sind oder eine Ruckfihrung innerhalb eines Jahres
maoglich ist, ist beziglich Fruchtfolgeflachen keine flachengleiche Aufwertung erforderlich. Dauerhafte
Beanspruchungen von Fruchtfolgeflachen sind hingegen zu kompensieren (vgl. Pt. 3.2.3 a). Fur die
Beurteilung der Standorteignung von Erholungsanlagen mit einem grossen Flachenbedarf ist insbesondere
auch der Anteil bester, uneingeschrankt fur die Landwirtschaft nutzbarer Boéden am Projektperimeter
relevant. Dieser soll in der Regel den kantonalen Durchschnitt von 40% nicht Uberschreiten.

* Bereits belastete Standorte und Bdden sind wenn maglich vorrangig zu nutzen (vgl. Pt. 5.8.1).

b) Regionen

In den regionalen Richtpléanen werden Erholungsgebiete von regionaler Bedeutung insbesondere fir die Nah-
erholung sowie zur planungsrechtlichen Festlegung von Erholungsanlagen, wie z.B. Golfplatzen, Reitsportzentren,
Poloplatzen, Hundeschulen oder Skisprunganlagen bezeichnet.

¢) Regionen und Gemeinden
In den regionalen Richtplanen und kommunalen Nutzungsplanen werden in Abstimmung mit dem Kanton die
grossflachig bezeichneten Erholungsgebiete von kantonaler Bedeutung lokal differenziert und kleinrdumige
Nutzungsentflechtungen, insbesondere zwischen Erholungsnutzung und Natur- und Landschaftsschutz, vorge-
nommen (vgl. Pte. 3.6 und 3.7).

Regionen und Gemeinden verbessern in Abstimmung mit dem Kanton die Freihaltung und Zuganglichkeit des
Zurichseeufers und statten dieses, soweit zweckmassig, mit Anlagen fir die Erholung an und im Wasser aus
(vgl. Pt. 3.4).

In den regionalen und kommunalen Richtplanen sind weitere Aussichtspunkte festzulegen. Durch geeignete
Waldpflege und Rucksichtnahme im Rahmen der Ortsplanung ist die Freihaltung der Aussicht zu gewahrleisten.
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3.6 Naturschutz
3.6.1 Ziele

Die im Kanton Zlrich heimischen Tier- und Pflanzenarten sollen so erhalten und gefordert werden, dass seltene
und heute bedrohte Arten in langfristig gesicherten Bestédnden vorkommen, haufige Arten weiterhin verbreitet
vorkommen sowie dass die genetische Vielfalt gesichert wird (Artenschutz). Biologisch wertvolle Lebensrdume
sollen so behandelt und geférdert werden, dass ihre Anzahl und Flache vergrossert und ihre Qualitdt gesteigert
wird, der biologische Zusammenhang gewabhrleistet ist, ihre raumliche Verteilung den topografischen Gegeben-
heiten entspricht, die standoértlichen gewachsenen Potenziale berlcksichtigt werden sowie dass ihre typische
Artenvielfalt gesichert bleibt oder sich wieder entwickeln kann (Lebensraumschutz).

Dazu sind die wertvollen Schutzobjekte zu erhalten, vor Beeintrachtigungen zu schitzen und bei sich bieten-
der Gelegenheit aufzuwerten und zu erganzen. Um den biologischen Zusammenhang zu gewahrleisten, sind
Lebensrdume und Landschaftskammern zu vernetzen. Wo maéglich und sinnvoll sind Gebiete 6kologisch oder
als naturnahe Erholungsgebiete aufzuwerten. Bei der Planung und Umsetzung von Naturschutzmassnahmen
ist der Erfolg der Umsetzung zu beobachten.

Naturschutzgebiete sind attraktive und fur die Bevolkerung wichtige Erholungs- und Erlebnisrdume. Damit die
Erholungsnutzung nicht langfristige Schutzziele und damit auch ihre eigene Grundlage gefahrdet, muss sie na-
turvertraglich sein und wo nétig eingeschrankt oder ausgeschlossen werden. Dazu ist in den meisten Féllen eine
differenzierte Steuerung oder Trennung von Schutz und Erholung notwendig (vgl. Pt. 3.5).

Um die oben genannten Ziele zu erreichen, sind Gebietsergdnzungen und Neuschaffungen notig. Die
Schwerpunktgebiete Naturschutz (vgl. Abb. 3.3) bezeichnen gebiets- und landschaftsraumspezifische Natur-
potenziale. Aufwertungen und Neuschaffungen von Lebensrdumen sollen in erster Linie angrenzend an
bestehende Schutzobjekte und in den Schwerpunktgebieten sowie auf anthropogenen Béden oder Béden der
Nutzungseignungsklassen 7 bis 10 mit geeigneten Massnahmen erfolgen.

3.6.2 Karteneintrage

Im kantonalen Richtplan werden die aus kantonaler Sicht besonders wertvollen bzw. bedrohten Biotope, die
aufgrund ihrer Qualitaten Schutz verdienen oder aufgewertet werden sollen, als «Naturschutzgebiete» und
«Gruben- und Ruderalbiotope» bezeichnet.

a) Naturschutzgebiet

Naturschutzgebiete werden fir kantonal bedeutende Naturschutzobjekte ausgewiesen, deren naturnaher
Zustand mittels Schutzmassnahmen erhalten und geférdert werden soll. Es betrifft dies Naturschutzgebiete mit
rechtskraftiger Schutzverordnung bzw. kantonal bedeutende Objekte (vgl. § 203 PBG). Darin enthalten sind
auch die Objekte von nationaler Bedeutung (Hoch- und Flachmoore, Amphibienstandorte, Auen, Trockenwiesen
und -weiden, Wasser- und Zugvogelreservate von internationaler und nationaler Bedeutung). Naturschutzgebiete
werden in der Richtplankarte mit einer gewissen Unscharfe dargestellt. Nicht in der Richtplankarte dargestellt
werden Schutzobjekte im Wald.

b) Gruben- und Ruderalbiotop

Als Gruben- und Ruderalbiotope von kantonaler Bedeutung werden Objekte gemass Inventar und Amphibien -
laichgebiete von nationaler Bedeutung festgelegt sowie solche, die sich innerhalb eines Schwerpunktgebiets fir
Grubenbiotope befinden (vgl. Abb. 3.3). Gruben- und Ruderalbiotope werden ohne Perimeterabgrenzung in
die Karte aufgenommen: Die Symbole geben an, dass sich die Anordnung unabhangig vom jeweiligen konkreten
Stand der Materialgewinnung oder -ablagerung auf die ganze Grube bzw. auf die gesamte — sich stets veran-
dernde — Pionier- und Ruderalflache beziehen kann.

Bei den bezeichneten Flachen, auf die sich die Symbole beziehen, handelt es sich in der Regel entweder um
offene Gruben oder um Materialgewinnungsgebiete, die erst noch ausgebeutet werden sollen. In jedem Falle
sind nach abgeschlossenem Abbau bzw. bei der Endgestaltung dieser Gruben fir die Erhaltung der Arten ge-
nigend grosse Flachen dauernd als naturnaher Lebensraum auszugestalten. In den knftig fur eine Ausbeutung
vorgesehenen Materialgewinnungsgebieten sind bereits wahrend des Abbaus dynamische Grubenbiotope zur
Verfiigung zu stellen. Diese Anforderungen gelten auch fir die in den regionalen Richtpléanen bezeichneten
Materialgewinnungsgebiete.
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Abb. 3.3: Schwerpunktgebiete fiir die Férderung von gebiets- und landschaftsraumspezifischen Naturpotenzialen
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3.6.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton fiihrt eine Ubersichtskarte mit allen tiberkommunalen Schutzobjekten (vgl. § 203 PBG) und sorgt fiir
deren Unterhalt und Pflege. Die Erarbeitung und Umsetzung von Schutzverordnungen fir die Gberkommunalen
Objekte hat erste Prioritat.

Der Kanton fihrt eine Potenzialkarte fur die Umsetzung von Massnahmen fir 6kologische Aufwertung und
6kologische Ersatzflachen. Der Kanton orientiert sich bei der Umsetzung von Massnahmen am Naturschutz-
gesamtkonzept.

Der Kanton erarbeitet ein kantonales Vernetzungskonzept, das die BedUrfnisse von Wildtieren, den Lebens-
raumverbund generell sowie die 6kologischen Potenziale berlcksichtigt.

b) Regionen

Die Regionen bezeichnen im regionalen Richtplan die Naturschutzobjekte von regionaler Bedeutung. Sie unter-
stltzen die Gemeinden bei der Koordination ihrer Aufgaben sowie mit der Bereitstellung von geeigneten, die
einzelnen Gemeinden Ubergreifenden Grundlagen.

Die Regionen kdnnen in Zusammenarbeit mit den Gemeinden Vernetzungsprojekte erarbeiten (vgl. Pt. 3.1.2).

¢) Gemeinden

Die Gemeinden bezeichnen Naturschutzobjekte von kommunaler Bedeutung und treffen die notwendigen
Massnahmen fur deren ungeschmaélerte Erhaltung und Aufwertung. Sie koordinieren ihre Aufgaben wo nétig
mit den umliegenden Gemeinden, den Ubergeordneten Planungstragern und informieren den Kanton Uber ihre
Schutzobjekte, Inventare und wichtigen Naturschutzmassnahmen.

Die Gemeinden k&nnen Vernetzungsprojekte erarbeiten oder sich an tberkommunalen Projekten [3.31] beteiligen
(vgl. Pt. 3.1.2).
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3.7 Landschaftsschutzgebiet und Park von nationaler Bedeutung
3.7.1 Ziele

Landschaftsschutzgebiete dienen der Erhaltung und nachhaltigen Entwicklung besonders wertvoller
Landschaften. Der Landschaftsschutz umfasst die Bewahrung von Vielfalt, Schénheit, Naturnahe, Okologie und
Eigenart der verschiedenen Landschaften. Landschaftsschutzgebiete sollen vielfaltige Lebensraume fur Menschen,
Tiere und Pflanzen sein.

Der Wildnispark Zurich Sihlwald (Nr. 5) ist ein Naturerlebnispark — Park von nationaler Bedeutung (vgl. Art. 27
PaV), der dazu dient, der Tier- und Pflanzenwelt einen unberthrten Lebensraum zu bieten. Gleichzeitig werden
der Bevolkerung in unmittelbarer Agglomerationsnahe Naturerlebnisse ermdglicht. Weitere Parkprojekte kénnen
durch regionale Initiativen entstehen.

3.7.2 Karteneintrdge

In der Richtplankarte werden Landschaftsschutzgebiete von kantonaler Bedeutung bezeichnet (vgl. Abb. 3.4).
Landschaftsschutzgebiete sind ausgewahlte Flachen, die in erster Linie aus asthetischer und kulturgeographi-
scher Sicht sowie wegen ihrer geologischen und geomorphologischen Qualitaten erhalten werden sollen (vgl.
§ 19 kantonale NHV). Weitere Flachen wurden aufgrund Gbergeordneter Festlegungen (Moorlandschaften und
Auengebiete von nationaler Bedeutung, Kernbereiche der BLN-Gebiete) sowie einer umfassenden Landschafts -
bewertung aufgenommen. Dies schliesst nicht aus, dass sich im Einzelfall die Ziele der Landschaftsschutzgebiete
mit Zielen zur Férderung und Erhaltung der Erholungseignung sowie zum Naturschutz Gberschneiden kénnen
und diese erganzen (vgl. Pte. 3.5 und 3.6).
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[3.32]

Nr. Gebiet liberkommunale Erlasse Koordinationshinweise =~ Handlungsbedarf
1 Katzenseen SVO Katzenseen 2003 BLN Nr. 1407 -
2 Uetliberg-Albis Pflanzenschutzgebiet Uetliberg 1959 BLN Nr. 1306 Teilrevisionen in Bearbeitung;
SVO Albispass 1953 Pt. 3.5.2 Nr. 3 Stallikon- Uberprufung erforderlich
SVO Stallikon 1995/97 Uetliberg
SVO Turlersee 2001
3 Reusstal SVO zurcherisches Reusstal 1993 BLN Nr. 1305 -
ML Nr. 251
AG Nrn. 92 und 95
4 Kappel a.A- SVO Kappel a.A.1997 - -
Hausen a.A.— SVO Rifferswil 1997
Rifferswil SVO Hausen a.A. 1999
5 Wildnispark Naturerlebnispark gemass Art. 27 BLN Nr. 1306 -
Zurich Sihlwald der Verordnung Uber die Parke Pt. 4.2.2 Nr. 17 Hirzeltunnel
von nationaler Bedeutung
SVO Sihlwald 2008
6 Sihlschlucht - BLN Nr. 1307 Schutzmassnahmen ausstehend;
in Koordination mit Kt. ZG
7 Moorlandschaft  SVO Moorlandschaft Hirzel 2003 BLN Nr. 1307 -
Hirzel SVO Hirzel/Schénenberg 2003 ML Nr. 37
8 Huttnersee SVO Hutten/Richterswil 1993 BLN Nr. 1307 -
9 Oberer Zurichsee - (Kt. SZ: ML Nr. 351) Schutzmassnahmen ausstehend;
in Koordination mit Kt. SG u. SZ
10 Lutzelsee SVO Lutzelseegebiet 1997 BLN Nr. 1417 -
SVO Stafa 1998 ML Nr. 385
11 Greifensee SVO Greifensee 1994/1998/2003/2006 BLN Nr. 1408 -
WZVV Nr. 121
Pt. 3.4.2 b) Nr. 6 Dubendorf/
Fallanden, Abflussbereich
Greifensee
12 Eigental SVO Eigental 1967 - Uberprifung erforderlich
SVO Kloten/Bassersdorf/Nurensdorf 1995
13 Altldufe der Glatt SVO Altlaufe der Glatt 1970 AG Nr. 345 Uberprifung erforderlich
Pt. 3.4.2 b) Nr. 7 Rumlang/
Oberglatt
14 Lageren SVO Regensberg 1946/2003 BLN Nr. 1011 Uberpriifung erforderlich;
SVO Boppelsen/Otelfingen 1991 in Koordination mit Kt. AG
15 Drumlinlandschaft SVO Drumlinlandschaft BLN Nr. 1401 -
Zarcher Oberland  Zurcher Oberland 1998 ML Nr. 106
16 Bachtel-Allmen  SVO Bachtel und Allmen 1967 = Uberprifung erforderlich
17 Tossquellgebiet  Schongebiet Tossstock 1958 BLN Nr. 1420 Schutzmassnahmen ausstehend;
in Koordination mit Kt. SG
18 Pfaffikersee SVO Pfaffikersee 1999/2004/2007 BLN Nr. 1409 -
ML Nr. 5
W2ZVV Nr. 120
19 Husemersee SVO Ossingen/Trullikon 1988 BLN Nr. 1403 -
20 Rheinfall SVO Rheinfall 1954 BLN Nr. 1412 Uberprifung erforderlich;

in Koordination mit Kt. SH




Nr. Gebiet liberkommunale Erlasse Koordinationshinweise =~ Handlungsbedarf
21 Thurmindung SVO Ellikon am Rhein 1970 BLN Nrn.1403 und 1411 -
SVO Marthalen 1991/92 AGNr. 5
SVO Auengebiet Eggrank-Thurspitz 2011 Pt. 3.4.2 b) Nr. 10 Flaach/
Kleinandelfingen/
Andelfingen/Marthalen
22 Rheinknie bei - BLN Nrn. 1410 und 1411 Schutzmassnahmen ausstehend;
Tossegg AG Nr. 343 in Koordination mit Kt. SH
23 Neeracherried SVO Neeracherried 1956 BLN Nrn.1404 Uberprifung erforderlich
ML Nr. 378
WZVV Nr. 122
24 Bachsertal SVO Bachsertal 1969 - Uberprufung erforderlich;
in Koordination mit Kt. AG
25 Unteres Tosstal SVO Freienstein-Teufen 1994 BLN Nrn.1410 und 1411 Erarbeitung Schutzverordnung
SVO Déttlikon 1992 AG Nrn. 343 und 344
Abkdrzungen:

SVO: tberkommunale Schutzverordnung
BLN: Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung
ML: Moorlandschaften von nationaler Bedeutung
AG: Auengebiete von nationaler Bedeutung

WZVV: Wasser- und Zugvogelreservate von internationaler und nationaler Bedeutung
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“»

Park von nationaler Bedeutung

Landschaftsschutzgebiet

ONE

Landschaftsférderungsgebiet

Bundesinventare: Landschaft (BLN), Moorlandschaft (ML)
oder Auengebiet (AG) von nationaler Bedeutung

Abb. 3.4: Landschaftsschutzgebiete und Park von nationaler Bedeutung
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)




3.7.3 Massnahmen

Die Beurteilung von raumwirksamen Vorhaben in Landschaftsschutzgebieten erfolgt aufgrund der Zonen-
bestimmungen der Schutzverordnungen. Bei fehlenden oder vor dem 1. Juli 1978 erlassenen Schutzverordnun-
gen gelten zumindest die Gestaltungsanforderungen nach § 238 Abs. 2 Planungs- und Baugesetz (PBG).

a) Kanton

Der Kanton erlasst fur Landschaftsschutzgebiete von kantonaler Bedeutung Schutzverordnungen bzw. tber-
prift die bestehenden Schutzverordnungen und passt sie wenn nétig an. Dies erfolgt unter friihzeitigem
Einbezug und in partnerschaftlicher Zusammenarbeit mit den betroffenen Gemeinden, der Grundeigentiimer-
schaft, den Bewirtschaftenden, verschiedenen Interessengruppen und der Bevolkerung. Dabei ist der Multi-
funktionalitat der Landschaft Rechnung zu tragen, [3.33] insbesondere ist die Vernetzungsfunktion der beste-
henden Landschaftsverbindungen innerhalb dieser Gebiete sicherzustellen (vgl. Pt. 3.9). [3.34] Ergebnisse von
abgeschlossenen oder laufenden Landschaftsentwicklungskonzepten sind im Rahmen der Erarbeitung von Schutz-
verordnungen gezielt zu berlcksichtigen.

Bei Landschaftsschutzgebieten, die an benachbarte Kantone grenzen, ist die kantonsubergreifende Koordination
zu gewahrleisten. Gebietsspezifische Schutzziele und -massnahmen sind abzustimmen.

b) Regionen
In den regionalen Richtplénen sind Landschaftsschutzgebiete von regionaler Bedeutung zu bezeichnen.

[3.35] In den regionalen Richtplanen kénnen tkologische und erholungsbezogene Vernetzungskorridore fest-
gelegt werden, insbesondere um Landschaftsschutzgebiete mit den angrenzenden Landschaftsraumen zu
verbinden.

Die Regionen sorgen fiir die Abstimmung von Initiativen fur Parkprojekte und fir deren Weiterentwicklung in
Zusammenarbeit mit dem Kanton.
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3.8 Landschaftsforderungsgebiet
3.8.1 Ziele

Landschaftsforderungsgebiete umfassen ausgepragt multifunktionale Landschaften, die sich insbesondere
durch ihre Eigenart, Naturlichkeit und ihren Erholungswert auszeichnen. Sie weisen eine hohe Dichte an jeweils
typischen Landschaftselementen sowie eine gewisse Urspringlichkeit auf. Landschaftsférderungsgebiete sollen
insgesamt in ihrem jeweiligen speziellen Charakter erhalten und [3.36] weiterentwickelt werden.

3.8.2 Karteneintrdge

In der Richtplankarte werden Landschaftsférderungsgebiete von kantonaler Bedeutung bezeichnet. Die Ziele
und Gebietsabgrenzungen der BLN-Gebiete wurden sowohl mit der Bezeichnung von Landschaftsschutz-
gebieten (vgl. Pt. 3.7) als auch mit der Bezeichnung von Landschaftsférderungsgebieten bertcksichtigt.

Allen Landschaftsférderungsgebieten sind folgende Merkmale gemeinsam, die erhalten werden sollen:
* sie sind wesentlich durch die ortsspezifische landwirtschaftliche Nutzung gepréagt,

e sie sind vergleichsweise unverbaut und unzerschnitten,

e sie sind wichtige Lebensrdume und Ubernehmen Brickenfunktion fur Naturschutz und Biodiversitat.

Daritber hinaus werden fir die einzelnen Landschaftsférderungsgebiete die aus kantonaler Sicht relevanten
individuellen Férderschwerpunkte in den Bereichen Landwirtschaft, Naturschutz, Erholung und Landschaftsbild
bezeichnet:



Nr. Gebiet Forderschwerpunkte Koordinations-
hinweise
1 Altberg LW: Rebberge am Sudhang erhalten -
NS: Trocken- und Feuchtstandorte férdern, lichten Wald erhalten
E: Aussichtpunkte erhalten
LB: Zerschneidung vermeiden, unverbaute Raume erhalten
2 Mittleres Reppischtal- NS: Gewassersystem der Reppisch mit den Begleitlebensraumen aufwerten Pt.3.4.2 b) Nr. 3
Feldenmas Birmensdorf,
Landikon
3 Knonaueramt NS: isolierte Restmoore aufwerten und vernetzen -
LB: Obstgarten erhalten, Zerschneidung vermeiden
4 Albis Ost E: Sihlwald und Wildpark Langenberg verbinden =
5 Hirzel-Zimmerberg- NS: Einzugsgebiet Sihl aufwerten, Moore fordern BLN Nr. 1307
Schénenberg- LB: Obstgarten erhalten, Charakter der Moranenlandschaft (u.a. Gipfelbaume)
Wadenswil erhalten, traditionelle Kulturlandschaft und ihre Siedlungsstruktur erhalten
6 Kusnachterberg- LW: Rebberge erhalten -
Pfannenstil West NS: Moore und Trockenstandorte aufwerten und vernetzen
E: Attraktive Fuss- und Velowege fordern
LB: Aussichtspunkte und Aussichtslagen unverbaut erhalten, Obstgarten erhalten
7 Pfannenstil Ost NS: Vernetzung Greifensee-Pfannenstil sicherstellen -
LB: Obstgarten erhalten
8 Hombrechtikon-Stafa LW: Rebberge erhalten -
NS: Vernetzung Lutzelsee-Feldbacher Bucht sicherstellen, Moore fordern
LB: Aussichtpunkte und Aussichtlagen unverbaut erhalten
9 Kloten-Bassersdorf- NS: Moore vernetzen -
Oberembrach LB: Weilerstruktur erhalten
10 Lageren Sud NS: Trockenstandorte férdern und vernetzen -
LB: keine grossflachigen Bauten und Anlagen an Hanglagen ausserhalb der
Bauzonen, Zerschneidung vermeiden
11 Uster-Seegraben- NS: Vernetzung grosse Moorgebiete Greifensee-Pfaffikersee-Drumlinlandschaft- -
Gossau-Gruiningen-— Lutzelsee
Durnten LB: Charakter der Drumlinlandschaft und der Weilerstruktur erhalten
12 Bubikon-Egelsee NS: Moore férdern und vernetzen -
13 Wald-Ruti NS: im Westteil Moore vernetzen, im Ostteil Trockenstandorte férdern -
LB: Charakter der Schichtrippenlandschaft erhalten
14 Tossbergland NS: Trockenstandorte férdern, lichten Wald erhalten, Gewassersystem der BLN Nr. 1420
Toss aufwerten
E: landschaftsvertraglichen Tourismus férdern
LB: Charakter des Streusiedlungsgebiets erhalten
15 Tosstal West LB: Charakter der Weilerstruktur erhalten BLN Nr. 1420
16 Freudwil-lllnau- NS: Trockenstandorte und Moore férdern und vernetzen -
Effretikon LB: Weilerstruktur erhalten
17 Erztal-Schauenberg—  NS: Moore aufwerten und vernetzen, Gewassersystem Toss aufwerten BLN Nr. 1420
Neubrunnental LB: Zerschneidung vermeiden, unverbaute Raume erhalten
18 Rumstal-Chomberg- NS: Gewassersystem Toss aufwerten, Trockenstandorte férdern Pt.3.4.2b) Nr. 8
Leisental-Kyburg E: Tossufer als Erholungsraum aufwerten Winterthur,
LB: Zerschneidung vermeiden, unverbaute Radume erhalten Leisental
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Nr. Gebiet Forderschwerpunkte Koordinations-
hinweise
19 Adlikon-Wiesen- LB: Obstgarten und Weilerstruktur erhalten, Zerschneidung vermeiden, -
dangen-Hagenbuch unverbaute Rdume erhalten
20 Unteres Tosstal-Irchel- LW: Rebberge erhalten BLN Nrn. 1410
Flaach-Schwerzenberg NS: Vernetzung Thur-, Rhein-, Téssauen, Mosaike trocken/feucht férdern, und 1411
lichten Wald erhalten, Gewassersystem Toss aufwerten
LB: Zerschneidung vermeiden, unverbaute Raume erhalten
21 Thur- und Rheinland-  NS: Thurlauf aufwerten, Vernetzung Thur- und Rheinauen, artenreiche BLN Nrn. 1403
schaft-Niederholz Eichenwalder und Mittelwald férdern, Vernetzung Husemer Seen und 1411
und Thurauen Pte. 3.4.2 b) Nr. 9
E: Thur und Rhein als Erholungsraum aufwerten Thalheim/
LB: Charakter der Flusslandschaften erhalten, Zerschneidung vermeiden, Ossingen,
unverbaute Rdume erhalten Asperhof,
Binnenkanal und
Nr. 11 Eglisau/
Flaach/Ellikon
am Rhein/
Rheinau
22 Stammheim-Trullikon— LW: Rebberge erhalten BLN Nr. 1403
Cholfirst NS: Vernetzung Husemer Seen—-Nussbaumer See, Lebensrdume des Ackerlandes
und Trockenstandorte fordern
LB: Charakter der Moranenlandschaft erhalten
23 Dattenberg-Laubberg- NS: Revitalisierung Glatt, Trockenstandorte aufwerten BLN Nrn. 1404
Strassberg und 1411
24 Stadel-Steinmaur- NS: Moore erganzen und vernetzen -
Schoéfflisdorf LB: Charakter der Moranenlandschaft erhalten, Obstgarten erhalten
25 Rafzer Hugelzug LW: Rebberge erhalten -
NS: Trockenstandorte und Lebensraume des Ackerlandes férdern
LB: Zerschneidung vermeiden, unverbaute Raume erhalten
Abkdrzungen

LW: Landwirtschaft
NS: Naturschutz

E: Erholung

LB: Landschaftsbild

BLN: Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaéler von nationaler Bedeutung
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[] Landschaftsforderungsgebiet
I Landschaftsschutzgebiet

Bundesinventare: Landschaft (BLN), Moorlandschaft (ML)
oder Auengebiet (AG) von nationaler Bedeutung

Abb. 3.5: Landschaftsférderungsgebiete
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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3.8.3 Massnahmen

a) Kanton
Die allgemeinen Ziele sowie die individuellen Férderungsschwerpunkte der Landschaftsforderungsgebiete sind
in kantonalen Planungen, Massnahmen und Bewilligungen zu bericksichtigen.

b) Regionen und Gemeinden

Die Regionen und Gemeinden koénnen die Férderungsschwerpunkte fur die Landschaftsférderungsgebiete
differenzieren und verfeinern. Es ist zu priifen, ob hierfir die Erarbeitung von Landschaftsentwicklungskonzepten
geeignet ist (vgl. Pt. 3.1.2).

Die allgemeinen Ziele sowie die individuellen Férderungsschwerpunkte der Landschaftsforderungsgebiete sind
im Rahmen von Planungen, Massnahmen und Bewilligungen zu bertcksichtigen.



3.9 Landschaftsverbindung
3.9.1 Ziele

Mit Landschaftsverbindungen soll die Fragmentierung und Isolierung von Erholungsraumen fur die Bevolkerung
und Lebensraumen fiir die Wildtiere reduziert und die trennende Wirkung von Verkehrswegen und anderen
Barrieren vermindert werden. Die Funktion der bereits bestehenden Landschaftsverbindungen soll sichergestellt
werden.

3.9.2 Karteneintrdge

In der Richtplankarte werden Abschnitte von Autobahnen, stark befahrenen Strassen, Bahnlinien und Bauzonen
bezeichnet, in denen Landschaftsverbindungen bestehen oder geplant sind.

Mit der Bezeichnung von geplanten Landschaftsverbindungen in der Richtplankarte wird der Bereich festgelegt,
in welchem die n6tigen Massnahmen zur Erhéhung bzw. Wiederherstellung der Durchldssigkeit getroffen werden
sollen. Die genaue Lage und Dimensionierung von Landschaftsverbindungen ist im Rahmen von Unterhalt,
Erneuerung und Neubau zu querender Infrastrukturanlagen zu bestimmen. [3.37] Die anfallenden Kosten sind
grundsatzlich vom Infrastrukturtrager zu Gbernehmen, wobei sich Kanton und Gemeinden nach Massgabe
ihrer finanziellen Maglichkeiten und entsprechend dem erzielten Zusatznutzen beteiligen sollen.

In der Richtplankarte nicht dargestellt sind Verbindungen, deren Funktion darin besteht, den freien Durchzug
von Fischen in Fliessgewassern zu gewahrleisten. Bei Bau- und Unterhaltsarbeiten sowie bei Konzessionserneue-
rungen sind diesbeztglich Massnahmen zu treffen.

Folgende Bereiche werden als bestehende und geplante Landschaftsverbindungen zur Querung von Infra-
strukturen festgelegt (vgl. Abb. 3.6):
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Nr. Gemeinde, bestehend geplant, zu querende  Funktion
Ortsbezeichnung Infrastruktur
1 Zurich, Entlisberg A3, Tunnel, erholungsbezogene Vernetzung,
550 m Landschaftsaufwertung
2 Zurich, Brunau A3 W erholungsbezogene Vernetzung,
Landschaftsaufwertung
3 Zurich/Rimlang, Al Okologische und erholungsbezogene Vernetzung
Chéschenriti (vgl. Pt. 3.10.2 Nr. 1), Landschaftsaufwertung
4 Zurich, Abnet A1l erholungsbezogene und 6kologische
Vernetzung (vgl. Pt. 3.7.2 Nr. 1),
Landschaftsaufwertung (vgl. Pt. 4.2.2 Nr. 10)
5 Zurich/Stallikon/ A3, Tunnel, 6kologische und erholungsbezogene
Wettswil am Albis, 4400 m Vernetzung (vgl. Pte. 3.7.2 Nr. 2 und 3.8.2 Nr. 2)
Uetliberg
6 Aesch/Birmensdorf A3, Tunnel, Okologische Vernetzung, Landschaftsaufwertung
2160 m
7 Birmensdorf, A3, Tunnel, Okologische Vernetzung (WTK ZH 4),
Eggrain 480 m Landschaftsaufwertung
8 Birmensdorf, A3, Tunnel, 6kologische Vernetzung, Landschaftsaufwertung
Hafnerberg 1385 m
9 Birmensdorf, A3, Viadukt, okologische und erholungsbezogene Vernetzung
Lunnerental 130 m
10 Birmensdorf, A3, Viadukt, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
Reppischtal 220 m
11 Birmensdorf, A3, Ausfahrts- okologische Vernetzung (WTK ZH 4),
Ristet tunnel, 450 m Landschaftsaufwertung
12 Birmensdorf/Wettswil Bahntunnel, Okologische Vernetzung, Landschaftsaufwertung
am Albis, Attenberg 470 m (vgl. Pt. 3.8.2 Nr. 2)
13 Unterengstringen/ A1, Tunnel, okologische und erholungsbezogene Vernetzung
Weiningen/Regens- 3300 m (vgl. Pt. 3.10.2 Nr. 2)
dorf, Gubrist
14  Urdorf, Honeret A3, Tunnel, erholungsbezogene Vernetzung,
450 m Landschaftsaufwertung
15 Affoltern am Albis, A4, Uberdeckung, 6kologische Vernetzung
Isenberg 50 m
16 Affoltern am Albis, A4, Viadukt, o6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
Jonentobel 200 m
17 Affoltern am Albis/ A4, Tunnel, okologische und erholungsbezogene Vernetzung,
Bonstetten/Hedingen/ 4950 m Landschaftsaufwertung
Wettswil am Albis,
Islisberg
18 Mettmenstetten, A4, Uberdeckung okologische Vernetzung (WTK ZH 24)
Eigi 120 m
19 Mettmenstetten, A4, Uberdeckung, okologische Vernetzung (WTK ZH 24)
Ruteli 400 m
20 Obfelden, A4, Unterfihrung, Okologische Vernetzung (WTK ZH 2)
Chilmatt Zufahrt, 25 m
21 Obfelden, Schlifi A4, Unterfiihrung, Okologische Vernetzung (WTK ZH 2)
35m
22 Horgen, Strasse, Bahnlinie, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung

Rietli-Meilibach

Bauzone

(vgl. Pt. 3.10.2 Nr. 14)
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Nr. Gemeinde, bestehend geplant, zu querende  Funktion
Ortsbezeichnung Infrastruktur
23 Horgen/ A3 okologische und erholungsbezogene Vernetzung
Wadenswil, Hegimoos
24 Richterswil/ A3 okologische und erholungsbezogene Vernetzung
Wadenswil, Wildbach
25 Egg, Tuftalerbach A52, Viadukt, okologische Vernetzung (WTK ZH 39)
150 m
26 Maur, Scheuren— A52 (Forchautostrasse) Okologische Vernetzung
Neuhaus Bahnlinie, Strasse
27 Bassersdorf Bahnlinie, Strasse, okologische und erholungsbezogene Vernetzung,
Bauzone Landschaftsaufwertung
28 Bassersdorf/Lindau A1, Bahnlinien okologische (WTK ZH 21) und erholungsbezogene
Vernetzung, Landschaftsaufwertung
29 Wangen-Bruttisellen A53 (Oberlandautobahn) 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung,
Strasse, Siedlungsgebiet  Landschaftsaufwertung (vgl. Pt. 3.10.2 Nr. 30)
30 Dubendorf/ Bahntunnel, erholungsbezogene Vernetzung,
Wallisellen, Brandacher 200 m Landschaftsaufwertung
31 Bubikon/ A52 (Forchautostrasse) okologische (WTK ZH 45) und erholungsbezogene
Gossau, Herschmettlen Vernetzung (vgl. Pt. 3.7.2 Nrn. 10 und 15)
32 Grlningen, Lee A52 (Forchautostrasse) Okologische Vernetzung (WTK ZH 40)
33  Hinwil Autobahnzubringer A53  6kologische (WTK ZH 44) und erholungsbezogene
Vernetzung (vgl. Pt. 3.7.2 Nr. 15)
34 Uster, Oberustermer A53, Tunnel, okologische und erholungsbezogene Vernetzung
Wald, Hochi 160 m
35 Uster, Nanikon A53 (Oberlandautobahn) 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung,
Landschaftsaufwertung
36 Uster, Ottenhuserstrasse A53, Tunnel, erholungsbezogene Vernetzung,
50 m Landschaftsaufwertung
37 Bertschikon A1l 6kologische (WTK ZH 18) und erholungsbezogene
Vernetzung
38 Bertschikon/ A7, Bahnlinie okologische (WTK ZH 18) und erholungsbezogene
Wiesendangen Vernetzung
39 Lindau/Winterthur A1, Bahnlinie, 6kologische (WTK ZH 20) und erholungsbezogene
Strasse Vernetzung (vgl. Pt. 3.8.2 Nr. 18)
40 Neftenbach, Riethélzli A4, Tunnel, erholungsbezogene Vernetzung,
75m Landschaftsaufwertung
41 Neftenbach, Kaiserbuck A4, Tunnel, erholungsbezogene Vernetzung,
140 m Landschaftsaufwertung
42  Adlikon, Rutibuck A4, Uberdeckung, 6kologische Vernetzung (WTK ZH 17)
50 m
43  Andelfingen/ A4, Viadukt, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
Kleinandelfingen, Thur 320 m
44 Benken/Dachsen A4, Unterfuhrung, 6kologische (WTK ZH 14) und erholungsbezogene
25m Vernetzung (vgl. Pt. 3.8.2 Nrn. 21 und 22)
45  Flurlingen, Cholfirst A4, Tunnel, erholungsbezogene Vernetzung,
2300 m Landschaftsaufwertung
46 Henggart, Loterbuck A4, Tunnel, 6kologische Vernetzung (WTK ZH 34)

100 m
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Nr. Gemeinde, bestehend geplant, zu querende  Funktion
Ortsbezeichnung Infrastruktur
47 Kleinandelfingen, A4, Uberdeckung, okologische (WTK ZH 15) und erholungsbezogene
Oerlingen 50m Vernetzung
48 Laufen-Uhwiesen, Bahntunnel, erholungsbezogene Vernetzung,
Schloss Laufen 70 m Landschaftsaufwertung
49 Bachenbulach/Winkel A51 okologische (WTK ZH 7) und erholungsbezogene
Vernetzung, Landschaftsaufwertung
50 Bulach, Hardwald A51 okologische (WTK ZH 9) und erholungsbezogene
Vernetzung (vgl. Pt. 3.8.2 Nr. 23)
51 Glattfelden, Latten A50, Viadukt, okologische und erholungsbezogene Vernetzung
650 m
Abkirzungen

WTK ZH: Wildtierkorridore im Kanton Zurich
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—— Bahnlinie

—— Hochleistungsstrasse
Wildtierkorridor intakt
Wildtierkorridor beeintrachtigt
Wildtierkorridor unterbrochen

O Landschaftsverbindung bestehend
o Landschaftsverbindung geplant

Abb. 3.6: Landschaftsverbindungen
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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3.9.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton sorgt dafUr, dass bei bestehenden Landschaftsverbindungen die in Pt. 3.9.2 festgehaltenen Funktionen
langfristig gewahrleistet bleiben [3.38]. Bei Infrastrukturvorhaben fordert er wo nétig und angemessen vom mass -
geblichen Planungstrager die Erstellung von [3.39] Landschaftsverbindungen ein. Er erarbeitet dazu entsprechende
Grundlagen und fuhrt Karten Uber Wildtier- und 6kologische Vernetzungskorridore.

b) Regionen

[3.40] Die Regionen bezeichnen in den regionalen Richtplanen Landschaftsverbindungen von regionaler Bedeutung
und 6kologische Vernetzungskorridore. Sie unterstiitzen die Gemeinden bei der Koordination ihrer Aufgaben
sowie mit der Bereitstellung von geeigneten, die einzelnen Gemeinden Ubergreifenden Grundlagen.

¢) Gemeinden
Bei Landschaftsverbindungen, die eine Uber- oder Durchquerung von Siedlungsgebiet einschliessen, sollen im

Rahmen der kommunalen Nutzungsplanung geeignete Massnahmen zur Erfullung der Landschaftsverbindungs-
funktionen gemaéss Pt. 3.9.2 ergriffen werden.
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3.10 Freihaltegebiet
3.10.1 Ziele

Freihaltegebiete von kantonaler Bedeutung sind Flachen, die grundsatzlich dauernd von Bauten und Anlagen
freizuhalten sind, um folgende Funktionen zu erfullen:

Gliederung und Trennung des Siedlungsgebiets (vgl. § 23 lit. e PBG);

Erhalt unverbauter Gelandekammern;

Umgebungsschutz fur Landschaftsschutzgebiete (vgl. Pt. 3.7), Gewasser (vgl. Pt 3.4), Naturschutzgebiete
(vgl. Pt. 3.6), Ortsbilder (vgl. Pt. 2.4) und Kulturguter;

wichtige Freihaltefunktion im Naherholungsraum;

Aussichtsschutz (vgl. Pt. 3.5.2);

Erhalt von kantonal und regional bedeutenden Korridoren zur 6kologischen und erholungsbezogenen [3.41]
Vernetzung (vgl. Pt. 3.9.2 und regionale Richtplane).

3.10.2 Karteneintrdge

Als Freihaltegebiet von kantonaler Bedeutung werden folgende Gebiete mit ihren Funktionen festgelegt (vgl.
Abb. 3.7):
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[3.42]

Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Funktion
1 Zurich, Choschenriti Siedlungstrennung, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
2 Zurich/Rumlang/Regensdorf, Landschaftsbild Katzensee, Umgebungsschutz Feuchtgebiet und Ruine Alt Regensberg
Katzensee
3 Zurich/Oberengstringen, Siedlungstrennung
Frankenbuel
4  Dietikon, MUsli Siedlungstrennung
5 Dietikon, Fondli-Sucheren Siedlungstrennung, Landschaftsbild Limmattal
6 Dietikon, RUtenen Siedlungstrennung, Landschaftsbild Limmattal, 6kologische und erholungsbezogene
Vernetzung
7 Dietikon/Oetwil a.d.L. Landschaftsbild Limmattal, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
8 Weiningen, Chilenspitzberg- Landschaftsbild Rebberge, Siedlungstrennung, Aussichtsschutz
Hasleren
9 Aeugst a.A/Hausen a.A,, Umgebungsschutz Uferbiotop, Landschaftsbild Turlersee
Turlersee
10 Kappel a.A. Umgebungsschutz Ortsbilder und Zwingli-Denkmal
11 Obfelden, Buechbarlihoger Landschaftsbild Reuss, Aussichtsschutz
12 Rifferswil, Oberrifferswil Umgebungsschutz Ortsbild
13 Adliswil, Lebern/Moos Siedlungstrennung, erholungsbezogene Vernetzung
14  Horgen, Badenmatt Landschaftsbild Zurichsee, Siedlungstrennung, 6kologische und erholungsbezogene
Vernetzung
15 Langnau a.A., Albispass Aussichtsschutz, Landschaftsbild Albispass
16  Richterswil, Milenen Landschaftsbild Zurichsee, Siedlungstrennung, 6kologische und erholungsbezogene
Vernetzung
17 Wadenswil, Halbinsel Au Landschaftsbild Zirichsee, Uferschutz
18 Erlenbach/Herrliberg, Landschaftsbild Zurichsee, Siedlungstrennung
Schipf-Mariahalde
19 Hombrechtikon, Feldbach Landschaftsbild Zurichsee, Umgebungsschutz Ortsbild
20 Hombrechtikon, Lutzelsee Umgebungsschutz Uferbiotop, Landschaftsbild Lutzelsee
21 Hombrechtikon, Utziker Riet Umgebungsschutz Feuchtgebiet, Landschaftsbild
22 Kusnacht, Tagermoos Siedlungstrennung, Umgebungsschutz Schibelweiher
23 Kusnacht/Zumikon, Aussichtsschutz, Umgebungsschutz Forchdenkmal, Landschaftsbild
Forchdenkmal
24  Meilen, Feldmeilen-Rain Landschaftsbild Zurichsee, Siedlungstrennung, 6kologische Vernetzung
25 Meilen/Uetikon a.S. Landschaftsbild Zurichsee, Siedlungstrennung
26 Stafa, Mutzmalen Landschaftsbild Zurichsee, Siedlungstrennung, 6kologische Vernetzung
27  Zollikon/Zumikon, Landschaftsbild, Siedlungstrennung, 6kologische Vernetzung
Zollikerberg-Waltikon
28 Bassersdorf, Eich Siedlungstrennung, Landschaftsbild, 6kologische Vernetzung
29 Bassersdorf/Dietlikon Siedlungstrennung, Landschaftsbild, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
30 Bassersdorf/Wangen-Bruttisellen Siedlungstrennung, Landschaftsbild, 6kologische Vernetzung
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Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Funktion
31 Dietlikon/Wallisellen Siedlungstrennung, Landschaftsbild
32 Fallanden, Rohr Landschaftsbild Greifensee, Umgebungsschutz Uferbiotop
33 Fallanden/Schwerzenbach Siedlungstrennung, 6kologische Vernetzung, Landschaftsbild Glatt
(vgl. auch Pt. 3.4.2 b Nr. 6)
34 Kloten, Eigental Umgebungsschutz Feuchtgebiet
35 Maur, Ebmatingen Siedlungstrennung, Landschaftsbild, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
36 Maur, Fluh Landschaftsbild Greifensee, Umgebungsschutz Uferbiotop
37 Opfikon/Wallisellen Siedlungstrennung, Landschaftsbild, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
38 Schwerzenbach, Eich Siedlungstrennung, Landschaftsbild, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
39 Regensdorf, Geissberg Landschaftsbild Chatzensee, Aussichtsschutz, 6kologische und erholungsbezogene
Vernetzung
40 Bauma, Wellenau Umgebungsschutz Ortsbild, Landschaftsbild Téoss
41 GrlUningen Umgebungsschutz Ortsbild, Landschaftsbild
42 Pfaffikon, Romisches Kastell Landschaftsbild Pfaffikersee, Umgebungsschutz Romisches Kastell
43 Pfaffikon, Strandbad Landschaftsbild Pfaffikersee, Umgebungsschutz Uferbiotop
44  Seegraben, Seehalde Landschaftsbild Pfaffikersee, Umgebungsschutz Uferbiotop
45  Uster/Greifensee, Werrikon Siedlungstrennung, Landschaftsbild, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
46 Elgg, Schloss Umgebungsschutz Ortsbild und Schloss, Aussichtsschutz
47 Kyburg, Schloss Umgebungsschutz Ortsbild, Landschaftsbild, Aussichtsschutz
48 Kyburg, Ettenhausen bei Kyburg Landschaftsbild, Aussichtsschutz
49 Winterthur, Gotzenwil-lberg Siedlungstrennung, Landschaftsbild, 6kologische und erholungsbezogene Vernetzung
50 Winterthur, Oberseen-Felsenhof Siedlungstrennung, erholungsbezogene Vernetzung
51  Winterthur/Neftenbach, Hard Siedlungstrennung, Landschaftsbild Toss, 6kologische Vernetzung
52 Zell Landschaftsbild Toss, Umgebungsschutz Ortsbild
53  Zell, Au Siedlungstrennung, Landschaftsbild Téss, 6kologische Vernetzung
54  Zell/Turbenthal, Ramismuhle Siedlungstrennung, Landschaftsbild Téss, 6kologische Vernetzung
55 Benken Umgebungsschutz Ortsbild, Landschaftsbild Rebberge
56 Berga.l. Umgebungsschutz Ortsbild, Siedlungstrennung
57 Feuerthalen/Flurlingen, Landschaftsbild Rhein, Siedlungstrennung
Allenwiden
58 Flurlingen, Griinden Landschaftsbild Rhein, Siedlungstrennung
59 Laufen-Uhwiesen Landschaftsbild Rebberge, Aussichtsschutz
60 Marthalen, Ellikon am Rhein Landschaftsbild Rhein, Umgebungsschutz Uferbiotop
61 Oberstammheim/ Umgebungsschutz Ortsbilder, Landschaftsbild Rebberge, Aussichtsschutz, 6kologische
Unterstammheim Vernetzung
62 Rheinau, Chorb Landschaftsbild Rhein, Umgebungsschutz Ortsbild
63 Rheinau, Au Landschaftsbild Rhein, Umgebungsschutz Ortsbild
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[3.43]

Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Funktion
64 Trallikon, Rudolfingen Umgebungsschutz Ortsbild, Landschaftsbild, Aussichtsschutz, 6kologische Vernetzung
65 Waltalingen, Umgebungsschutz Schloss und Ortsbild, Aussichtsschutz
Schloss Schwandegg
66 Waltalingen, Schloss Girsberg Umgebungsschutz Schloss Girsberg, Landschaftsbild, Aussichtsschutz
67 Dielsdorf/Regensberg/ Umgebungsschutz Ortsbild, Landschaftsbild, Aussichtsschutz
Steinmaur
68 Eglisau, Eichhalden Landschaftsbild Rhein, Umgebungsschutz Ortsbild
69 Freienstein-Teufen, Umgebungsschutz Ruine Freienstein, Landschaftsbild, Aussichtsschutz
Ruine Freienstein
70 Hori, Bodenacher Siedlungstrennung, Landschaftsbild Glatt-Hériberg
71  Weiach Siedlungstrennung, Umgebungsschutz Ortsbild Kaiserstuhl
72 Winkel, Romischer Gutshof Umgebungsschutz Rémischer Gutshof, 6kologische Vernetzung
(vgl. auch Pt. 3.9.2 Nr. 49)
73 Winkel, Steinbruch Siedlungstrennung, 6kologische Vernetzung
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I Freihaltegebiet

Abb. 3.7: Freihaltegebiete
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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3.10.3 Massnahmen

Die Freihaltung und die Berlcksichtigung der Freihaltefunktionen in den bezeichneten Gebieten sind im
Rahmen von Bewilligungsverfahren und bei Planungen aller Stufen zu gewahrleisten. Nur Bauten, die fur die
Bewirtschaftung der Flache notwendig und gleichzeitig auf den Standort angewiesen sind, kénnen bewilligt
werden. Bei der Beurteilung eines Bauvorhabens kann bei einem Wiederaufbau oder einer teilweisen Anderung
nach Art. 24 ff. Raumplanungsgesetz (RPG) von der Wesensgleichheit abgewichen werden, wenn dadurch der
Freihaltefunktion besser entsprochen werden kann und eine bessere Gebdudegestaltung resultiert.

a) Regionen
In den regionalen Richtplanen k&nnen weitere Freihaltegebiete bezeichnet werden.

b) Gemeinden
In der Nutzungsplanung sind Freihaltezonen auszuscheiden oder gegebenenfalls Landwirtschaftszonen zu be-
lassen. Die Freihaltung der Gebiete kann im Einzelfall auch mittels Schutzverordnung gewahrleistet werden.



3.11 Gefahren
3.11.1 Ziele

Im Kanton Zurich steht der Schutz vor Gefahren durch Hochwasser, Massenbewegungen und Storfélle im
Vordergrund. Menschen, wirtschaftlich und kulturhistorisch wertvolle Sachguter sowie die Umwelt und deren
nachhaltige Nutzung sind vor schadigenden Einwirkungen so weit als méglich zu bewahren.

Der Gefahrenschutz ist in erster Linie mit einer zweckmassigen raumlichen Anordnung der Nutzungen, mit einem
zielgerichteten Unterhalt und mit organisatorischen Massnahmen sicherzustellen. Damit kann auf kostspielige,
okologisch sowie asthetisch oftmals unbefriedigende Schutzbauten und Objektschutzmassnahmen weitgehend
verzichtet werden. Die Ausgestaltung der Hochwasserschutzmassnahmen richtet sich nach Abb. 3.8. Fir andere
Naturgefahren sind die Schutzziele in Analogie festzulegen. Zur Risikoverminderung erforderliche bauliche
Eingriffe an Gewassern oder im Gelande sollen schonend fur Natur und Landschaft erfolgen.

Siedlungsentwicklung und Storfallvorsorge sind aufeinander abzustimmen. Das Festlegen der Schutzziele
bezuglich Storfalle bei technischen Anlagen richtet sich nach der kantonalen Verordnung Gber den Vollzug der
Storfallverordnung.

Zur Verhinderung von Hochwasser und Massenbewegungen sollen das verbesserte Versickern und Rickhalten der
Niederschldge, ausreichender Raum fur die Gewasser sowie das Erhalten stabiler Walder in erosionsgefahrdeten
Gebieten abgestimmt und sichergestellt werden (vgl. Pte. 3.3 und 3.4).

Objektkategorie HQ1 HQ‘10 HQ‘20 HQ‘50 HQ|1 00 HQ‘300 EHQ
””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””” i i i T I
Naturraum, Wald kein besonderer Hochwasserschutz

i i i i T

Sonderobjekte, Sonderrisiken ! : im Einze/fa//‘ bestimmen‘ |

Schadensereignis Schutzziel

HQx Hochwasser, welches statistisch einmal in x Jahren auftritt D/ollsténdiger Schutz gewahrleistet, minimale Schaden

EHQ Hochwasser bei hydrologischen und meteorologischen Daegrenzter Schutz gewahrleistet, Schaden treten ein
Extremsituationen n'fehlender Schutz, grosse Schaden

Abb. 3.8: Schutzzielmatrix fiir Hochwasser

3.11.2 Karteneintrdge

In Abb. 3.9 sind die bestehenden und geplanten Ruckhaltebecken festgelegt, die fiir einen Gberkommunal
abgestimmten Hochwasserschutz erforderlich sind. Die rdumliche Konkretisierung erfolgt in den regionalen
Richtplanen.
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Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Retentionsvolumen (in m?) Realisierungsstand; Bedingungen
1 ZuUrich, BUsisee 7'000 bestehend
2 Birmensdorf, Lunnerenbach 30'000 bestehend
3 Urdorf, Allmendbach 20’000 bestehend; Erweiterung auf 43’500 m* geplant
4 Urdorf, Chrebsbach 21'500 bestehend; Erweiterung auf 30°200 m* geplant
5 Weiningen, Lenggenbach 10000 bestehend
6 Affoltern am Albis, Jonenbach 391'000 bestehend
7 Maschwanden, Backental 155’000 bestehend
8 Mettmenstetten, Basch 100000 geplant
9 Wettswil am Albis, Munisee 125’000 bestehend
10 Egg, Esslingen 100’000 bestehend
11 Bassersdorf, Altbach Schafmetzg 30’000 geplant
12 Bassersdorf, Altbach Schliffi 70000 geplant; abzustimmen mit Anliegen der Forst-
wirtschaft und des Naturschutzes
13 Kloten, Riebisbach 7'800 bestehend
14 Volketswil, Guntenbach 10000 bestehend
15 Wangen-Bruttisellen/Dietlikon, Eich 90000 geplant
16 Buchs/Regensdorf, Wieri 97'000 bestehend; Erweiterung auf 147°000 m? geplant
17 Huttikon, Muhlewiesen 170000 geplant; in Koordination mit Kt. AG
18 Regensdorf, Wieri 50’000 geplant
19 Uster, Freudwilerbach 15’000 bestehend
20 Wetzikon, Grosswies 210’000 bestehend
21 Wila, Bodenweiher 60000 geplant
22 llinau-Effretikon, Geen 500000 geplant
23 lllnau-Effretikon, Moosburg 18'000 bestehend
24 Rickenbach, Schwarzbach 100’000 bestehend
25 Turbenthal, Chatzenbach 47'000 bestehend
26 Wiesendangen, Bachtobel unbestimmt geplant
27 \Wiesendangen, Kefikerbach 22'000 bestehend
28 Wiesendangen, Muhlacker unbestimmt geplant
29 Winterthur, Hegmatten 550000 geplant; in Koordination mit Pt. 4.7.2.2 a)
Segelflugfeld Oberwinterthur
30 Winterhtur, Oberseen 46'000 geplant
31  Winterthur, Waldegg 60000 geplant
32 Kleinandelfingen, Mederbach-Oerlingen 120’000 geplant; abzustimmen mit BLN Nr. 1403
33 Marthalen, Fohloch 80’000 bestehend
34 Huntwangen, Landbach 210’000 bestehend
35 Lufingen, Embrach, Wildbach unbestimmt geplant
36 Oberglatt, Himmelbach 80’000 bestehend
Abkdrzungen

BLN: Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung
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O Hochwasserriickhaltebecken bestehend
. Hochwasserrtickhaltebecken geplant

Abb. 3.9: Hochwasserrtickhaltebecken
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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3.11.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton erarbeitet in Zusammenarbeit mit den betroffenen Gemeinden Gefahrenkarten als Grundlage fir
grundeigentimerverbindliche Nutzungsbestimmungen, fur Schutzmassnahmen, fir den Unterhalt sowie fur
die Notfallplanung. Im Vordergrund steht dabei der Hochwasserschutz, wobei Massenbewegungen gegebenen-
falls einzubeziehen sind. Die Erarbeitung erfolgt nach Einzugsgebieten der Gewasser flachendeckend fir den
ganzen Kanton. Die Priorisierung richtet sich nach dem jeweiligen Gefahren- und Schadenspotenzial.

Der Kanton stellt die friihzeitige Information von Bevélkerung und Behérden vor drohendem Hochwasser sicher.
Er Uberprift die Stauanlagen gemass Stauanlagenverordnung des Bundes (StAV).

Der Kanton bertcksichtigt im Rahmen seiner Planungen sowie bei der Genehmigung von Nutzungsplanungen
die Storfallvorsorge. Er fuhrt einen Risikokataster Uber die stationdren und mobilen Gefahren bei technischen
Anlagen (vgl. Art. 16 StFV) und stellt eine Karte zu den risikorelevanten Anlagen und den jeweiligen Konsultations-
bereichen zur Verflgung.

Der Kanton sorgt fur den sachgerechten Unterhalt der 6ffentlichen Oberflachengewasser und der Rickhalte-
becken und realisiert notwendige Hochwasserschutzmassnahmen. Er erarbeitet zusammen mit den Gemeinden
langfristige Losungen fur den baulichen Hochwasserschutz, insbesondere in Gebieten mit umfangreichen
Siedlungsstrukturen und hohem Gefahrdungspotenzial. Er scheidet Schutzwalder aus und stellt zu deren sach-
gerechten Pflege die bendtigten Mittel zur Verfligung (vgl. Pt. 3.3).

b) Regionen

In den regionalen Richtplanen wird die Lage der Hochwasserriickhaltebecken konkretisiert (vgl. Abb. 3.9).
Zudem koénnen Gebiete bezeichnet werden, in denen besondere gemeindetbergreifende planerische, organisa-
torische oder bauliche Anstrengungen zur Verminderung des Risikos infolge von Naturereignissen oder Stor-
fallen notig sind.

c) Gemeinden

Die Gemeinden bertcksichtigen bei planungs- und baurechtlichen Entscheiden die Gefahrdungen durch Hoch-
wasser und Massenbewegungen sowie durch Storfélle und informieren die Grundeigentimerschaft Uber beste-
hende und zukinftige Gefahrdungen. Im Rahmen des Berichts nach Art. 47 RPV ist darzulegen, wie mit den
Bestimmungen der Bau- und Zonenordnung moglichen Gefahren Rechnung getragen wird.

Die Gemeinden treffen geeignete organisatorische Massnahmen zur Vermeidung beziehungsweise Verminderung
von Schaden durch Hochwasser, Massenbewegungen oder Storfélle. Zudem sorgen sie flr eine verbesserte
Versickerung der Niederschldge, fur die Sicherung des Raumbedarfs der Gewasser (vgl. Pt. 3.4), fur die
Realisierung von Rickhaltebecken mit kleinrdumiger Schutzwirkung, fir den Unterhalt und den Hochwasser-
schutz an den 6ffentlichen Oberflachengewassern — soweit dieser nicht vom Kanton Gbernommen wird — so-
wie fur den Erhalt stabiler Schutzwalder.
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3.12 Grundlagen

a) Rechtliche Grundlagen

Bundesverfassung der Schweizerischen Eidgenossenschaft vom 18. April 1999 (SR 101)

Verfassung des Kantons Zirich vom 27. Februar 2005 (SR 131.211)

NHG: Bundesqgesetz iiber den Natur- und Heimatschutz (NHG) vom 1. Juli 1966 (SR 451)
Verordnung Uber den Natur- und Heimatschutz und tiber kommunale Erholungsfldchen (Natur- und
Heimatschutzverordnung) vom 20. Juli 1977 (LS 702.11)

VBLN: Verordnung (ber das Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkméler

vom 10. August 1977 (SR 451.11)

Auenverordnung: Verordnung lber den Schutz der Auengebiete von nationaler Bedeutung

vom 28. Oktober 1992 (SR 451.31)

Flachmoorverordnung: Verordnung (ber den Schutz der Flachmoore von nationaler Bedeutung
vom 7. September 1994 (SR 451.33)

Moorlandschaftsverordnung: Verordnung Gber den Schutz der Moorlandschaften von besonderer
Schénheit und von nationaler Bedeutung vom 1. Mai 1996 (SR 451.35)

PaV: Vlerordnung dber die Pérke von nationaler Bedeutung (Pérkeverordnung)

vom 7. November 2007 (SR 451.36)

RPG: Bundesgesetz liber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz) vom 22. Juni 1979 (SR 700)

RPV: Raumplanungsverordnung vom 28. Juni 2000 (SR 700.1)

PBG: Gesetz (iber die Raumplanung und das 6ffentliche Baurecht (Planungs- und Baugesetz)

vom 7. September 1975 (LS 700.1)

Bundesgesetz (ber den Wasserbau vom 21. Juni 1991 (SR 721.100)

StAV: Vlerordnung Uber die Sicherheit der Stauanlagen (Stauanlagenverordnung)

vom 7. Dezember 1998 (SR 721.102)

Wasserwirtschaftsgesetz vom 2. Juni 1991 (LS 724.11)

Verordnung lber den Hochwasserschutz und die Wasserbaupolizei vom 14. Oktober 1992 (LS 724.112)
USG: Bundesgesetz (ber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz) vom 7. Oktober 1983 (SR 814.01)
UVPV: Verordnung Gber die Umweltvertraglichkeitspriifung vom 19. Oktober 1988 (SR 814.011)
StFV: Verordnung Gber den Schutz vor Stérfallen (Stérfallverordnung) vom 27. Februar 1991 (SR 814.012)
VBBo: Verordnung dber Belastungen des Bodens vom 1. Juli 1998 (SR 814.12)

GSchG: Bundesgesetz (ber den Schutz der Gewdsser (Gewdsserschutzgesetz)

vom 24. Januar 1991 (SR 814.20)

GSchV: Gewdsserschutzverordnung vom 28. Oktober 1998 (SR 814.201)

EG GSchG: Einfiihrungsgesetz zum Gewdsserschutzgesetz vom 8.Dezember 1974 (LS 711.1)
Verordnung Uber den Gewdsserschutz vom 22. Januar 1975 (LS 711.11)

Verordnung lber den Hochwasserschutz und die Wasserpolizei vom 14. Oktober 1992 (LS 724.112)
Verordnung (ber den Hochwasserschutz und die Wasserpolizei Anderung

vom 5. Oktober 2011 (LS 724.112)

AltlV: Verordnung lber die Sanierung von belasteten Standorten (Altlasten-Verordnung)

vom 26. August 1998 (SR 814.680)

LwG: Bundesgesetz (ber die Landwirtschaft (Landwirtschaftsgesetz) vom 29. April 1998 (SR 910.1)
OQV- Verordnung (iber die regionale Férderung der Qualitit und der Vernetzung von ékologischen
Ausgleichsflichen in der Landwirtschaft (Oko-Qualitatsverordnung) vom 4. April 2001 (SR 910.14)
WaG: Bundesgesetz tiber den Wald (Waldgesetz) vom 4. Oktober 1991 (SR 921.0)

J5G: Bundesgesetz (ber die Jagd und den Schutz wildlebender Sdugetiere und Végel (Jagdgesetz)
vom 20. Juni 1986 (SR 922.0)

Verordnung Uber den Vollzug der Stérfallverordnung vom 16. Dezember 1998 (LS 710.6)

b) Weitere Grundlagen
Gesamtstrategie

Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmdler von nationaler Bedeutung (BLN)

Kantonaler Richtplan: Beschliisse des Kantonsrates vom 31. Januar 1995 (Gesamtrevision), Teilrevision
Bereich Landschaft vom 2. April 2001, www.richtplan.zh.ch

Raumplanungsberichte 2001, 2005 und 2009, Regierungsrat Kanton Zirich, www.richtplan.zh.ch
Umweltbericht Kanton Zrich — Zwischenbericht 2010; Baudirektion Kanton Zdrich,
www.umweltschutz.zh.ch

Landschaftssystem_RZU, Zwischenbericht (2011); Regionalplanung Ziirich und Umgebung (RZU), www.rzu.ch
Leitbild Landschaft_RzZU (2008); Regionalplanung Ziirich und Umgebung (RZU), www.rzu.ch
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Landwirtschaftsgebiet

Sachplan Fruchtfolgefldchen (FFF) — Festsetzung des Mindestumfangs der Fruchtfolgefldchen und deren
Aufteilung auf die Kantone (1992) (BBI 1992 Il 1649); Eidg. Justiz- und Polizeidepartement (EJP), Bundesamt
flir Raumplanung (BRP), Eidg. Volkswirtschaftsdepartement (EVD), Bundesamt fiir Landwirtschaft (BLW)
Merkblatt zum Vollzug des Sachplanes (1995); Bundesamt flir Raumplanung (BRP)

10 Jahre Sachplan Fruchtfolgefldchen — Erfahrungen der Kantone, Erwartungen an den Bund (2003),
Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE)

Sachplan Fruchtfolgefldchen FFF — Vollzugshilfe (2006), Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE)

Umgang mit Fruchtfolgefldchen im Gewdsserraum (2011);, Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE)
Merkblatt Ressource Boden und Sachplan Fruchtfolgefldchen — Umsetzung in den Gemeiden (2011);

Amt fir Landschaft und Natur (ALN), Baudirektion Kanton Zrich, www.aln.zh.ch

Ressource Boden und Sachplan Fruchtfolgefldchen — ergdnzende Weisung fir kantonale Amtsstellen (2011);
Amt fir Landschaft und Natur (ALN), Baudirektion Kanton Zrich, www.aln.zh.ch
Altlastverdachtsfldchenkataster; Amt fur Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL),

Baudirektion Kanton Zdrich, www.altlasten.zh.ch

Kataster der belasteten Standorte; Amt flr Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL),

Baudirektion Kanton Zdrich, www.altlasten.zh.ch

Umsetzungsprogramm des Kantons Zlirich fir die Region Zircher Berggebiet (2007); Baudirektion Kanton
Zdrich, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich und Pro Ziricher Berggebiet

Prifperimeter fir Bodenverschiebungen, Fachstelle Bodenschutz (FaBo),

Baudirektion Kanton Zdrich, www.fabo.zh.ch

Wald

Waldentwicklungsplan Kanton Ziirich 2010, Baudirektion Kanton Zdrich
Leitbild fir den Wald im Kanton Zirich (1998); Oberforstamt des Kantons Ziirich, www.wald.kanton.zh.ch

Gewasser

Fliessgewdsser Schweiz — Flir eine nachhaltige Gewasserpolitik, Leitbild des Bundesamts fir Umwelt, Wald
und Landschaft (BUWAL) (2003), www.bafu.admin.ch

Hochwasserschutz an Fliessgewdssern, Wegleitung des Bundesamtes flir Wasser und Geologie (BWG) (2001),
www.bafu.admin.ch

Raum den Fliessgewdssern, Faltblatt des Bundesamtes flir Wasser und Geologie (BWG) (2000),
www.bafu.admin.ch

Methoden zur Untersuchung und Beurteilung der Fliessgewdésser — Okomorphologie Stufe F (1998),
Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL), www.bafu.admin.ch

Wegleitung Grundwasserschutz (2004); Bundesamt flir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL),
www.bafu.admin.ch

Naturschutzgesamtkonzept fiir den Kanton Zirich, Beschluss des Regierungsrates vom 20. Dezember 1995,
www.naturschutz.zh.ch

10 Jahre Naturschutzkonzept fir den Kanton Zirich 1995-2005 (2006), Baudirektion Kanton Ziirich,
www.naturschutz.zh.ch

Bauvorhaben in Grundwasserleitern und Grundwasserschutzzonen (2003), Flyer des Amts fir Abfall,
Wasser, Energie und Luft (AWEL), Baudirektion Kanton Zdrich, www.awel.zh.ch

Gewdsser und Raumplanung — Sicherung Raumbedarf und Umsetzung Gewdsserausbau, internes Arbeits-
papier 2002);, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Baudirektion Kanton Ziirich
Massnahmenplan Wasser Kanton Zdrich Leitbild (2006); Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL),
Baudirektion Kanton Zirich, www.awel.zh.ch

Massnahmenplan Wasser — Einzugsgebiet der Glatt (2005); Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL),
Baudirektion Kanton Zirich, www.awel.zh.ch

Massnahmenplan Wasser — Einzugsgebiet der Limmat und Reppisch (2005); Amt fir Abfall, Wasser, Energie
und Luft (AWEL), Baudirektion Kanton Zirich, www.awel.zh.ch

Massnahmenplan Wasser — Einzugsgebiet Greifensee (2006); Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft
(AWEL), Baudirektion Kanton Zdrich, www.awel.zh.ch

Zlrichsee 2050 — Leitbild und Handlungsansétze fir die langfristige Entwicklung des Zirichsees (Entwurf
2012); Baudirektion Kanton Zdrich, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zlirich

Erholung

Zlrichsee 2050 — Leitbild und Handlungsansétze fir die langfristige Entwicklung des Zdrichsees (Entwurf
2012),; Baudirektion Kanton Ziirich, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich
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Agglomerationspark Limmattal — ein kantonstbergreifendes Freiraumkonzept (2009); Kanton Aargau,
Kanton Zdrich, Stadt Zirich, Zircher Planungsgruppe Limmattal (ZPL), Baden Regio

Naturschutz

Naturschutzgesamtkonzept fiir den Kanton Zlrich, Beschluss des Regierungsrates vom 20. Dezember 1995,
www.naturschutz.zh.ch

10 Jahre Naturschutzkonzept fiir den Kanton Zirich 1995-2005 (2006), Baudirektion Kanton Ziirich,
www.naturschutz.zh.ch

Wildtierkorridore (2009); Fischerei- und Jagdverwaltung, Amt Flir Landschaft und Natur (ALN),
Baudirektion Kanton Ziirich

Landschaftsférderungsgebiet

Leitbild Landschaft_RZU (2008), Regionalplanung Zirich und Umgebung (RZU), www.rzu.ch

Landschaftsverbindung

Wildtierkorridore (2009); Fischerei- und Jagdverwaltung, Amt Flir Landschaft und Natur (ALN),
Baudirektion Kanton Ziirich

Freihaltegebiet

Stadtebauliches Gesamtkonzept Raum Gotzenwil und Felsenhof (2012), Stadt Winterthur

Gefahren

Empfehlungen zur Berlicksichtigung der Hochwassergefahren bei raumwirksamen Tétigkeiten (1997);
Bundesamt fiir Wasserwirtschaft, Bundesamt fiir Raumplanung, Bundesamt fir Umwelt, Wald und Land-
schaft (BUWAL), www.bafu.admin.ch

Empfehlungen zur Berlicksichtigung der Massenbewegqungsgefahren bei raumwirksamen Tétigkeiten (1997),
Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL), Bundesamt fiir Wasserwirtschaft (BWW), Bundes-
amt fir Raumplanung (BRP), www.bafu.admin.ch

Empfehlung Raumplanung und Naturgefahren (2005); Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE), Bundesamt
flir Wasser und Geologie (BWG), Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL),
www.are.admin.ch

Bearbeitung der Gewdsser im Generellen Entwésserungsplan (GEP) (2001), Leitfaden der Baudirektion
Kanton Ziirich

Gefahrenkartierung Naturgefahren im Kanton Ziirich — Hochwasser (2006), Pflichtenheft der Baudirektion
Kanton Ziirich

Gefahrenkartierung Naturgefahren im Kanton Zirich — Massenbewegungen (2006), Pflichtenheft der
Baudirektion Kanton Ziirich

Leitfaden zur Umsetzung der Gefahrenkarten Hochwasser im Kanton Zirich (2003); Amt fiir Abfall, Wasser,
Energie und Luft (AWEL), Baudirektion Kanton Zirich, Gebdudeversicherung Kanton Ziirich,
www.awel.zh.ch

Richtlinie Objektschutz gegen Naturgefahren (2003); Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL),
Baudirektion Kanton Zirich, Gebdudeversicherung Kanton Zirich, www.awel.zh.ch

Stérfallvorsorge und Raumplanung (2009); Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL),

Baudirektion Kanton Zurich, www.awel.zh.ch

Hochwasser — Viorbeugen, Schiitzen, Schdaden vermeiden (Faltblatt) (2006); Baudirektion Kanton Zirich,
Gebdudeversicherung Kanton Zirich, www.gvz.ch

Gefahrenhinweiskarte als Grundlage fiir die Schutzwaldausscheidung, Amt fiir Landschaft und Natur (ALN),
Baudirektion Kanton Ziirich

Festgesetzte Gefahrenkarten Hochwasser fir die Gemeinden Adliswil, Andelfingen, Bassersdorf, Dielsdorf,
Dietikon, Dibendorf, Horgen, llinau-Effretikon, Kleinandelfingen, Maur, Ménchaltorf, Uster, Wald, Wetzikon,
Winterthur

Konzept Gefahrenkarten Hochwasser, Beschluss des Regierungsrats vom 11. April 2006 (RRB-Nr. 556/2006)
Risikokataster des Kantons Zirich, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL),

Baudirektion Kanton Ziirich

Planungshilfe Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge entlang von risikorelevanten

Bahnanlagen (2009), Bundesamt fir Raumentwicklung (ARE), www.are.admin.ch
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4 Verkehr

4.1 Gesamtstrategie
4.1.1 Ziele

Die Planung und Realisierung einer den Bedurfnissen der Gesellschaft entsprechenden Infrastruktur bildet eine
wesentliche Voraussetzung fur die wirtschaftliche Prosperitit. Dabei sind der 6ffentliche Verkehr (OV), der
motorisierte Individualverkehr (MIV) sowie der Fuss- und Veloverkehr wesentliche Bestandteile des Gesamt-
verkehrssystems. Sie sind nicht als konkurrierende Einzelsysteme, sondern als komplementdre Bestandteile zu
betrachten; die freie Wahl des Verkehrsmittels muss gewahrleistet sein. Die Verkehrsnetze sind im Hinblick auf
ihre wirtschaftliche Leistungsfahigkeit und im Bewusstsein ihrer 6kologischen Folgewirkungen zu erneuern, zu
optimieren und zu erganzen. Die Beschllsse des Kantonsrates gehen der regierungsratlichen Planung vor.

Die Organisation des Gesamtverkehrssystems beeinflusst massgeblich die Struktur und die Qualitat von Siedlung
und Landschaft. Bauliche und betriebliche Massnahmen am Verkehrsnetz haben sich deshalb am kantonalen
Raumordnungskonzept (vgl. Pt. 1) und am Gesamtverkehrskonzept zu orientieren. Daraus ergeben sich folgende
Ziele:

a) Ressourcen schonen

Ein leistungsfahiges und auf die nachhaltige Entwicklung ausgerichtetes Verkehrssystem tragt wesentlich zur
Standortqualitat des Lebens- und Wirtschaftsraums Kanton Zirich bei. Einerseits sollen auf begrenzter Flache
moglichst viele Mobilitatsbedlrfnisse pro Zeiteinheit erfillt werden kénnen. [4.1] Anderseits sind zunehmend
wichtigere Werte wie Landschaftsqualitdt, Boden, Wasser, Biodiversitat, Luft und Ruhe durch einen optimalen
Einsatz der vorhandenen Infrastruktur sowie einen haushélterischen Umgang mit den finanziellen Mitteln und
den nattrlichen Ressourcen zu schonen. Die Gesamtstrategie soll sich am Ziel von 2,2 Tonnen CO2 pro Person
und Jahr ausrichten und dieses maglichst bis zum Jahr 2050 erreichen.

b) Offentlichen Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr stirken

Zur Bewaltigung der Mobilitatsnachfrage sind alle Verkehrsarten sachgerecht und aufeinander abgestimmt ein-
zusetzen. Gemass Leitlinie 2 ist die Entwicklung der Siedlungsstruktur schwerpunktmassig auf den &ffentlichen
Verkehr auszurichten (vgl. Pt. 1.2); [4.2] damit hat der &ffentliche Verkehr mindestens 80% des Verkehrs-
zuwachses zu Ubernehmen, der nicht auf den Fuss- oder Veloverkehr entfallt. In den Stadtlandschaften ZUrich,
Winterthur, Glatt- und Limmattal sowie zwischen den Zentren ist auf einen besonders hohen Anteil des 6ffentli-
chen Verkehrs hinzuwirken. Der Fuss- und Veloverkehr ist vor allem auf kurzen Distanzen und in dicht besiedelten
Gebieten [4.3] zu fordern.

¢) Kurze Wege und Siedlungsqualitéit férdern

Mit seiner Verkehrspolitik schafft der Kanton Zurich Voraussetzungen fiir eine kontinuierliche Verbesserung der
Siedlungsqualitat. Die qualitative Siedlungsentwicklung wird mit gezielten Aufwertungsmassnahmen im Strassen-
raum unterstitzt. Dabei ist die Trennwirkung zu vermindern und die Aufenthaltsqualitat fir die Anwohnerinnen
und Anwohner sowie fir den Fuss- und Veloverkehr zu verbessern. Siedlungen sind so zu gliedern, dass das
Verkehrsaufkommen mdglichst gering ausfallt. Es ist eine Biindelung der Verkehrsstréme auf dem Ubergeordneten
Strassennetz anzustreben und dauerhaft zu sichern.

d) Regionale Gesamtverkehrskonzepte erarbeiten

Um Vorhaben mit zusatzlichem Koordinationsbedarf weiterzuentwickeln und zu konkretisieren, sind die

Grundlagen im Rahmen von regionalen Gesamtverkehrskonzepten zu Uberprifen und nétigenfalls anzupassen

oder zu erganzen. Die gesetzlich geregelten Zustandigkeiten von Bund, Kanton, Regionen und Gemeinden blei-

ben gewahrt. Fur solche Grundlagenarbeiten gelten folgende Anforderungen:

e Aufgabenbezogene raumliche Abgrenzung des Bezugsgebiets;

e Partnerschaftliche Zusammenarbeit der Planungstrager aller Stufen und der Ubrigen wichtigen Akteure;

e Erarbeiten von bereichslbergreifenden, kurz- und mittelfristig umsetzbaren Massnahmen, die zwischen den
Verkehrstragern abgestimmt sind und zur Erreichung der Ziele des kantonalen Richtplans beitragen;

e Aufzeigen und Bewerten der Einflusse auf die Wirkungsbereiche «Verkehrsqualitat», «Mobilitat», «Verkehrs-
sicherheit», «Umweltqualitat», «Siedlungs- und Landschaftsqualitat» sowie «Grundversorgung» und
«Standortattraktivitat fir die Wirtschaft».
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4.1.2 Karteneintrage

In der Richtplankarte werden das Ubergeordnete Strassennetz sowie Einrichtungen des 6ffentlichen Verkehrs
bezeichnet (vgl. Pte. 4.2 und 4.3). Zudem werden Anlagen zur Parkierung, fir den Guter- und Luftverkehr
sowie Schifffahrtslinien festgelegt, soweit diese von kantonaler Bedeutung sind (vgl. Pte. 4.5-4.8). Die karto-
graphischen Festlegungen dienen der Landsicherung und zur Wahrung der langfristig notwendigen
Handlungsspielrdume. Durch die generalisierte Darstellung verbleibt fir die Detailplanung der erforderliche
Anordnungsspielraum. Kurzfristige Vorhaben sollen innert 10 Jahren, mittelfristige innert 10-20 Jahren und
langfristige innert 20-30 Jahren realisiert werden, wobei der Realisierungshorizont zur Trasseesicherung lang-
fristig terminierter Objekte auch mehr als 30 Jahre betragen kann.

In einzelnen Féllen werden Varianten aufgefihrt. Erweist sich im Zuge der Bearbeitung das primar weiter zu ver-
folgende Vorhaben als nicht realisierbar, so ist an seiner Stelle die Ersatzvariante weiter zu verfolgen. Anderungen
des kantonalen Verkehrsrichtplans sind vorzunehmen, wenn wesentliche neue Erkenntnisse aus den Grund-
lagen oder auf Grund des Gesamtverkehrscontrollings vorliegen (vgl. Pt. 4.1.3).

4.1.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Regierungsrat betreibt ein Gesamtverkehrscontrolling. Darin bewertet er die Zielerreichung bezuglich der
Ubergeordneten Ziele der Raumentwicklung (vgl. Pt. 1) sowie der Aspekte «Verkehrsqualitat», «Mobilitat»,
«Verkehrssicherheit», «Umweltqualitdt», «Siedlungs- und Landschaftsqualitat», «Grundversorgung» und «Stand-
ortattraktivitat fur die Wirtschaft» und leitet daraus Handlungsschwerpunkte ab (vgl. Gesamtverkehrskonzept
des Kantons Zurich). Er erstattet dem Kantonsrat dartiber alle vier Jahre Bericht (Gesamtverkehrsbericht) und
unterbreitet die erforderlichen Steuerungsmassnahmen im Rahmen der gesetzlichen Auftrage zur Erstellung
des Raumplanungsberichts (vgl. § 10 PBG), des Strassenbauprogramms (vgl. § 8 Strassengesetz), der Grund-
satze Uber die mittel- und langfristige Angebotsentwicklung im 6ffentlichen Verkehr (vgl. § 28 Gesetz tber den
offentlichen Personenverkehr), des Massnahmenplans Lufthygiene (vgl. Art. 44a USG) und der Larmsanierungs-
programme (vgl. Art. 13 ff. LSV). Der Regierungsrat entwickelt in Zusammenarbeit mit den zustandigen Bundes-
amtern Verkehrssteuerungselemente wie die mittelfristige Einfihrung von Mobility-Pricing.

[4.4] Der Kanton konkretisiert im kantonalen Gesamtverkehrskonzept das generelle Modalsplit-Ziel (vgl. Pt.
4.1.1 b) fur wichtige Teilrdume und Korridore, namentlich fir die kantonalen Zentrumsgebiete (vgl. Pt. 2.3.1)
sowie die einzelnen Planungsregionen, und trifft die entsprechenden Festlegungen im kantonalen Richtplan. Er
Uberpruft das Gesamtverkehrsaufkommen sowie die Erreichung der Zielwerte im Rahmen des Gesamtverkehrs-
controllings und leitet daraus den Handlungsbedarf ab. Er konkretisiert den Handlungsbedarf zusammen mit
den Regionen und Gemeinden im Rahmen der regionalen Gesamtverkehrskonzepte (vgl. Pt. 4.1.1 d).

Der Kanton stimmt seine Planungen auf die Ziele der Agglomerationspolitik des Bundes ab. Die regionalen Gesamt-
verkehrskonzepte (vgl. Pt. 4.1.1 d) bilden die Grundlage fur die Erarbeitung von Agglomerationsprogrammen
gemass den Anforderungen des Bundes. Die Ergebnisse aus den regionalen Gesamtverkehrskonzepten und
Agglomerationsprogrammen sind bei der Umsetzung der Vorhaben gemass Pte. 4.2-4.8 und als Grundlage fur
allenfalls notwendige Anpassungen des kantonalen Richtplans einzubeziehen.

Fur die in den Gberkommunalen Richtplanen festgelegten Vorhaben sind zeitgerecht die nétigen Massnahmen
zur Landsicherung zu treffen (z.B. Baulinien). Bei der Priorisierung der Vorhaben ist darauf zu achten, dass ihre
Erschliessungswirkung auf die Handlungsraume (vgl. Pt. 1.3) abgestimmt ist.

b) Regionen

Verkehrseinrichtungen wie Tram- und Buslinien mit den zugehérigen Haltestellen, Verbindungsstrassen, Fuss-
und Velowege, Reit- und Wanderwege, erganzende Schifffahrtslinien sowie Begleitmassnahmen (einschliesslich
Strassenraumgestaltung) sind in den regionalen Richtplénen festzulegen. Die Regionalplanungsgruppen erar-
beiten die bendtigten Grundlagen und sorgen im Rahmen ihres Mitwirkens bei den regionalen Gesamtverkehrs-
konzepten fir die gemeindelbergreifende Koordination.

Die Regionen richten ihre Planungen auf die rdumlich konkretisierten Modalsplit-Ziele des Kantons aus (vgl. lit. a).
¢) Gemeinden

Die Gemeinden haben bei der Ausgestaltung kommunaler Richtplédne, von Bau- und Zonenordnungen,
Erschliessungsplanen, Sondernutzungsplanen sowie Parkierungsverordnungen den kantonalen Zielsetzungen
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Rechnung zu tragen. Im Rahmen der Berichterstattung nach Art. 47 Raumplanungsverordnung (RPV) ist den
Aspekten «Verkehrsqualitat», «Mobilitat», «Verkehrssicherheit», «Umweltqualitat», «Siedlungs- und Landschafts-
qualitat» sowie «Grundversorgung» und «Standortattraktivitat fir die Wirtschaft» besondere Beachtung zu

schenken.
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[4.10]

4.2 Strassenverkehr
4.2.1 Ziele

Das Strassennetz dient sowohl dem motorisierten Individualverkehr, dem strassengebundenen 6ffentlichen
Verkehr und dem Transport von Gutern wie auch dem Fuss- und Veloverkehr. Zusammen und in Abstimmung
mit dem Schienennetz (vgl. Pt. 4.3) stellt es die Erreichbarkeit der Siedlungsgebiete sicher und verknlpft diese
untereinander sowie mit ausserkantonalen Gebieten. [4.5] Das Strassennetz ist unter dem Gesichtspunkt der
Siedlungs- und Landschaftsqualitat, der Umweltvorsorge, der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit und Standort-
attraktivitat, der Sicherheit und der reibungslosen Verkehrsabwicklung zu erneuern, zu optimieren und zu ergan-
zen. [4.6] Netzerganzungen und Ausbauten zur Beseitigung von Stausituationen und zur Entlastung belasteter
Gebiete haben Prioritat. [4.7] Der Forderung des Fuss- und Veloverkehrs soll dabei besonderes Gewicht zukommen.

Die sichere und umweltvertragliche Nutzung des Strassennetzes ist in erster Linie mit organisatorischen
Massnahmen zu gewabhrleisten. Zur Steigerung der Lebensqualitat sind Entlastungen von Wohngebieten zu ver-
wirklichen und dauerhaft zu sichern. Der Durchgangsverkehr ist konsequent auf das Gbergeordnete Strassennetz
zu lenken und allféllige Staurdume sind moglichst ausserhalb empfindlicher Gebiete anzuordnen. Wo erforder-
lich, ist die intermodale Gesamtleistung durch Kapazitatserweiterungen fir den motorisierten Individualverkehr
und den strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr zu steigern. [4.8] Massnahmen zur Férderung des 6ffent-
lichen Verkehrs auf der Strasse haben Vorrang. Der Veloverkehr ist mit direkten interkommunalen Schnellrouten
gezielt zu fordern.

Der langfristigen Erhaltung der Verkehrsinfrastruktur wird bei der Planung von kinftigen Infrastrukturvorhaben
Rechnung getragen. Die entsprechenden Interventionszeitrédume sowie die dafir notwendigen Mittel werden mit
den Neubauvorhaben koordiniert. Neu- und Ausbauten von Strassen haben sich in ihrer Erschliessungswirkung
am bestehenden Siedlungsgebiet zu orientieren und zusammenhadngende Naherholungsraume zu schonen.

4.2.2 Karteneintrage

In der Richtplankarte sind die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen abschliessend festgelegt. [4.9] Wah -
rend bei Hochleistungsstrassen die mdéglichst sichere und reibungslose Bewaltigung des Verkehrs im Vordergrund
steht, sind an Hauptverkehrsstrassen Gestaltungsmassnahmen zur Verbesserung der Siedlungsqualitat vorzusehen.

Hochleistungsstrassen sowie Hauptverkehrsstrassen, die als national bedeutende Verbindungsachsen gelten,
sind gemadss Abb. 4.1 als Nationalstrassen vorzusehen. Die Ubernahme in das Nationalstrassennetz setzt die
Aufnahme in den entsprechenden Netzbeschluss des Bundes voraus.

Die Zuordnung und Funktion der Strassen wird wie folgt festgelegt:

Strassenklassierung Funktion Instrument fiir Festlegung
Hochleistungsstrassen Ubergeordnete Achsen mit hoher Leistungsfahigkeit: Kantonaler Richtplan
(HLS) ® Méglichst sichere und reibungslose Bewéltigung des MIV; (Far Nationalstrassen ist zudem

die Aufnahme in den Netz-
) beschluss des Bundes
Wohngebieten. erforderlich)

e Umfassende Larmschutzmassnahmen im Bereich von

Hauptverkehrsstrassen Wichtige Achsen, die zusammen mit den HLS das
(HVS) Ubergeordnete Strassennetz bilden:

e Kanalisieren des Verkehrs moglichst abseits larmempfindlicher
Nutzungen;

e Strassenraum dient MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr;

® Gestaltungsmassnahmen zur Verbesserung der Siedlungsqualitat
und Attraktivitatssteigerung fur den Fuss- und Veloverkehr.

Verbindungsstrassen Anbindung von Siedlungsgebieten und Erholungsschwerpunkten | Regionaler Richtplan
an das Ubergeordnete Strassennetz:

e Siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung.

Zur vorsorglichen Trasseesicherung wurden insgesamt mehr Strassenbauvorhaben in den Richtplan aufgenommen,
als innerhalb des Planungshorizonts von 25 Jahren realisiert werden kénnen. Auf Grund begrenzter finanzieller



Mittel ist eine Priorisierung der einzelnen Vorhaben unumganglich. Erste Prioritat kommt dabei — neben dem
Unterhalt und der Larmsanierung bestehender Strassen — den vom Bund beschlossenen Hochleistungsstrassen
zu, die zur Aufrechterhaltung der Funktionsfahigkeit des Gbergeordneten Netzes erforderlich sind. Umfahrungs-
strassen wurden nach Massgabe ihrer Gesamtwirkung im Sinne der Zielsetzungen (vgl. Pt. 4.2.1) priorisiert.

Fur Neuanlagen werden lediglich die generelle Lage und der voraussichtliche Realisierungshorizont bestimmt.
Die konkrete Linienfihrung und die bauliche Ausgestaltung ist Sache der Projektierung gemass Strassen-
gesetzgebung. Begleitmassnahmen, die fur das Erreichen und dauerhafte Sichern der Entlastungswirkung oder
zur Begrenzung negativer Auswirkungen eines Strassenbauvorhabens erforderlich sind, bilden einen integralen
Projektbestandteil und sind spatestens mit der Inbetriebnahme der Neuanlage zu realisieren. Mit Neubau-
vorhaben verknlpfte Abklassierungen von Strassenabschnitten werden in der Karte bezeichnet, soweit sie
bereits lokalisiert werden kénnen.

In der Richtplankarte sind zudem die Autobahnraststatten gemass Art. 6 der Nationalstrassenverordnung (NSV)
festgelegt.
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[4.11]

[4.12]

[4.13]

[4.14]

[4.15]

[4.16]

[4.17]

[4.18]

Nr. Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungs-
horizont

la Stadttunnel Zurich, Stadtische Neubau von 4-streifigem Tunnel kurzfristig, primar
Anschluss Zurich-Brunau- Hochleistungsstrasse mit unterirdischem Halbanschluss in weiter zu verfolgen-
Anschluss Dubendorf- (Nationalstrasse / als den tiefergelegten Sihlquai (Nr. 5), des Vorhaben
Neuguet Nationalstrasse abzustimmen mit Grundwasserschutz.

vorzusehen) Keine zusatzlichen Anschllsse an das
oberirdische Strassennetz, Halb-
anschluss Sihlholzli als solchen bei-
behalten, Abbruch Sihlhochstrasse,
stadtvertragliche Begleitmassnahmen
und restriktive Parkraumpolitik
(vgl. Pt. 4.5.2)

1b Seetunnel Zirich, Stadtische Neubau von 4-streifigem Tunnel, Ersatzvariante,
Anschluss Zurich-Brunau- Hochleistungsstrasse stadtvertragliche Begleitmassnahmen falls Nr. 1a nicht
Anschluss Diibendorf- (Nationalstrasse / als und restriktive Parkraumpolitik realisierbar
Neuguet Nationalstrasse

vorzusehen)

2 Adlisbergtunnel, Hochleistungsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel mit mittel- bis
Anschluss Zurich-Tiefen- (als Nationalstrasse Anbindung an den Stadttunnel langfristig
brunnen-Unterirdische vorzusehen) (Nr. 1a), Begleitmassnahmen (bis ca. 2030)
Verzweigung Zurichberg

3 A52, Wehrenbachtobel- Hochleistungsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel mit langfristig
tunnel, Anschluss Zurich- Anbindung an Adlisbergtunnel (nach 2035)
Burgwies—Anschluss (Nr. 2) bzw. Seetunnel (Nr. 1b),

Waltikon Abklassierung Forchstrasse,
Begleitmassnahmen

4 Larmsanierung Griinau, Hauptverkehrsstrasse Larmsanierung im Bereich der kurzfristig
Zurich (Nationalstrasse) bestehenden Wohngebiete (bis ca. 2016)

5 Westast Zurich Hauptverkehrsstrasse Ausbau Westast, unterirdischer kurz- bis

(Nationalstrasse) Halbanschluss Sihlquai, tiefergelegtes mittelfristig
Sihlquai und Begleitmassnahmen in
Koordination mit Stadttunnel (Nr. 1a)

6 Waidhaldetunnel Zurich, Hauptverkehrsstrasse Neubau von mehrstreifigem Tunnel kurz- bis
Toni-Knoten-Hirsch- mit unterirdischer Limmatquerung; mittelfristig
wiesenstrasse Abklassierung Rosengarten- und
[Gegenstand einer Bucheggstrasse, Begleitmassnahmen
separaten Teilrevision] zur Verhinderung von Mehrverkehr

Uber Duttweilerbruicke;

Linienfuhrung in Prufung
A1L, Einhausung Stadtische Larmsanierung im Bereich der kurzfristig
Schwamendingen, Hochleistungsstrasse bestehenden Wohngebiete (bis ca. 2018-2022)
Zurich (Nationalstrasse)

8 Verldngerung Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittel- bis
Glattalstrasse, Zurich Abklassierung Schaffhauserstrasse langfristig

(zurich Seebach und Opfikon),
Begleitmassnahmen

9 Verlangerung Birchstrasse,  Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, mittel- bis

Zurich-Seebach abzustimmen mit Grundwasserschutz, langfristig

Abklassierung Binzmuhle- und

Schaffhauserstrasse, Begleitmassnahmen
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Nr.

Objekt

Strassenklassierung

Vorhaben Realisierungs-

horizont

A1, Nordumfahrung
Zurich (Gubrist),
Limmattaler Kreuz—
Anschluss Zurich-Seebach

Hochleistungsstrasse
(Nationalstrasse)

Ausbau auf 6 Fahrstreifen (abzustimmen  Inbetriebnahme
mit Moorschutz), Ausbau Niederholz-
strasse (Weiningen) als Verbindungs- anschliessend
strasse, Uberdeckungen bei beiden Instandsetzung
Gubristtunnel-Portalen, bei Abnet (Zurich- 1. und 2. Réhre
Affoltern/Regensdorf, vgl. Pt. 3.9.2 Nr. 4),

bei Choschenruti (Ztrich/Rumlang,

vgl. Pt. 3.9.2 Nr. 3) sowie zwischen

3. Rohre kurzfristig,

[4.19]

Anschluss ZUrich-Seebach und Stelzen
(Opfikon), Begleitmassnahmen

[4.20]

Ortsdurchfahrt Bickwil,
Obfelden

Hauptverkehrsstrasse

[4.21]

Tieferlegung mit Uberdeckung im
Kernbereich, Begleitmassnahmen

kurzfristig

Umfahrung Ottenbach

Hauptverkehrsstrasse

Neubau von 2-streifiger Strasse,
Abklassierung Muri- und
Obfelderstrasse, Begleitmassnahmen

kurzfristig

Nordumfahrung Adliswil

Hauptverkehrsstrasse

mittel- bis
langfristig

Neubau von 2- streifigem Tunnel,
Abklassierung Zurichstrasse,
Begleitmassnahmen

A3, Larmsanierung
Zurich-Wollishofen—
Anschluss Thalwil

Hochleistungsstrasse
(Nationalstrasse)

kurz bis-
mittelfristig

Bau von Wanden, Dammen und
Galerien, Uberdeckungen im Bereich
der Wohngebiete

Hirzeltunnel

Hochleistungsstrasse
(als Nationalstrasse
vorzusehen)

Neubau von 2-streifigem Tunnel mit
Maoglichkeit fur spateren Vollausbau auf
4 Fahrstreifen, Abklassierung Zuger- und
Rickbau Sihltalstrasse (in Koordination
mit Pt. 3.7.2 Nr. 5), Begleitmassnahmen

mittelfristig

[4.22]

A52, Larmsanierung
Forchautostrasse,
Zumikon-Egg

Hochleistungsstrasse

Bau von Wanden und Dammen zum
Schutz von Wohn- und Erholungsgebieten

kurzfristig

Ortsdurchfahrt Egg

Hauptverkehrsstrasse

kurz- bis
mittelfristig

Neubau von 2-streifiger Strasse,
Abklassierung Meilener- und
Forchstrasse

[4.23]
[4.24]

Umfahrung Binz, Maur

Hauptverkehrsstrasse

Neubau von 2-streifigem Tunnel als
Zubringer zum Wehrenbachtobel-
tunnel (Nr. 3), Abklassierung Zollikon-
und Binzstrasse, Anpassung Siedlungs-
gebiet und Begleitmassnahmen

langfristig
(Trasseesicherung)

[4.25]

[4.26]

Glattalautobahn,
Zusammenschluss
A53, A1, A51, A20

Hochleistungsstrasse
(Nationalstrasse)

4.27
Neubau von 4-streifiger Autobahn mittelfristig E4.28}
mit Tunneln (in Koordination mit

Pt. 3.9.2 Nr. 27); Machbarkeit

AnschlUsse Dietlikon, Kloten-Ost,

Flughafen-Werft und Vollanschluss

Opfikon sowie Ausbaustandard zwi-

schen Flughafen-Werft und Seebach

in Prufung; Abklassierungen in

Wangen-Bruttisellen, Bassersdorf

und Kloten, Begleitmassnahmen;

Linienfuhrung in Prafung

20

Nordumfahrung Kloten

Hauptverkehrsstrasse
(als Nationalstrasse
vorzusehen)

mittel- bis
langfristig

Neubau von 2-streifiger Strasse mit
Tunnel; Linienfihrung und Tunnel-
anteil im Zusammenhang mit Glattal-

autobahn (vgl. Nr. 19) in Prifung [4.29]

[4.30]
[4.30.1]



4-12

[4.31]

[4.32]

[4.33]

[4.34]

[4.35]

[4.36]
[4.37]
[4.38]

Nr. Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungs-
horizont
A53, Oberlandautobahn, Hochleistungsstrasse Neubau von 4-streifiger Autobahn, kurzfristig
Anschluss Oberuster— (als Nationalstrasse abzustimmen mit Moorschutz,
Kreisel Betzholz vorzusehen) Begleitmassnahmen
22 Westtangente Wetzikon Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse als kurzfristig
flankierende Massnahme zur Oberland-
autobahn (Nr. 21), Begleitmassnahmen
23 Ortsdurchfahrt Pfaffikon Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, langfristig
abzustimmen mit Grundwasserschutz, (Trasseesicherung)
Abklassierung, Begleitmassnahmen

24 Westtangente Pfaffikon Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittel- bis
Abklassierung Uster-, Tumbelen- langfristig
und Pilatusstrasse

25 Moosackerstrasse Uster Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittelfristig

Abklassierung Riediker-, Talacker-, Zentral-
und Zurichstrasse, Begleitmassnahmen

26  Uster-West Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurz- bis

abzustimmen mit Moorschutz, mittelfristig
Abklassierung Berchtold- und Winter-
thurerstrasse, Begleitmassnahmen

27 A1, Umfahrung Hochleistungsstrasse Ausbau zur Leistungssteigerung und mittel- bis
Winterthur, Anschluss (Nationalstrasse) Entlastung der Stadt Winterthur, langfristig
Toss—Anschluss Uberdeckung Wilflingen und Begleit-

Oberwinterthur massnahmen (besserer Lairmschutz)

28 Tieflegung Untere Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse in kurz- bis
Vogelsangstrasse, Tieflage mit Umnutzung Zurcher- mittelfristig
Winterthur strasse, u.a. zur Erschliessung von

Zentrumsgebiet Nr. 6 (vgl. Pt. 2.3.2)

29 Heiligbergtunnel Hauptverkehrsstrasse Neubau von mehrstreifigem Tunnel mittelfristig

Winterthur im Anschluss an tiefergelegte Untere
Vogelsangstrasse (Nr. 28), Abklassierung
Breitestrasse, Begleitmassnahmen
30 Entlastungsstrasse Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse zur kurzfristig
Oberwinterthur Erschliessung von Zentrumsgebiet
Nr. 7 (vgl. Pt. 2.3.2), Abklassierung
Frauenfelderstrasse,
Begleitmassnahmen
31 Untertunnelung Pfungen Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, langfristig

(als Nationalstrasse abzustimmen mit Grundwasser-

vorzusehen) schutz, Abklassierung,
Begleitmassnahmen

32 A4, Weinland, Hochleistungsstrasse Ausbau auf 4 Fahrstreifen mittel- bis
Verzweigung Winterthur- (Nationalstrasse) langfristig
Nord-Anschluss
Kleinandelfingen

33 Umfahrung Ossingen Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittelfristig

Abklassierung Andelfinger- und
Steinerstrasse, Begleitmassnahmen;
Linienfihrung und magliche Tunnel-
variante prufen
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Nr. Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungs-
horizont

34 Umfahrung Embrach Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, langfristig
(als Nationalstrasse Abklassierung Winterthurerstrasse
vorzusehen)

35 Dettenbergtunnel Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, mittelfristig [4.39]
(als Nationalstrasse Abklassierung Weiacherstrasse, [4'40]
vorzusehen) Begleitmassnahmen

36 Ab51, Larmsanierung Hochleistungsstrasse Bau von Wanden und Dammen, kurzfristig (ca. 2015)

Bulach (als Nationalstrasse Uberdeckung im Bereich der
vorzusehen) Wohngebiete

37 A50/A51, Autobahn- Hochleistungsstrasse Ausbau auf 4 Fahrstreifen (in kurz- bis

zusammenschluss Bulach— (als Nationalstrasse Koordination mit Pt. 3.9.2 Nr. 50) mittelfristig
Glattfelden vorzusehen)

38 Umfahrung Eglisau Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurz- bis
(als Nationalstrasse Abklassierung Schaffhauser- und mittelfristig
vorzusehen) Zurcherstrasse, Begleitmassnahmen

39 Umfahrung Hori- Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurzfristig

Neeracherried Abklassierung Wehntalerstrasse
(Hori) und Dielsdorferstrasse
(Neerach), Ausbau Dielsdorferstrasse
zwischen Riedt und Neerach als [4.41]

Verbindungsstrasse, etappiertes
Vorgehen fur schnellstméglichen
Ruckbau aller Strassen im Bereich
Neeracherried
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[4.42]
[4.43]

Hauptverkehrsstrasse (HVS) bestehend
—— Hauptverkehrsstrasse (HVS) bestehend, =_—
Abklassierung bei Ersatz ceoe

=—— Hauptverkehrsstrasse (HVS) geplant

Hochleistungsstrasse (HLS) bestehend
Hochleistungsstrasse (HLS) geplant

Hochleistungsstrasse (HLS) Variante /
zu prufende Linienfuhrung

Abb. 4.1: Ubergeordnetes Strassennetz und Infrastrukturvorhaben
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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4.2.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton steuert den Ausbau und die Erneuerung des Strassennetzes Giber das mit der Gesamtverkehrsplanung
abzustimmende Strassenbauprogramm (vgl. Pt. 4.1.3 a). Er erarbeitet im Rahmen von regionalen Gesamtverkehrs-
konzepten die erforderlichen Grundlagen zur Beurteilung von Zweckmassigkeit und Dringlichkeit baulicher und
betrieblicher Massnahmen (Strategie HVS) und passt das Gbergeordnete Strassennetz gegebenenfalls den neuen
Erkenntnissen an. Der Kanton setzt sich beim Bund dafur ein, dass die Fertigstellung des Zircher Hochleistungs-
strassennetzes, der wirtschaftlichen Bedeutung des Kantons entsprechend, kurz-, mittel- und langfristig konse-
quent vorangetrieben wird.

Der Kanton realisiert und betreibt in Zusammenarbeit mit dem Bund ein integriertes Verkehrsmanagement mit
den Elementen Verkehrsbeeinflussung auf Hochleistungsstrassen, regionale Verkehrssteuerung und Parkraum -
management und sorgt damit fir eine optimierte Nutzung des Strassennetzes im Sinne der Ziele (vgl. Pte. 4.1.1

und 4.2.1). Zur Verkehrsbeeinflussung auf Hochleistungsstrassen ist mit der Steuerung der Zufahrten bereits
ausserhalb des inneren Agglomerationsraumes zu beginnen. Prioritat kommt der Gewahrleistung eines maéglichst
homogenen Verkehrsflusses auf den Hochleistungsstrassen, der Fahrplanstabilitat des strassengebundenen

offentlichen Verkehrs sowie dem Schutz der Wohnbevélkerung vor schadlichen oder lastigen Einwirkungen zu.

Der Kanton Uberwacht die laufende Entwicklung und den Stand der Zielerreichung im Rahmen des
Gesamtverkehrscontrollings (vgl. Pt. 4.1.3).

Der Bund realisiert bauliche Massnahmen an Hochleistungsstrassen zur Leistungssteigerung bzw. zur Be-
seitigung von Engpassen, sofern betriebliche Massnahmen allein zur Aufrechterhaltung ihrer Leistungsfahigkeit
und Sicherheit nicht ausreichen. Bund und Kanton sorgen fir eine Minimierung der negativen Auswirkungen
von Ausbauten durch entsprechende Begleitmassnahmen, insbesondere innerhalb von Wohngebieten. [4.44]
Abklassierungen sind grundsatzlich zur Erreichung der Zielsetzungen vorzunehmen (vgl. Pt. 4.2.1). Bund und
Kanton planen und realisieren diese Begleitmassnahmen gleichzeitig mit den Ausbauvorhaben und stellen den
Einbezug der betroffenen Regionen und Gemeinden sicher.

Der Kanton gewabhrleistet durch bauliche Gestaltung und betriebliche Massnahmen den sicheren und ange-
passten Verkehr auf den Hauptverkehrsstrassen. Er sorgt mit entsprechenden Sanierungsprogrammen fr eine
Minimierung der schadlichen Auswirkungen, insbesondere des Larms. An sensiblen Streckenabschnitten kénnen
besondere Larmvorschriften erlassen werden. Der Kanton sorgt durch regelméassige Kontrollen fur deren
Einhaltung. Auf Achsen und in Gebieten mit Kapazitatsengpassen steigert er die intermodale Gesamtleistung
durch eine angemessene Bevorzugung des offentlichen Verkehrs. Er fordert den Fuss- und Veloverkehr durch
die Bereitstellung sicherer, attraktiver und zusammenhadngender Wege (vgl. Pt. 4.4.3).

b) Regionen und Gemeinden
In den regionalen Richtplanen sind — in Ergadnzung zum Ubergeordneten Strassennetz — Verbindungsstrassen zu
bezeichnen.

Regionen und Gemeinden wirken im Rahmen von regionalen Gesamtverkehrskonzepten bei der Uberpriifung
und Konkretisierung von Richtplanvorhaben mit, insbesondere bei der Planung von Begleitmassnahmen. Sie ent-
wickeln Massnahmen zur Verbesserung der Strassenraumgestaltung, vor allem in stadtisch gepragten Raumen,
bei Ortsdurchfahrten und bei Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, und bezeichnen diese in den regionalen
Richtplanen.
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4.3 Offentlicher Verkehr
43.1 Ziele

Der offentliche Verkehr im Kanton Zurich wird mittels eines koordinierten Angebots von Bahn, Tram, Bus, Schiff
und Seilbahn sichergestellt und ist zentraler Bestandteil von attraktiven umweltfreundlichen Transportketten. Er
zeichnet sich durch eine hohe spezifische Leistungsfahigkeit, einen effizienten Ressourcen-Einsatz und geringe
Emissionen aus und entspricht dadurch in hohem Masse den Zielen der schweizerischen wie auch der kantonalen
Umwelt- und Raumordnungspolitik. Das Angebot ist auf die Bedirfnisse des Arbeits- und Ausbildungsverkehrs
als auch des Freizeit- und Einkaufsverkehrs auszurichten. Siedlungs- und Erholungsschwerpunkte inner- und
ausserhalb des Kantons Zurich sollen mit attraktiven Verbindungen in das Netz des &ffentlichen Verkehrs ein-
gebunden werden. Bei der Planung der nétigen Infrastrukturanlagen sind die Bedurfnisse des lokalen, regionalen,
nationalen und internationalen Verkehrs gleichermassen zu bericksichtigen.

Die Verkehrsinfrastruktur ist zeit- und sachgerecht zu erhalten und zu erneuern, um einen sicheren Betrieb, einen
wirkungsvollen Larmschutz und eine lange Lebensdauer gewahrleisten zu kénnen. Der Zurcher Verkehrs-
verbund (ZVV) sorgt fur ein koordiniertes, auf wirtschaftliche Grundsatze ausgerichtetes Verkehrsangebot mit
einheitlicher Tarifstruktur. [4.45] Zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit des strassengebundenen 6ffentlichen
Verkehrs wird dieser gegenlber dem motorisierten Individualverkehr bevorzugt (vgl. Pt. 4.2.1).

a) Fernverkehr

Die Stadte Zurich und Winterthur sowie der Flughafenbahnhof sind an das europdische Eisenbahn-Hoch-
leistungsnetz anzuschliessen. Flr eine optimale Einbindung des Kantons Zirich in das nationale Schienennetz
sollen vermehrt auch Stadtbahnhofe und gréssere Gemeinden im Glatt- und Limmattal durch Fernverkehrszige
direkt bedient werden, sodass umsteigefreie Verbindungen in die Stadte anderer Kantone entstehen.

b) S-Bahn, Mittel- und Feinverteiler

Grosse Siedlungsgebiete werden mit der S-Bahn erschlossen und untereinander vernetzt. Mit der Weiterent-
wicklung des S-Bahn-Systems wird prioritar die Beseitigung von Engpassen im bestehenden Netz, die weitere
Verdichtung und die Gewahrleistung kurzer Reisezeiten angestrebt.

Ergdnzend dazu erschliessen Bus, Tram und Stadtbahn gemass Angebotsverordnung Gebiete, die im 400 m-
Einzugsbereich einer Haltestelle mindestens 300 Einwohnerinnen und Einwohner, Arbeits- oder Ausbildungs-
platze aufweisen, und stellen die Anbindung an die S-Bahn sicher.

In den Stadtlandschaften und urbanen Wohnlandschaften (vgl. Pt. 1.3) ist das Angebot des &ffentlichen
Verkehrs in Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung und nach Massgabe der finanziellen Méglichkeiten zu
verdichten. In Siedlungsschwerpunkten wird mindestens der Viertelstundentakt angestrebt. In diinn besiedelten
Raumen stellt der 6ffentliche Verkehr die Grundversorgung sicher.

[4.46] Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sollen zu Fuss und mit Velos gut erreichbar sein und Gber geeignete
Abstellmoéglichkeiten fur Velos verfigen (vgl. Pt. 4.5.1).

¢) Konzessionierter Reisebusverkehr

Der konzessionierte Reisbusverkehr deckt spezielle Verkehrsbeddrfnisse ab, die vom System des 6ffentlichen
Verkehrs nicht oder nicht in der gewlnschten Art erbracht werden kénnen. Dazu zdhlen Fahrten mit Reisecars,
Direktverbindungen zu Feriendestinationen und Ausflugszielen, Skibusse usw. (vgl. Art. 7 ff. PBG). Fir diese
Verkehre sind Haltestellen (Terminals und Haltepunkte) mit guter Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr vor-
zusehen (vgl. Art. 42 VVPB).

4.3.2 Karteneintrage

Zur langfristigen Sicherstellung einer effizienten und umweltvertraglichen Mobilitat sind alle aus heutiger Sicht
notwendigen Infrastrukturvorhaben am Schienennetz bezeichnet.

Fur den konzessionierten Reisebusverkehr werden zudem folgende Haltestellen festgelegt:

e Zlrich, Sihlquai, Carparkplatz (bestehend). Langerfristig ist ein Ersatzstandort mit sehr guter Anbindung an
den offentlichen Verkehr zu suchen.

e Flughafen Zirich, Busvorfahrt (bestehend).

Schliesslich werden Korridore fir die kontinuierlich zu verbessernde Einbindung des Kantons Zurich in den
internationalen Schienenverkehr festgelegt (vgl. Abb. 4.2).
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[4.47]

[4.48]

Nr. Objekt/Strecke Erschliessungsfunktion Vorhaben Realisierungs-
horizont
1 Durchmesserlinie mit S-Bahn, Fernverkehr Neubau eines zweiten unterirdischen Inbetriebnahme
Durchgangsbahnhof viergleisigen Durchgangsbahnhofs voraussichtlich
Léwenstrasse, mit doppelspurigem Tunnel nach 2014/2015
Zurich Zurich Oerlikon und Anschluss nach
Wiedikon und Altstetten
2 Bahnhof Oerlikon, S-Bahn, Fernverkehr Ausbau um zwei zusatzliche Gleise Inbetriebnahme im
Zurich Zusammenhang
mit Durchmesser-
linie (Nr. 1)
3 Tram ETH Honggerberg, Tramerschliessung Tramverlangerung Milchbuck-Buchegg- mittel- bis
Zurich Hoénggerberg platz-ETH Honggerberg-Glaubten- langfristig
strasse—Oerlikon; Nachfragepotenzial,
Machbarkeit sowie Linienfuhrung prufen
4  Tramverbindung Tramerschliessung Verbindung Escher-Wyss-Platz—Hardplatz ~ kurzfristig
Hardbrticke, Zentrumsgebiet (bis ca. 2017)
Zurich Zurich Hard/Altstetten
5 Verzweigung Hard- S-Bahn, Fernverkehr, Ausbau auf Doppelspur langfristig
Altstetten, Zurich Guterverkehr (Tangentiallinie)
6 Station Zurich-Herdern, Veranstaltungsbahnhof Neubau Haltestelle fiir Sonderzlige bei langfristig
Zurich Grossveranstaltungen im Stadion (Trasseesicherung)
Hardturm
7 Station Friesenberg, S-Bahn Verschiebung der Haltestelle auf kurz- bis
Zurich Ostliche Seite der Friesenbergstrasse mittelfristig
Binz-Triemli, Vollstandiger Ausbau auf langfristig
Zurich Doppelspur (Trasseesicherung)
8 Brunau-Langnau S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
9 Riesbachtunnel, S-Bahn Neubau zweite Rohre und mittelfristig
Zurich Ausbau Bahnhof Stadelhofen
10 Stettbach-Zoo Zirich Lufseilbahn Neubau Luftseilbahn zur Erschliessung kurz- bis
des Zoos Zurich; landschaftliche Ein- mittelfristig
gliederung sicherstellen; vor Inbetrieb-
nahme Parkplatz- und Verkehrsregime
im Raum Stettbach fur die Anwohnerschaft
vertraglich ausgestalten; keine Parkierungs-
moglichkeit ausserhalb der P&R-Anlage
und der blauen Zone
11 Erweiterung Glattalbahn Stadtbahn Flughafen-Kloten Industrie-Bassersdorf mittelfristig
(in Koordination mit Nr. 12)
Giessen-Bahnhof Dubendorf - Flugplatz ~ mittelfristig
Dubendorf-Bahnhof Dietlikon (in
Koordination mit Nr. 12 und abgestimmt
auf Entwicklung Flugplatzareal)
Zusammenschluss Bassersdorf-Bahnhof langfristig

Dietlikon (Nachfragepotenzial und
Linienfihrung prafen)
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[4.49]

[4.50]

[4.51]

[4.52]

[4.53]

Nr. Objekt/Strecke Erschliessungsfunktion Vorhaben Realisierungs-
horizont
12 Tramnetz Zurich-Glattal Tramerschliessung von Verlangerung Tramlinie Seebach— langfristig
Zentrumsgebieten im Bhf. Opfikon-Bhf. Kloten
Glattal (in Koordination mit Nr. 11)
Verléangerung Tramlinie mittelfristig
Schwamendingen-Altried-Dietlikon
(in Koordination mit Nr. 11)
13 Seebach- Guterverkehr Ausbau auf Doppelspur langfristig
Glattbrugg/Opfikon (Trasseesicherung)
14 Seebach-Oerlikon S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
15a Honerettunnel Fernverkehr Tunnelverbindung aus dem Raum mittelfristig,
(Portal Zurich/Altstetten) Zurich/Altstetten in Richtung Rupperswil ~ primar zu
verfolgendes
Vorhaben
15b Honerettunnel Fernverkehr Tunnelverbindung aus dem Raum Ersatzvariante,
(Portal Schlieren) Schlieren in Richtung Rupperswil; falls Nr. 15a nicht
zusatzliche Doppelspur zwischen realisierbar
Tunnelportal und Zurich
16 Limmattalbahn Stadtbahn Hochwertige Erschliessungsachse kurz- bis
Altstetten-Schlieren-Dietikon- mittelfristig
Killwangen (in Koordination mit Kt. AG);  (ca. 2019-2022)
Umsetzung der flankierenden Massnahmen
(namentlich Zentrumsentlastung Dietikon
und Schlieren, Doppelspurausbau der
BDWM-Strecke)
17 Dietikon-Stoffelbach- S-Bahn Ausbau auf Doppelspur (in kurz- bis mittelfristig
Bahnhof Dietikon Koordination mit Nr. 16)
Bremgarten-Dietikon Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
18 Station Dietikon-Silbern S-Bahn Neubau Haltestelle kurz- bis mittelfristig
19 Uitikon-Waldegg- S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
Ringlikon (Trasseesicherung)
20 Altstetten—-Zug S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
21 Zimmerberg-Basistunnel Fernverkehr, NEAT- Basistunnel Verzweigung kurz- bis
Zubringer Nidelbad (Thalwil)-Litti (Baar) mittelfristig
22 Station Wadenswil-Reidbach S-Bahn Neubau Haltestelle langfristig
(Landsicherung)
23 Wadenswil-Samstagern S-Bahn Punktueller Ausbau auf Doppelspur langfristig
zur Sicherung der Fahrplanstabilitat (Trasseesicherung)
24 Samstagern-Wollerau S-Bahn, Fernverkehr Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
25 Herrliberg-Feldmeilen— S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur mittel- bis
Rapperswil langfristig
26 Forchbahn S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig

(Trasseesicherung)

Verlangerung von Zurich-Stadelhofen
nach Zurich-HB

mittelfristig
(ca. 2025)
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Nr. Objekt/Strecke Erschliessungsfunktion Vorhaben Realisierungs-
horizont
27a Verzweigung Kloten- S-Bahn, Fernverkehr, Tunnelverbindung; Ausbau auf kurz- bis mittel-
Dorfnest/Dietlikon- Guterverkehr, HGV- vier Spuren zwischen Kloten-Dorfnest fristig, primar
Winterthur Anschluss und Tunnelportal sowie im weiter zu verfol-
(Bruttenertunnel) Raum Dietlikon gendes Vorhaben
27b Verzweigung Hurlistein— Ausbau auf vier Spuren (in Ersatzvariante,
Winterthur Koordination mit Pt. 3.9.2 Nr. 28); falls Nr. 27a nicht
Linienfihrung im Bereich Effretikon realisierbar
prufen
28 Bassersdorf Fernverkehr Wendeanlage fur Entlastung Flughafen-  kurz- bis
bahnhof (in Koordination mit Nr. 27) mittelfristig
29 Opfikon-Verzweigung S-Bahn, Guterverkehr Ausbau auf Doppelspur kurz- bis
Kloten-Dorfnest mittelfristig
30 Glattbrugg-Oberglatt S-Bahn, Fernverkehr, Zuséatzliche Spur (in Koordination langfristig
Guterverkehr mit Nrn. 45, 46 und 47) (Trasseesicherung)
31 Regensdorf-Watt-Wettingen S-Bahn Ausbau auf Doppelspur mittelfristig
32 Station Regensdorf-Industrie S-Bahn Neubau Haltestelle mittelfristig
(in Koordination mit Nr. 31)
33 Uster-Aathal S-Bahn Ausbau auf Doppelspur kurz- bis
mittelfristig
Uster-Jona Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur, langfristig
ausgenommen im Bereich der (Trasseesicherung)
Moorlandschaft von nationaler
Bedeutung (ML 106)
34 RUti-Tann-Durnten S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
35 Wetzikon—-Effretikon S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur, langfristig
ausgenommen im Bereich der (Trasseesicherung)
Moorlandschaft von nationaler
Bedeutung (ML 5)
36 Winterthur-Grize-Bauma S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig [4.54]
(Trasseesicherung) )
37 Station Winterthur-Grize S-Bahn Ausbau Bahnhof mit Ergéanzung mittelfristig [4.55]
Haltestelle Griize-Nord )
38 Winterthur-Grize-Aadorf S-Bahn, Fernverkehr, Ausbau auf drei Spuren mittel- bis
Guterverkehr langfristig
39 Oberwinterthur-Seuzach S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
40 Winterthur-Schaffhausen S-Bahn, Fernverkehr Ausbau auf Doppelspur und Bau von langfristig
doppelspurigem Lindbergtunnel (Trasseesicherung)
(Uberprufung vorsehen)
41 Waulflingen-Pfungen S-Bahn Ausbau auf Doppelspur mittelfristig
Winterthur-Bulach Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur, langfristig
ausgenommen Dattenbergtunnel (Trasseesicherung)
42  Station Winterthur-Toss S-Bahn Neubau Haltestelle langfristig
Forsterhaus (Landsicherung)
43 Station Marthalen S-Bahn Verlegung der Haltestelle kurzfristig

(bis Ende 2014)
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Nr. Objekt/Strecke Erschliessungsfunktion Vorhaben Realisierungs-
horizont
44  Station Schloss Laufen S-Bahn Sanierung der Haltestelle kurzfristig
45 Station Hori S-Bahn Neubau Haltestelle mittel- bis
langfristig
46 Eglisau-Neuhausen S-Bahn, Fernverkehr, Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
Guterverkehr (Trasseesicherung)
47  Eglisau—Kaiserstuhl S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
48 Oberglatt- S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig

Niederweningen

(Trasseesicherung)
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Bahnlinie doppel- oder mehrspurig bestehend

=== Bahnlinie doppel- oder mehrspurig geplant
Bahnlinie einspurig bestehend )

= Bahnlinie einspurig geplant \.
Korridor fur internationale Verbindungen 4

Schaffhausen
(- Stuttgart) (¢

St. Gallen
(- Miinchen)

Lugano (- Milano)

Buchs

(- Arlberg)
Schmalspurbahn bestehend bzw.
Ausbau geplant

—— Schmalspurbahn geplant

-=-= Variante / zu prufende Linienfihrung

— Luftseilbahn geplant

Abb. 4.2: Infrastrukturvorhaben im &ffentlichen Verkehr und Korridore fir internationale Verbindungen
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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4.3.3 Massnahmen

a) Kanton
Der Kanton sorgt fir ein attraktives Angebot des 6ffentlichen Verkehrs, insbesondere durch das Gewahren von
Investitions- und Betriebsbeitragen.

Der Kanton setzt sich fir die zeitgerechte Realisierung von leistungsfahigen, schnellen und direkten internatio-
nalen Bahnverbindungen zu den benachbarten Metropolitanrdumen ein. Im Vordergrund stehen dabei die
Verbindungen nach Schaffhausen—Stuttgart, Basel-Frankfurt/Paris, Lugano—Milano, St. Gallen—-Minchen und
nach Buchs—Arlberg (vgl. Abb. 4.2).

Im nationalen Bahnverkehr unterstitzt der Kanton Projekte zur Verklrzung der Fahrzeiten und zur Erhéhung der
Leistungsfahigkeit der o6ffentlichen Transportmittel zu grésseren Stadten und Erholungsschwerpunkten (vgl. Pt.
4.3.1 a). Zur Verklrzung der Fahrzeit zwischen Zirich und Basel ist ein zusatzlicher Juradurchstich erforderlich.

Bei der Uberpriifung fehlender Direktverbindungen zwischen den Zentrumsgebieten (vgl. Pt. 2.3.3 a), zu ausser-
kantonalen Zentren und zu Erholungsschwerpunkten (vgl. Pt. 3.5) sind sowohl die Ubergeordneten Ziele der
Raumentwicklung (vgl. Pt. 1.3) wie auch betriebswirtschaftliche Ziele einzubeziehen und Méglichkeiten von
Angebots- und Infrastrukturanpassungen aufzuzeigen. Namentlich ist das Fahrplanangebot im Oberland, Glatt-
und Limmattal sowie am rechten Zirichseeufer zu wichtigen nationalen Zentren und ausserkantonalen
Erholungsschwerpunkten zu untersuchen.

Der Kanton setzt sich fur die Beschaffung von ldrmarmem Rollmaterial im Personen- und GuUterverkehr ein. Das
Umsetzen der Ldrmsanierungsprogramme des Bundes beziglich Bahnlarm ist insbesondere zum Schutz der
Wohngebiete in den Stadten Zlrich, Schlieren, Dietikon, Winterthur und Bilach voranzutreiben. Bauliche Larm-
schutzmassnahmen sind moglichst siedlungs- und landschaftsvertraglich auszugestalten.

Der Kanton sorgt mit den regionalen Gesamtverkehrskonzepten (vgl. Pte. 4.1.1 d und 4.1.3 a) fr eine gesamt-
heitliche Planung der OV-Systeme, insbesondere in den Stadtlandschaften Zirich, Winterthur, Glatt- und Limmat-
tal. Bei geplanten Stadtbahnen sind das Trassee freizuhalten und der Betrieb bedarfsgerecht und schrittweise
aufzunehmen. Soweit zweckmassig, ist ein Vorlaufbetrieb mit Bussen vorzusehen.

b) Regionen und Gemeinden

Die Grundlagen fur das Angebot und die Linienfihrung von Tram und Bus werden im Rahmen von regionalen
Gesamtverkehrskonzepten erarbeitet und in die regionalen Richtplane Gberfihrt. Dabei sind auch die notwendi-
gen Massnahmen zur angemessenen Priorisierung des strassengebundenen 6ffentlichen Verkehrs aufzuzeigen.

¢) Gemeinden
Die Gemeinden tragen den Festlegungen gemass Pt. 4.3.2 auf ihrem Gebiet Rechnung und ergreifen die erforder-
lichen Massnahmen zur Trasseefreihaltung fir Stadtbahnen im Bereich kommunaler Strassen.



4.4 Fuss- und Veloverkehr
4.4.1 Ziele

[4.56] Der Fuss- und Veloverkehr stellt im Verbund mit dem 6ffentlichen Verkehr sowie dem motorisierten
Individualverkehr einen wichtigen Teil des Gesamtsystems «Personenverkehr» dar. [4.57] lhm kommt bei der
Bewaltigung von kurzen und mittleren Distanzen im Alltagsverkehr eine wesentliche Bedeutung zu. [4.58] Er ist
so zu fordern, dass sein Anteil am Gesamtverkehr auf Kurzstrecken schrittweise erhéht wird (vgl. Agglomerations-
programme und Pt. 1.2). In Kombination mit dem 6ffentlichen Verkehr ist der Fuss- und Veloverkehr zudem
Bestandteil von Transportketten auch Gber langere Distanzen. [4.59] Die Starken liegen beim Fussverkehr bei
Distanzen unter einem Kilometer und beim Veloverkehr unter fiinfzehn Kilometern.

Fuss- und Veloverkehr sind auf sichere und behindertengerechte Verbindungen angewiesen [4.60], [4.61]. Ein
zusammenhangendes und durchgangiges Velowegnetz mit Anschluss an den 6ffentlichen Verkehr ist zu fordern.

4.4.2 Karteneintrage

Rad-, Fuss-, Reit- und Wanderwege sind unter Einbezug der historischen Verkehrswege in den regionalen
Richtplanen festzulegen (vgl. § 30 Abs. 4 Bst. d PBG). In Abb. 4.3 sind interkantonal und kantonal bedeutende
Fuss- und Radrouten festgehalten, diese werden in die Richtplankarten der regionalen Richtplane Gbernommen.
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[4.62]

=== Radroute von nationaler Bedeutung
= kantonsubergreifende regionale Radroute

nationale Wanderroute

=s=== regionale Wanderroute
=== bestehender Seeuferweg
=== vorzusehender Seeuferweg

Abb. 4.3: Interkantonal und kantonal bedeutende Fusswege und Radrouten




4.4.3 Massnahmen

a) Kanton

[4.63] Der Kanton setzt die Ziele gemass Pt. 4.4.1 sowohl bei kantonalen Bauten und Anlagen wie auch im
Rahmen von organisatorischen Verbesserungen und Sanierungsmassnahmen an Staatsstrassen um und foérdert
Massnahmen zur Querung von Verkehrsachsen (vgl. Pt. 4.1.1 c), [4.64] wobei der motorisierte Verkehr zu Gunsten
des Fuss- und Veloverkehrs in der Regel unterirdisch zu fuhren ist. Der Kanton stimmt die kantonale Radweg-
strategie und das Veloférderprogramm mit den Regionen ab und gewahrleistet die Abstimmung mit den Nach-
barkantonen und dem benachbarten Ausland.

Der Kanton tragt im Rahmen seiner Planungen dem Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz (IVS)
Rechnung und koordiniert die Anlage regionaler Kulturwanderwege auf der Basis eines Gesamtkonzepts.

b) Regionen
In den regionalen Richtplanen wird ein gemeindelbergreifend koordiniertes Fuss- und Velowegnetz unter
Einbezug historischer Verkehrswege sowie rollstuhlgdngiger Wege bezeichnet.

[4.65] Im ganzen Kanton wird ein Netz von schnellen Velobahnen geplant, damit an die héhere Durchschnitts-
geschwindigkeit angepasste Verkehrsverbindungen zur Verfligung stehen.

Die Regionen wirken bei der Erarbeitung von Férdermassnahmen im Rahmen von regionalen Gesamtverkehrs-
konzepten mit.

¢) Gemeinden

Die Gemeinden férdern den Fuss- und Veloverkehr entsprechend den 6rtlichen Gegebenheiten. [4.66] Sie ko-
ordinieren das kommunale Fuss- und Velowegnetz mit den Nachbargemeinden, setzen die diesbeziglichen
Vorgaben des regionalen Richtplans um und tragen im Rahmen ihrer Planungen dem IVS Rechnung.
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4.5 Parkierung und verkehrsintensive Einrichtungen
4.5.1 Ziele

Art, Verteilung, Anzahl und Grésse von Parkierungsanlagen haben einen grossen Einfluss auf das Verkehrsver-
halten, den sachgerechten Einsatz der Verkehrsmittel, den Anteil der einzelnen Verkehrsarten am Gesamt-
verkehr sowie auf die Qualitat von attraktiven umweltfreundlichen Transportketten (vgl. Pt. 1.2 Leitlinie 2 und
Pt. 4.1). Neben den Anlagen fur den motorisierten Individualverkehr sind auch Anlagen fur Velos einzubeziehen.
Zur Minimierung der Emissionen sowie zur Schonung der Ressource Boden soll der Verkehr von Motorwagen
und der Flachenbedarf durch den ruhenden Verkehr moglichst gering gehalten werden. Wahrend bei der
Standortwahl raumplanerische Kriterien im Vordergrund stehen, ist bei der Dimensionierung und Bewirtschaftung
von Parkierungsanlagen den bestehenden Strassenkapazitaten, der Erschliessungsgute des offentlichen Ver
kehrs, dem ausgewiesenen Nutzungsmix sowie der Luft- und Larmbelastung Rechnung zu tragen. Ein besonderes
Augenmerk ist auf den Parkplatzbedarf von verkehrsintensiven Einrichtungen zu legen.

a) Anforderungen an verkehrsintensive Einrichtungen

[4.67] Als verkehrsintensive Einrichtungen gelten im Grundsatz Einzelobjekte und Anlagen mit raumlich oder
erschliessungstechnisch zusammenhangenden Gebauden, die wesentliche Auswirkungen auf die raumliche
Ordnung und die Umwelt haben und an mindestens 100 Tagen pro Jahr mehr als 2000 Fahrten (Summe der
Zu- und Wegfahrten) von Personenwagen erzeugen.

Fur eine moglichst umweltvertragliche und zuverldssige Verkehrsabwicklung sowie fur die Minimierung des
Flachenbedarfs des ruhenden Verkehrs wird bei verkehrsintensiven Einrichtungen eine ausreichende Strassen-
kapazitat und eine ihrem Zweck entsprechende hohe Erschliessungsqualitat durch bestehende 6ffentliche
Verkehrsmittel sowie den Fuss- und Veloverkehr angestrebt (vgl. Pte. 4.2, 4.3 und 4.4). [4.68], [4.69] Bei bestehen-
den Bauten und Anlagen mit intensivem Publikumsverkehr soll verlangt werden, dass sie mit einem &ffentlichen
Verkehrsmittel erreichbar sind. Fiir Neubauten ist diese Vorgabe zwingend.

Im Interesse der Rechtssicherheit bis zur Umsetzung der raumplanerischen Vorgaben (vgl. Pt. 4.5.3 b und ¢) und
unter der Voraussetzung der Zuldssigkeit gemass Bau- und Zonenordnung oder eines Sondernutzungsplans
erfillen alle Gebiete im Einzugsbereich von 300 Metern einer S-Bahn-Station oder im Einzugsbereich von 150
Metern einer Haltestelle eines anderen 6ffentlichen Verkehrsmittels mit jeweils mindestens acht Halten pro
Stunde die Standortvoraussetzungen fir verkehrsintensive Einrichtungen.

b) Anforderungen an Freizeitanlagen und Erholungsgebiete

Freizeitanlagen und Erholungsgebiete sind besonders gut fur den Fuss- und Veloverkehr zu erschliessen (vgl. Pt.
3.5). [4.70] Dies bedeutet insbesondere den sicheren und attraktiven Zugang fur Fussgangerinnen und Fuss-
ganger und den Veloverkehr sowie das Gewahrleisten von gentigend Veloabstellplatzen.

¢) Grundsétze fiir Parkierungsanlagen an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs

[4.71] Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sollen zu Fuss und auch mit dem Velo gut erreichbar sein (vgl. Pt.
4.3). Dazu gehoren attraktive Wege und eine angemessene Anzahl Veloabstellpldtze an geeigneter Lage und
nachster Nahe (vgl. Pt. 4.4.3 ¢).

Park&Ride-Anlagen bilden ein Element der kombinierten Mobilitdt und sind bei Bedarf an S-Bahn-Stationen im
Einzugsbereich von landlich gepragten Wohngebieten mit ungentigender Feinerschliessung durch den 6ffent-
lichen Verkehr vorzusehen.

4.5.2 Karteneintrage

Folgende Parkierungsanlagen mit objektspezifischnen Anordnungen werden festgelegt:

e [4.72] Flughafen Zurich: Der Umfang und die Bewirtschaftung der Parkierungsanlagen im Flughafenperimeter
orientieren sich am Ziel, wonach bis zum Jahr 2020 42% und bis zum Jahr 2030 46 % aller Personenwege
im Ziel- und Quellverkehr zu den Flughafen- und zu den Nebenanlagen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
zu erfolgen haben. Diese Zielwerte gelten unter dem Vorbehalt, dass die Erreichbarkeit fir Flughafen-
nutzungen (vgl. Pt. 4.7.1) sichergestellt werden kann, wobei der Nutzung im Zusammenhang mit dem
Flugbetrieb Vorrang zukommt gegentber allfélligen kommerziellen Interessen des Anlagenbetreibers.

e [4.73],[4.73.1]



4.5.3 Massnahmen

a) Kanton

Als Grundlage fir die regionalen Gesamtverkehrskonzepte und die nachgelagerten Planungen sind — gestiitzt
auf die Zielsetzungen nach Pt. 4.5.1 — Arbeitshilfen zu Begleitmassnahmen fir verkehrsintensive Einrichtungen
unter besonderer Bericksichtigung des Versorgungsaspekts mit Gitern des taglichen und des aperiodischen
Bedarfs zu erarbeiten.

Beurteilungsgrundlage fur die Finanzierung von Park&Ride-Anlagen sind — nebst den Grundsétzen des Gesetzes
Uber den offentlichen Verkehr — die Zielsetzungen des kantonalen Richtplans sowie eine Festlegung im regionalen
Richtplan.

Parkierungsanlagen von kantonaler Bedeutung unterstehen dem Gesamtverkehrscontrolling (vgl. Pt. 4.1.3); bei
Abweichungen von den anlagespezifischen Anordnungen sind erganzende Massnahmen zu treffen. Die
Halterin des Flughafens Zurich erhebt gemaéss SIL-Objektblatt (vgl. Pt. 4.7.1) periodisch die Verkehrsanteile und
das Verkehrsaufkommen der verschiedenen Nutzergruppen sowie die Anzahl Parkplatze im Flughafenperimeter.
Werden die fur die Erreichbarkeit und die Verkehrsanteile des Flughafens Zurich festgelegten Zielwerte (vgl. Pte.
4.5.2 und 4.7.1) nicht erreicht oder wird das in den regionalen Gesamtverkehrskonzepten prognostizierte
Verkehrsaufkommen Gberschritten, analysiert der Kanton die Ursachen und bestimmt zusammen mit den zu-
standigen Bundesstellen und der Flughafenhalterin die notwendigen [4.74] Massnahmen. Der Kanton sorgt fur
die Umsetzung der Massnahmen. Der Einfluss von ausserhalb des Flughafenperimeters gelegenen Parkierungs-
anlagen auf die Verkehrsanteile wird separat ausgewiesen.

b) Regionen

Die Regionen bezeichnen bei Bedarf geeignete Gebiete fiir verkehrsintensive Einrichtungen in den regionalen
Richtplanen (vgl. Pt 4.5.1 a). Sie bezeichnen Abstellplatze an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs und legen
Park&Ride-Anlagen fest.

[4.75] Fir das Festlegen von geeigneten Gebieten fir verkehrsintensive Einrichtungen gelten mindestens folgende

Anforderungen:

e Koordination mit den Entwicklungsabsichten der Gemeinden, der Region und des Kantons;

e Einbezug der Ausgangslage in den Bereichen Verkehr und Umwelt sowie des Bestandes an Konsum- und
Freizeitnutzungen und deren Lage im Siedlungsgeflige;

e Vertraglichkeit mit der bestehenden Siedlungs- und Zentrenstruktur;

e Ausweisen der Entwicklungspotenziale.

Der regionale Richtplan unterscheidet bei Bedarf zwischen Standorten fir grundversorgungs- bzw. zentren-
relevante Nutzungen (namentlich Waren und Dienstleistungen des taglichen Bedarfs) sowie fr nicht zentren-
relevante Nutzungen (z.B. Engrosmarkte und Logistikzentren). Er nimmt Ricksicht auf die verschiedenen
Standortanforderungen, namentlich beztglich der Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr und der siedlungs-
planerischen Auswirkungen.

[4.76] Die Regionen Glattal und Unterland kénnen mit Zustimmung der betreffenden Gemeinden in den regio-
nalen Richtplédnen Standorte fur Parkpldtze ausserhalb des Flughafenperimeters festlegen, die Passagieren des
Flughafens Zurich dienen. Die in den regionalen Richtpldnen zu bezeichnenden Standorte mussen sich im Ein-
zugsbereich einer Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs mit Direktverbindung zum Flughafen befinden.

¢) Gemeinden

Die Gemeinden Uberprifen die Bau- und Zonenordnung, den Erschliessungsplan, die Sondernutzungsplane so-
wie die Parkierungsverordnung und passen sie nétigenfalls den Zielsetzungen gemass Pt. 4.5.1, den regionalen
Richtplanen und den Erkenntnissen aus den regionalen Gesamtverkehrskonzepten an.

Im Baubewilligungsverfahren fir Anlagen des ruhenden Verkehrs ist auf einen haushalterischen Umgang mit
der Ressource Boden zu achten. Im Bewilligungsverfahren fiir verkehrsintensive Einrichtungen sind zudem die
Anforderungen gemaéss Pt. 4.5.1 a) zu beriicksichtigen.

[4.77] Die Gemeinden bewilligen Parkierungsanlagen fur Parkplatze ausserhalb des Flughafenperimeters fiir
Passagiere des Flughafens Zrich nur an den in den regionalen Richtplanen festgelegten Standorten, mit der Auflage,
dass der Transport der Flugpassagiere zum und vom Flughafen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erfolgt. Die
Betreiber sind zur Berichterstattung Uber das mit den Anlagen verbundene Verkehrsaufkommen zuhanden der
Standortgemeinde, der Flughafenbetreiberin und des Gesamtverkehrscontrollings des Kantons Zrich zu verpflichten.
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4.6 Guterverkehr
4.6.1 Ziele

Ein leistungsfahiger Guterverkehr ist fir Bevolkerung und Wirtschaft von grosser Bedeutung. Allerdings gehen
vom Gterverkehr bedeutende Emissionen aus. In einzelnen Gebieten haben die Belastungen durch Feinstaub-
partikel, Ldrm und Erschitterungen ein erhebliches Ausmass angenommen.

[4.78] Globale Veranderungen in den Produktions- und Logistikprozessen fihren zu einer weltweit starken
Zunahme der zu transportierenden Guter. Der Transport von GUtern soll méglichst sicher, wirtschaftlich und
umweltgerecht durchgefihrt werden. [4.79] Einer Ubermassigen Belastung des Strassennetzes ist insbesondere
mit der Verlagerung des Guterverkehrs auf die Bahn zu begegnen. Beim Transport, Umschlag und der Lagerung
von gefahrlichen Gutern ist der Storfallvorsorge Rechnung zu tragen (vgl. Pt. 3.11). Die Larmbelastung von Wohn-
gebieten ist, vor allem wahrend der Nachtstunden, zu minimieren.

a) Giiterumschlag

Die Starke des Guterverkehrs mit der Bahn liegt beim Transport tber grosse Distanzen, vorab im nationalen und
internationalen Verkehr sowie im Transport von Massengltern. Die Feinverteilung muss jedoch, soweit nicht auf
betriebseigene Anschlussgleise der Versender bzw. Empfanger zurtickgegriffen werden kann, Gber Anlagen fur
den Guterumschlag Bahn/Strasse abgewickelt werden.

Die bestehenden Bahnareale sowie die dezentralen Anschlussgleis- und Logistikinfrastrukturen des Einzel-
wagenladungssystems sind zu erhalten und zweckmaéssig zu nutzen. Zudem sind der Aufbau eines effizienten,
wirtschaftlichen Systems fur den Behalterumschlag (Kombiverkehr) durch Verkehrsunternehmungen und
Transportwirtschaft zu unterstiitzen und die Einbindung in internationale, nationale und regionale Behalter-
transportsysteme und Logistikketten zu fordern.

Die Transportdistanzen im strassenseitigen Vor- bzw. Nachlauf beim Freiverlad und beim Behaltertransport auf
Schiene und Strasse sind — unter Berlcksichtigung von geografischen und topografischen Gegebenheiten so-
wie der Transportmengen — durch dezentrale Umschlaganlagen kurz zu halten.

b) Kies- und Aushubumschlag

Kies und Aushub, die regelmassig und in grossen Mengen transportiert werden, eignen sich besonders flr den
Schienengtiterverkehr und sind weitgehend mit der Bahn zu transportieren (vgl. Pt. 5.3.1). Fur die umwelt-
freundliche Kiesversorgung der Stadt Zirich kommt auch dem Schiffstransport Bedeutung zu. Geeignete Gter-
umschlaganlagen sind auch fur den Kies- und Aushubtransport zu verwenden (vgl. Pt. 4.6.2). Die grossen
Kiesgruben im Rafzerfeld und in der Gemeinde Weiach verflgen fur die Dauer ihres Betriebs Uber befristete
Verladeanlagen (vgl. Pt. 5.3.2). Grossbaustellen sind Uber temporére Verladeanlagen direkt an das Schienennetz
anzuschliessen.

¢) Anschlussgleise

Industrie- und Gewerbezonen sind, soweit technisch mdglich und verhaltnismassig, mit Anschlussgleisen zu er-
schliessen (vgl. Art. 5 Bundesgesetz Uber Anschlussgleise); bestehende Gleisanlagen sind — sofern zweckmassig —
zu erhalten.

4.6.2 Karteneintrage

In die Karte aufgenommen werden bestehende und geplante Standorte fir Anlagen, die dem Guterumschlag
oder dem Aushubumschlag dienen (vgl. Abb. 4.4). Fir neue Anlagen muss ein Bedarfsnachweis erbracht werden.

Nicht aufgenommen werden befristete Anlagen fir den Aushubumschlag, die im Rahmen von Gestaltungs -
planen fur Kiesgruben und Deponien geregelt werden, sowie tempordre Anlagen zur Abwicklung der Aushub -
transporte von Grossbaustellen.
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[4.80]

Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Objekt/Vorhaben Realisierungsstand
1 Zurich-Aussersihl Aushubumschlag, Freiverlad, Wechselbehalterumschlag bestehend
2 Zurich-Altstetten Schnellgutbahnhof (CDS); Eignung fur Wechsel- bestehend
behalterumschlag prifen
3 Zurich-Tiefenbrunnen Kies- und Sandumschlag, Verarbeitung und Verteilung bestehend
in Verbindung mit Bahn- und Schiffstransporten
4 Zurich-Wollishofen Kies- und Sandumschlag, Verarbeitung und Verteilung bestehend
in Verbindung mit Bahn- und Schiffstransporten
5  Schlieren/Unterengstringen Kiesaufbereitung, Aushubumschlag bestehend
6  Dietikon Guterumschlaganlage (Ortsguteranlage), bestehend
Umschlagplatz Cargo Domino
7  Dietikon, Niderfeld Umschlagterminal (Gateway) fur den kombinierten Guter- geplant (angestrebter
[Gegenstand einer verkehr; eine allfallige Flachenbeanspruchung ausserhalb  Realisierungshorizont
separaten Teilrevision; der bestehenden Guterverkehrsareale der Objekte Nrn. 6 2016; Einleitung Plan-
Vorlage 4882 ] und 8 ist flachengleich zu Gunsten regionaler Bedirfnisse ~ genehmigungsverfahren
zu kompensieren; die Bedienung im Fernverkehr erfolgt bis spatestens 2012,
auf der Schiene, im Sammel- und Verteilverkehr sind min-  andernfalls steht Land
destens 80% der Container mit der Bahn zu transportieren. ausserhalb des Guter-
Im Limmattal sind die Emissionen im Zusammenhang mit  verkehrsareals der
den Guterverkehrsanlagen (Larm, Luft u.a.) im Rahmen Objekte Nrn. 6 und 8
der nachgelagerten Verfahren durch Sanierung be- fur andere Nutzungen
stehender Anlagen gesamthaft zu reduzieren und dem zur Verfligung)
Controlling gemass Pt. 4.1.3 zu unterstellen
8 Dietikon/Spreitenbach Rangierbahnhof Limmattal; es ist auf die haushalterische bestehend
Nutzung des Bodens und die Landschaftsaufwertung zu
achten; die Larmbelastung ist zu minimieren
9 Birmensdorf Aushubumschlag (in Abstimmung mit Nr. 10) geplant
10  Affoltern a.A. Guterumschlaganlage (in Abstimmung mit Nr. 9) geplant
11 Wadenswil, Au Guterumschlaganlage; Nutzung der weitgehend geplant
bestehenden Infrastrukturen
12 Regensdorf-Watt Guterumschlaganlage; Verlegung zur Station bestehend
Regensdorf-Industrie (vgl. Pt. 4.3 Nr. 32) ist im Rahmen
ihrer Projektierung zu prufen
13a  Wetzikon-Schoneich Guterumschlaganlage; abzustimmen mit Naturschutz geplant
13b  Pfaffikon-Chlausenweid Guterumschlaganlage; Ersatzstandort, falls Standort geplant, Variante zu
Wetzikon (Nr. 13a) nicht moglich Nr. 13a
14 Effretikon Aushubumschlag bestehend
15a  Winterthur-Zentrum Guterumschlaganlage, Umschlagplatz Cargo bestehend
Domino; Verlegung nach Winterthur-Grtize prifen
15b  Winterthur-Grize Guterumschlaganlage; als Ersatzstandort fur geplant, Variante zu
Winterthur-Zentrum (Nr. 15a) prifen Nr. 15a
15¢  Oberwinterthur Guterumschlaganlage, in Kombination mit dem bereits geplant, Variante zu
bestehenden Aushubumschlag; méglicher Ausweich- Nr. 15b
standort, falls Verlegung nach Winterthur-Gruize (Nr. 15b)
nicht méglich
16 Embrach Guterumschlaganlage (Embraport) bestehend
17  Bulach Guterumschlaganlage bestehend
18  Niederglatt/Niederhasli Umschlagterminal bestehend
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O Guterumschlag bestehend
@ Guterumschlag geplant

— Bahnlinie

Abb. 4.4: Anlagen fur den Guterumschlag
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)




4.6.3 Massnahmen

a) Kanton

[4.81] Der Kanton fordert in Zusammenarbeit mit dem Bund und den Guterverkehrstragern den Transport auf
der Schiene, insbesondere Uber grosse Distanzen und beim Transport von Massen- und Gefahrengutern. Er unter-
stUtzt den Erhalt des Einzelwagenladungssystems sowie der dafiir erforderlichen Infrastrukturen und férdert
den Aufbau neuer Angebote im kombinierten Giterverkehr und bei der Guterverteilung.

Der Kanton gewabhrleistet, dass die zur Erfullung der Ziele gemaéss Pt. 4.6.1 notwendigen neuen Anlagen an
geeigneten Standorten und unter geringstmdglicher Inanspruchnahme zusatzlicher Flachen realisiert werden
kénnen. Er sorgt insbesondere bei grosseren Anlagen flr eine gute Integration in die bestehenden Verkehrs-
und Siedlungsstrukturen.

Er sorgt dafur, dass der GUterumschlag Schiene/Strasse im Rahmen des betrieblich und wirtschaftlich Vertretbaren
in der Nahe der Versender und Empféanger erfolgen kann. Der vor- und nachlaufende Verkehr zum Guter-
umschlag sowie der Guterumschlag selber sind méglichst ohne Belastung von Siedlungsgebieten abzuwickeln.
[4.82] Zu diesem Zweck sind gegebenenfalls weitere geeignete Standorte fir dezentrale Umschlaganlagen zu
bezeichnen. Gegebenenfalls sind mit den Nachbarkantonen abgestimmte Losungen insbesondere fur Verzwei-
gungsbahnhofe anzustreben.

Der Kanton setzt sich dafir ein, dass Aushub- und Kiestransporte von Grossbaustellen — soweit verhaltnismassig —
mit der Bahn erfolgen. Er bestimmt den auf der Schiene abzuwickelnden Anteil der Kies- und Aushubtransporte
von und zu Gebieten fur die Materialgewinnung und Aushubablagerung und sorgt fir ein entsprechendes
Controlling (vgl. Pt. 5.3.1).

Bei Verladeeinrichtungen von Grossbaustellen setzt sich der Kanton dafir ein, dass diese fir den Guter- bzw.
Kies- und Aushubtransport weiterhin verwendet werden kénnen, soweit nicht wichtige Interessen des Siedlungs-
und Landschaftsschutzes oder der Erholung entgegenstehen. Er bevorzugt bei der Bezeichnung von neuen
Abbau- oder Ablagerungsgebieten (vgl. Pte. 5.3.2 und 5.3.3) Standorte mit der Mdglichkeit eines Bahnanschlusses
und setzt sich im Rahmen der Verhaltnismassigkeit fiir die Realisierung entsprechender Bahnanschlisse ein.

b) Regionen

Erganzende Standorte, die dem Giterumschlag in Verbindung mit Bahn- oder Schiffstransporten dienen, sind
in den regionalen Richtplanen festzulegen. Die Regionen bezeichnen Anschlussgleise zur bahnseitigen Erschlies-
sung geeigneter Areale (vgl. Pt. 4.6.1 sowie § 30 PBG) und richten die Nutzungsvorgaben fr mit Anschlussgleis
erschlossene oder leicht erschliessbare Industriegebiete auf potenzielle Gleisbeniitzer aus (vgl. Pt. 2.2.3 sowie § 56
Abs. 3 PBG). Sie prifen die Bezeichnung 6ffentlich zuganglicher Anschlussgleisanlagen und Behalterumschlag-
platze, die fur den Freiverlad geeignet sind.
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4.7 Luftverkehr
4.7.1 Flughafen Ziirich

[Gegenstand einer separaten Teilrevision; Vorlage Nr. 4788 / Antrag des Regierungsrates vom 30. Méarz 2011]

4.7.1.1 Ziele

Die gute internationale Erreichbarkeit der Schweiz und des Metropolitanraums Zurich soll, zusammen mit dem
internationalen Schienenverkehr (vgl. Pt. 4.3.1a), durch einen wettbewerbsféhigen, sicheren und zuverlassigen
interkontinentalen Flughafen mit Drehkreuzfunktion gewahrleistet werden. Gleichzeitig wird der bestmégliche
Schutz der Bevélkerung vor schadlichen oder lastigen Auswirkungen des Flughafenbetriebs angestrebt (vgl. §§
1 und 3 Flughafengesetz).

a) Abstimmung von Sach- und Richtplanung

Die Luftfahrt fallt nach Art. 87 der Bundesverfassung (BV) in den Kompetenzbereich des Bundes. Als dessen
strategisches Planungsinstrument gilt, gestltzt auf Art. 13 des Raumplanungsgesetzes (RPG), der Sachplan
Infrastruktur der Luftfahrt (SIL). Dieser enthélt die Ziele und Vorgaben fur die Infrastruktur der schweizerischen
Zivilluftfahrt. Das SIL-Objektblatt bestimmt, gestUtzt auf Art. 3a der Verordnung Uber die Infrastruktur der
Luftfahrt (VIL), das fir den Flughafen Zirich beanspruchte Areal (Flughafenperimeter), die Grundzige der
Nutzung, die Erschliessung und die Rahmenbedingungen fur den Betrieb (Gebiet mit Hindernisbegrenzung,
Gebiet mit Larmauswirkungen). Um die Rahmenbedingungen fur den Flughafen Zirich einerseits und fir die
Raumentwicklung in der Flughafenregion anderseits widerspruchsfrei aufeinander abzustimmen, mussen sich
die Festlegungen im SIL und im kantonalen Richtplan gegenseitig erganzen.

b) Vorsorge

Das Ziel der raumplanerischen Vorsorge besteht darin, in Abstimmung mit den Ubergeordneten Zielen der
Raumentwicklung (vgl. Pte. 1.2 und 1.3) eine Koexistenz von Flughafen- und Siedlungsentwicklung in der
Flughafenregion zu ermdglichen. Sie ist langfristig ausgerichtet und erganzt die Bestimmungen des Umwelt-
schutzgesetzes (USG) und der Larmschutzverordnung (LSV) sachgerecht.

Um fir einen Planungshorizont von mindestens 25 Jahren Rechtssicherheit fir die Nutzungsplanung im Bereich
Wohnen zu schaffen, werden die Gebiete mit bestehender oder gemass SIL-Objektblatt zuklnftig moglicher
Fluglarmbelastung (gemessen am Immissionsgrenzwert der Empfindlichkeitsstufe Il [IGW ES II]) im kantonalen
Richtplan und im Sachplan des Bundes mit einer Abgrenzungslinie (vgl. Pt. 4.7.1.2a) dauerhaft und verbindlich
festgelegt. In diesem Gebiet werden grundsatzlich keine zuséatzlichen Potenziale fir Wohnnutzungen geschaf-
fen. Soweit im Rahmen einer umfassenden Interessenabwagung zweckmassig, sind die Mdglichkeiten zur
Umnutzung von belasteten Wohngebieten auszuschdpfen. Innerhalb der Abgrenzungslinie sind die zeitgemasse
Erneuerung und die qualitative Aufwertung des Wohnungsbestandes aktiv zu férdern. Langfristig sind alle
Wohnungen mit hochwertigen Schallschutzmassnahmen (passiver Schallschutz der Gebaudehdlle und der
Fenster, Komfortliftung mit Zu- und Abluft sowie Warmerickgewinnung) auszustatten (vgl. Pte. 4.7.1.3a und c).

Die Anweisungen an die Flughafenhalterin zur Begrenzung der Larmimmissionen werden im SIL-Objektblatt
festgelegt. Die Flughafenhalterin ist zudem gemass dem umweltrechtlichen Vorsorgeprinzip verpflichtet, alle
technisch und betrieblich méglichen und wirtschaftlich tragbaren Massnahmen zur vorsorglichen Emissions-
begrenzung auszuschépfen.

4.7.1.2 Karteneintrage

a) Abgrenzungslinie
Die Abgrenzungslinie umfasst das Gebiet mit bestehender und gemass SIL-Objektblatt zukinftig mdoglicher
Fluglarmbelastung tber dem IGW ES II.

Mit der Festlegung der Abgrenzungslinie im kantonalen Richtplan wird ein verlasslicher Rahmen fur die
Optimierung des Siedlungsgebiets (vgl. Pt. 2.2.2) festgelegt. Neues Siedlungsgebiet sowie neue Bauzonen flr
Wohnen sind nur noch ausserhalb der Abgrenzungslinie méglich. Eingezonte und erschlossene Gebiete vor al-
lem in den Handlungsraumen «Stadtlandschaft» und «urbane Wohnlandschaft» (vgl. Pt. 1.3), bei denen die
Uberschreitung des IGW ausschliesslich durch den Flugbetrieb wéhrend der ersten Nachtstunde verursacht
wird, sollen aufgezont werden kénnen.

Deckungsgleich mit dem kantonalen Richtplan legt der Bund im SIL-Objektblatt mit der Abgrenzungslinie den
Rahmen fur die kurz-, mittel- und langfristig mogliche maximale Fluglarmbelastung Gber dem IGW ES Il fest.
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Mit der Festlegung des Gebiets mit Larmauswirkungen im SIL-Objektblatt sind zusatzliche Vorgaben fir den
Flugbetrieb verbunden. Betriebsreglemente kénnen durch den Bund nur dann genehmigt werden, wenn diese
Vorgaben eingehalten werden.

b) Flughafenperimeter

Der Flughafenperimeter wird in der Richtplankarte in Abstimmung mit dem SIL-Objektblatt dargestellt. Er be-
grenzt das Areal fir Flughafenanlagen, d.h. fir Bauten und Anlagen, die ganz oder tberwiegend dem Betrieb
des Flughafens dienen. Flughafenanlagen dirfen nur mit einer Plangenehmigung des Bundes erstellt oder
geandert werden. Mit der Plangenehmigung werden samtliche nach Bundesrecht erforderlichen Bewilligungen
erteilt; kantonale Bewilligungen sind nicht erforderlich. Das kantonale Recht ist jedoch zu bericksichtigen, so-
weit es den Bau und Betrieb des Flugplatzes nicht unverhéltnismassig einschrankt (vgl. Art. 37 Abs. 1 bis 4
Luftfahrtgesetz, LFG). Gemass §§ 10 und 19 des Flughafengesetzes besitzt der Kanton Zirich zudem ein
Vetorecht in Bezug auf Plangenehmigungsgesuche der Flughafenhalterin an den Bund betreffend Anderungen
an der Lage und Lange der Pisten. Entsprechende Weisungen genehmigt der Kantonsrat in der Form des
referendumsfahigen Beschlusses.

Soweit im SIL-Objektblatt Raum fur neue Flughafenanlagen, die sich erheblich auf Raum und Umwelt auswirken,
gesichert wird, werden im kantonalen Richtplan entsprechende Koordinationshinweise festgelegt (vgl. §§18 und
24 Planungs- und Baugesetz, PBG):

Koordinationshinweise bezlglich im SIL festgelegter Flughatenanlagen

Nr. Objekt/Vorhaben Gemeinde Koordinationshinweise Realisierungsstand
1 Westpiste 10/28, Riamlang Verlegung/Uberdeckung der Flughofstrasse mittelfristig in Abstimmung mit
Verldngerung um (vgl. Pt. 4.2.2 Nr. 25); Abstimmung mit Sachplan dem SIL; vorbehaltlich der Zu-
450 Meter Fruchtfolgeflachen (vgl. Pt. 3.2.3); Verlegung/ stimmung des Kantonsrates oder
nach Westen Uberdeckung der Glatt in Koordination mit der Stimmberechtigen (vgl. 8§ 10
Renaturierungsprojekt (vgl. Pt. 3.4.2 b Nr. 7); und 19 Flughafengesetz)

Anpassung des Siedlungsgebiets (vgl. Pt. 2.2.2)
in Abstimmung mit Plangenehmigungsverfahren

2 Piste 14/32, Oberglatt  Verlegung/Uberdeckung der Biilachstrasse mittelfristig in Abstimmung mit
Verlangerung um dem SIL; vorbehaltlich der Zu-
400 Meter stimmung des Kantonsrates oder
nach Norden der Stimmberechtigen (vgl. §§ 10

und 19 Flughafengesetz)

3 Retentions- Oberglatt  Einbettung in Landschaft und Abstimmung mit mittelfristig in Abstimmung mit
filterbecken (RFB) Bedurfnissen Naherholung; Generelle Entwasserungs- dem SIL
planung Flughafen; Abstimmung mit Sachplan
Fruchtfolgeflachen (vgl. Pt. 3.2.3)

Die Errichtung oder Anderung von Nebenanlagen, d.h. von Bauten und Anlagen innerhalb des Flughafen-
perimeters, die nicht ganz oder Uberwiegend dem Flugplatzbetrieb dienen, unterstehen dem kantonalen Recht
(vgl. Art. 37m LFG). Vor dem Entscheid Uber die Baubewilligung fir Nebenanlagen hort die federfiihrende
Behorde das zustandige Bundesamt an.

Kinftige Nebenanlagen, die erhebliche Auswirkungen auf Raum und Umwelt haben, missen die Vorgaben fur
Parkierungsanlagen gemass Pt. 4.5.1a und fur den Modalsplit gemass Pt. 4.1.1b erfullen und sind im kantonalen
oder im regionalen Richtplan festzulegen:

Nebenanlagen mit erheblichen Auswirkungen auf Raum und Umwelt

Nr. Objekt/Vorhaben Gemeinde Koordinationshinweise Realisierungsstand
4 'The Circle at Kloten Verkehrliche Erschliessung im Zusammenhang mit kurzfristig
Zurich Airport', der landseitigen Erschliessung des Flughafens
Nebenanlage fur (vgl. Pt. 4.5.2); Auswirkung auf Zentrenstruktur;
kommerzielle Raumbedarf zukunftiger Flughafenanlagen

Nutzungen
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4.7.1.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton setzt sich im Rahmen seines gesetzlichen Auftrages fiir den bestmdglichen Schutz der Bevolkerung
vor schadlichen oder lastigen Auswirkungen des Flughafenbetriebs ein (vgl. 8§ 1 und 3 Flughafengesetz; §§ 4
und 5 der Verordnung Uber den Zircher Flugldrm-Index).

Der Kanton stutzt sich bei Baubewilligungen im Einflussbereich des Flughafens Zurich auf die Bestimmungen
des Umweltschutzrechts und die durch den Bund festgelegten zulassigen Larmimmissionen (Art. 37a Abs. 1
LSV). Bei der Beurteilung von Richt- und Nutzungsplénen stitzt er sich insbesondere auf die Abgrenzungslinie
(vgl. Pt. 4.7.1.2a) und die Ubergeordneten Zielsetzungen des kantonalen Richtplans (vgl. Pte. 1.2 und 1.3).

Der Kanton setzt sich beim Bund daftr ein, dass das Umweltrecht Uberprift und notigenfalls angepasst wird,
um den nachfolgenden Anforderungen gerecht zu werden. Vor allem in den Handlungsraumen «Stadtlandschaft»
und «urbane Wohnlandschaft» (vgl. Pt. 1.3) ausserhalb der Abgrenzungslinie soll die Siedlungsentwicklung auf-
grund einer umfassenden raumplanerischen Interessenabwéagung auch bei einer Uberschreitung der
Planungswerte moglich sein. Innerhalb der Abgrenzungslinie sollen eingezonte und erschlossene Gebiete vor
allem in den Handlungsraumen «Stadtlandschaft» und «urbane Wohnlandschaft» (vgl. Pt. 1.3), bei denen die
Uberschreitung des IGW ausschliesslich durch den Flugbetrieb wahrend der ersten Nachtstunde verursacht
wird, aufgezont werden kénnen (vgl. Pt. 4.7.1.2a); Wohnbauten sollen im ordentlichen Baubewilligungsverfahren
bewilligt werden kénnen, wenn die Anforderungen an einen hochwertigen Schallschutz erfullt werden.

Der Kanton prift zusammen mit Gemeinden und Regionen die Bauzonen innerhalb der Abgrenzungslinie hin-
sichtlich ihrer Zweckmassigkeit. Dies betrifft insbesondere auch die Industriezone Flughafen in den Gemeinden
Kloten und Opfikon.

Der Kanton unterstitzt Gemeinden innerhalb der Abgrenzungslinie bei ihren Bestrebungen zur Siedlungs -
erneuerung. Er priift die Zweckmaéssigkeit der Schaffung einer gesetzlichen Grundlage fur ein Heimschlagsrecht
fir Liegenschaften, bei denen der Alarmwert infolge Fluglarms Uberschritten wird.

Der Kanton fordert im Rahmen seiner finanziellen Méglichkeiten energetische Gesamtsanierungen nach Minergie-
Standard (vgl. § 16 Energiegesetz) und ihre Ausstattung mit einem hochwertigen Schallschutz (§ 5 Abs. 2 und
3 Verordnung Uber den Zurcher Fluglarm-Index), vorab innerhalb der Abgrenzungslinie. Er schopft seine
Moglichkeiten im Bewilligungsverfahren aus, damit bestehende Gebaude sowie neue Wohnbauten mit
Komfortluftungen (Zu- und Abluft sowie Warmerlckgewinnung) ausgestattet werden.

Der Kanton koordiniert die Erarbeitung von Grundlagen durch die Regionen Glattal und Unterland beztglich
der Raumentwicklung in der Flughafenregion. Er prift zusammen mit Regionen, Gemeinden und der
Flughafenhalterin geeignete Massnahmen fiir den Ersatz von durch neue Flughafenanlagen beeintrachtigten
schutzwiirdigen Lebensraumen und fir Waldrodungen und stellt diese sicher (vgl. Art. 3 und Art. 18 Abs. Tter
Natur- und Heimatschutzgesetz, NHG; Art. 7 Abs. 1 und 2 Waldgesetz, WaG). Er koordiniert die Landschafts-
aufwertung mit der Entwicklung des Flughafens, insbesondere im Bereich des heute begradigten Flusslaufs der
Glatt (vgl. Pt. 4.7.1.2b Nr. 1).

Der Kanton stellt in seinem Zusténdigkeitsbereich die gute Erreichbarkeit des Flughafens fir den Personen- und
Guterverkehr auf dem Strassen- und Schienennetz langfristig sicher und unterstitzt dabei die Ziele bezlglich
des Verkehrsanteils des 6ffentlichen Verkehrs (vgl. Pte. 4.1 bis 4.6). Er entwickelt ausserdem zusammen mit dem
Bund und den Regionen Glattal und Unterland sowie den Gemeinden ein Gesamtverkehrskonzept fur die
Flughafenregion und setzt dieses fristgerecht um (vgl. Pt. 4.1.1d).

Der Regierungsrat erstattet im Rahmen des Raumplanungsberichts dem Kantonsrat alle vier Jahre Bericht Uber
die Siedlungs- und Nutzungsentwicklung des Gebiets innerhalb der Abgrenzungslinie.

b) Regionen

Die Regionen Glattal und Unterland erarbeiten ein Siedlungs- und Landschaftsentwicklungskonzept fir die
Flughafenregion (vgl. Pt. 3.1.2). Sie legen im regionalen Richtplan Gebiete mit besonderem Handlungsbedarf
bezuglich Sanierung und Aufwertung von Wohnbauten fest.

¢) Gemeinden

Fur Gebiete innerhalb der Abgrenzungslinie kldren die betroffenen Gemeinden die Eignung fir weniger larm-
empfindliche Nutzungen und legen entsprechende Massnahmen in den kommunalen Richt- und Nutzungsplanen
fest.
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[4.84]
[4.85]

Die Gemeinden fordern eine dem Fluglarm angepasste Bauweise und nutzen damit konsequent die Synergien
zwischen Schallschutz und energiesparender Bauweise, wo sinnvoll und nétig mit dem Erlass von Gestaltungs-
planen. Zur Erhéhung der Wohnqualitat férdern sie zudem die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes sowie eine
attraktive Siedlungsausstattung.

Fur Uberbaute Ortsteile mit hohem Erneuerungsbedarf priifen die Gemeinden den Erlass eines 6ffentlichen
Gestaltungsplans (vgl. § 84 PBG) oder die Durchfiihrung einer Gebietssanierung (vgl. 8§ 186 ff. PBG).

Das SIL-Objektblatt legt das Gebiet mit Hindernisbegrenzung fest. Die Gemeinden legen im Rahmen ihrer Bericht-
erstattung nach Art. 47 RPV dar, dass bei Neueinzonungen sowie Auf- und Umzonungen keine neuen oder
zusatzlichen Konflikte mit den Hindernisbegrenzungsflachen geschaffen werden.

4.7.2 \Weitere Flugplitze
4.7.2.1 Ziele

Die zukunftige Entwicklung des Flughafens Zurich, des Flugplatzes Dubendorf und der vier Flugfelder erfolgt in
Abstimmung mit den Sachpléanen des Bundes, wobei folgende Grundsatze zu beachten sind:

¢ Der sichere und raumvertragliche Betrieb des Flughafens Zurich (vgl. Pt. 4.7.1) darf nicht beeintrachtigt
werden.

« Falls eine Verlagerung von Teilen des gewerbsmassigen Luftverkehrs des Flughafens Zirich nétig werden
sollte, ist die Zusammenarbeit mit bestehenden, gut durch den 6ffentlichen Verkehr erreichbaren Anlagen
vorab auf gesamtschweizerischer Ebene und nicht nur innerhalb des Kantons Ziirich zu suchen.

¢ Sowohl das Ausmass der bestehenden Larmemissionen als auch der Larmimmissionen darf nicht erhoht
werden.

¢ Die Entwicklung eines Flugplatzes ist auf die bestehende landseitige Erschliessung auszurichten.

¢ Die Beanspruchung von Flachen in Landschaftsschutzgebieten (vgl. Pt. 3.7) richtet sich nach den zulassigen
Nutzungen gemass Uberkommunaler Schutzverordnung.

¢ Helikopterlandeplatze sind soweit méglich an Standorten mit larmunempfindlicher Umgebung vorzusehen,
An- und Abflugrouten sind grundsatzlich tber larmunempfindliches Gebiet zu fiihren.

» [4.83] Auf dem Flugplatzareal Dubendorf soll kiinftig kein Flugbetrieb mehr stattfinden. Einzig eine weitere
Stationierung der Rega wird nicht ausgeschlossen. Der Standort ist auf Optimierungsmoglichkeiten zu
prafen. Angesichts seiner Grosse und Lage ist das Flugplatzareal als strategische Landreserve fur
Sondernutzungen mit grosserem Flachenbedarf und von kantonaler oder nationaler Bedeutung freizuhalten.

4.7.2.2 Karteneintrage

a) Flugfelder
Folgende bestehende Flugfelder werden unter Angabe der Gberwiegenden Nutzung und der Pisten festgelegt:

Objekt Uberwiegende Nutzung Pistenbeschaffenheit / -lange
Flugfeld Hausen, fliegerische Ausbildung und Flugsport Hartbelagspiste 9R/27L, 700 Meter
Hausen a.A./Rifferswil Graspiste 9L/27R, 700 Meter
Flugfeld Hasenstrick, Rundflige und Flugsport Graspiste 11/29, 380 Meter
Durnten/Hinwil
Flugfeld Speck, Flugsport Graspiste 12/30, 600 Meter
Fehraltorf
Segelflugfeld Oberwinterthur, Segelflug Graspiste 1/19, 695 Meter
Winterthur

b) Flugplatzperimeter

Die in der Karte bezeichneten Flugplatzperimeter begrenzen das Areal fiir bestehende und kiinftige Anlagen,
die dem Flugbetrieb dienen. Die Md&glichkeiten zur Erstellung von Nebenanlagen richten sich hingegen nach
den Vorgaben der Richt- und Nutzungspléne.



4.7.2.3 Massnahmen

a) Kanton

[4.86] Der Kanton setzt sich beim Bund fur eine Aufgabe der aviatischen Nutzung auf dem Flugplatzareal Diben-
dorf ein. [4.87] Er wirkt auf eine zeitnahe Anpassung der Larmkurven und Hindernisbegrenzungsflachen an die
heute und gemass zukinftigen BeschlUssen vereinbarte Nutzung des Flugplatzareals Dibendorf hin. In Zusammen-
arbeit mit dem Bund, der Region Glattal und den Standortgemeinden werden im Rahmen eines Gebietsmanage-
ments die Grundlagen fur die Nachnutzung des Flugplatzareals und die Entwicklung der Ubergangsbereiche
erarbeitet. Dabei sind insbesondere die Verkehrsplanungen (vgl. Pte. 4.2, 4.3 und 4.5) sowie Entwicklungen in
den Bereichen Bildung und Forschung (vgl. Pt. 6.3) und der 6kologische Wert der Griinflachen zu berlcksichtigen.
Sobald die Ergebnisse des Gebietsmanagements vorliegen, werden die fir die Entwicklung des Flugplatzareals
erforderlichen Festlegungen getroffen.

b) Regionen und Gemeinden
Fur die 6kologische Aufwertung der Flugplatzareale erarbeiten die Regionen in Zusammenarbeit mit Bund, Kanton,
Gemeinden und Flugplatzhaltern die Grundlagen zur Umsetzung bis zum Planungshorizont 2025 (vgl. Pt. 3.1.1).
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4.8 Schifffahrt
4.8.1 Ziele

Die Schifffahrt besteht aus 6ffentlichem und privatem Schiffsverkehr und wird hauptsachlich fir Freizeitzwecke
genutzt. Von Bedeutung ist zudem der umweltfreundliche Transport von Massengltern auf dem Wasserweg
(vgl. Pt. 4.6). Seequerende Schifffahrtslinien, die Wohn- und Arbeitsgebiete verbinden, sind weiterhin ganzjahrig
zu betreiben; die Einbindung in das Bahn- und Busnetz ist sicherzustellen.

Die Gewasser erflillen vielfaltige Funktionen (vgl. Pt. 3.4.1) und sind einem hohen Nutzungsdruck ausgesetzt.
Damit die Qualitat und die Funktionen der Gewasser nachhaltig gesichert werden kénnen, soll grundséatzlich auf
eine Nutzungsintensivierung verzichtet werden.

4.8.2 Karteneintrage

Von kantonaler Bedeutung sind die Autofahre Horgen—Meilen, die Ubrigen in der Richtplankarte festgelegten
seeguerenden Schifffahrtslinien auf dem Zurich- und dem Greifensee sowie die zugehérigen Schiffsanlegestellen.

4.8.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton sorgt fur das Erreichen der Ziele gemass Pt. 4.8.1 und fordert attraktive umweltschonende Transport-
ketten. Bei den Schiffsanlegestellen der Autofahre Horgen—Meilen sind umwelt- und landschaftsvertragliche
Massnahmen zu priifen, falls ein Rickstau auf dem Strassennetz zu unverhdltnismassigen Beeintrachtigungen
fuhren sollte.

[4.88] Neue Bootsliegeplatze kénnen in Ausnahmefallen, speziell bei Umnutzungen von bisher industriell genutz-
ten Liegenschaften am Seeufer, zugelassen werden, sofern die entsprechende Anzahl gleichen Typs andernorts
aufgehoben werden kann. Auf dem Zirichsee sind — gemeinsam mit den Kantonen St.Gallen und Schwyz —
Massnahmen zur Konzentration von Bootsliegeplatzen an ¢kologisch wenig empfindlichen Stellen, unter Abbau
bestehender Bojenfelder, [4.89] zu prifen. Das Stationieren und Befahren mit Booten auf dem Greifensee und
auf dem Pfaffikersee ist in den GUberkommunalen Schutzverordnungen geregelt.

b) Regionen

Die Standorte der Hafenanlagen, die Situierung der Bootsliegeplatze sowie Kursschifffahrtslinien von regionaler
Bedeutung werden mit den regionalen Richtplanen festgesetzt. Zur landschaftlichen Einordnung der Anlagen
sind entsprechende Anforderungen festzulegen (vgl. Pt. 3.4.3 b).
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4.9 Grundlagen

a) Rechtliche Grundlagen

BV: Bundesvertassung der Schweizerischen Eidgenossenschaft vom 18. April 1999 (SR 101)

NHG: Bundesqgesetz liber den Natur- und Heimatschutz vom 1. Juli 1966 (SR 451)

RPG: Bundesgesetz (iber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz) vom 22. Juni 1979 (SR 700)

RPV: Raumplanungsverordnung vom 28. Juni 2000 (SR 700.1)

NSV: Nationalstrassenverordnung vom 7. November 2007 (SR 725.111)

MinVV: Verordnung lber die Verwendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer (SR 725.116.21)
FWG: Bundesgesetz (ber Fuss- und Wanderwege vom 4. Oktober 1985 (SR 704)

Bundesgesetz liber die zukiinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEBG) vom 20. Mérz 2009 (SR 742.140.2)
Bundesgesetz (ber die Anschlussgleise vom 5. Oktober 1990 (SR 742.141.5)

Bundesgesetz (ber den Anschluss der Ost- und der Westschweiz an das européische
Eisenbahn-Hochleistungsnetz (HGV-Anschluss-Gesetz, HGVANnG) vom 18. Mérz 2005 (SR 742.140.3)
BSG: Bundesgesetz liber die Binnenschifffahrt vom 3. Oktober 1975 (SR 747.201)
Durchgangsstrassenverordnung (mit Anhdngen) vom 18. Dezember 1991 (SR 741.272)

PBG: Bundesgesetz liber die Personenbeférderung (Personenbeférderungsgesetz) vom 20. Mérz 2009 (SR 745.1)
VPB: Verordnung Uber die Personenbeférderung vom 4. November 2009 (SR 745.11)

Verordnung Uber die Regelung der Schifffahrt auf dem Rhein zwischen Neuhausen am Rheinfall und
Rheinfelden vom 3. Juni 1991 (SR 747.224.320)

LFG: Bundesgesetz tber die Luftfahrt vom 21. Dezember 1948 (SR 748.0)

VIL: Verordnung lber die Infrastruktur der Luftfahrt vom 23. November 1994 (SR 748.131.1)

USG: Bundesgesetz (ber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz) vom 7. Oktober 1983 (SR 814.01)
LSV: Ldrmschutz-Verordnung vom 15. Dezember 1986 (SR 814.41)

WaG: Bundesgesetz tiber den Wald (Waldgesetz) vom 4. Oktober 1191 (SR 921.0)

PBG: Gesetz (iber die Raumplanung und das 6ffentliche Baurecht (Planungs- und Baugesetz)

vom 7. September 1975 (LS 700.1)

Energiegesetz vom 19. Juni 1983 (LS 730.1)

Gesetz (ber den Flughatfen Ziirich (Flughafengesetz) vom 12. Juli 1999 (LS 748.1)

Verordnung tber den Ziircher Flugldrm-Index vom 4. November 2009 (LS 748.15)
Flughafenfondsgesetz vom 20. August 2001 (LS 748.3)

Strassengesetz: Gesetz (iber den Bau und den Unterhalt der 6ffentlichen Strassen

vom 27. September 1981 (GS 722.1)

Gesetz Uber den 6ffentlichen Personenverkehr vom 6. Mérz 1988 (GS 740.1)

Verordnung Uber das Angebot im &ffentlichen Personenverkehr (Angebotsverordnung)

vom 14. Dezember 1988 (GS 740.3)

Verordnung Uber das Fahrplanverfahren im Verkehrsverbund des Kantons Zirich (Fahrplanverordnung)
vom 15. Oktober 1997 (GS 740.35)

Verordnung Uber die Schifffahrt auf zlrcherischen Gewdssern vom 7. Mai 1980 (GS 747.11)
Verordnung lber das Stationieren von Schiffen (Stationierungsverordnung)

vom 14. Oktober 1992 (GS 747.4)

Interkantonale Vereinbarung Gber die Schifffahrt auf dem Zirichsee und dem Walensee

vom 4. Oktober 1979 (GS 747.2)

b) Weitere Grundlagen
Gesamtstrategie

Sachplan Verkehr — Teil Programm;, Beschluss des Bundesrates vom 26. April 2006, www.are.admin.ch
Sachplan Verkehr — Teil Infrastruktur Schiene; Eidgendssisches Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation (UVEK), 8. September 2010, www.bav.admin.ch

Mobilitat in der Schweiz — Ergebnisse des Mikrozensus 2000 zum Verkehrsverhalten; Bundesamt fiir
Raumentwicklung und Bundesamt flir Statistik, April 2002, www.are.admin.ch

Massnahmenplan Luftreinhaltung 2008; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1979 vom 9. Dezember 2009,
www.luft.zh.ch

Raumplanungsbericht 2001, 2005 und 2009, Regierungsrat Kanton Zirich, www.richtplan.zh.ch
Raumbeobachtung Kanton Ztirich: Heft 23 «Verkehrsentwicklung», Dezember 2003;

Heft 24 «Siedlungsentwicklung», Dezember 2004, Heft 25 «Raumentwicklungs, Dezember 2007,
Baudlrektion Kanton Zdrich, www.are.zh.ch
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Umweltbericht fiir den Kanton Zirich, herausgegeben von der Baudirektion Kanton Zirich im Auftrag des
Regierungsrates; 4-jahrlich, www.umweltschutz.zh.ch

Verkehrsentwicklung im Wirtschaftsraum Zirich bis 2025, Amt fir Verkehr, Volkswirtschaftsdirektion
Kanton Zlrich, September 1999

Verkehrspolitische Ziele und Grundsétze fiir die Gesamtverkehrskonzeption des Kantons Zirich, Amt fir
Verkehr, Vlolkswirtschaftsdirektion Kanton Ziirich, Dezember 2001, www.afv.zh.ch
Gesamtverkehrskonzept; Vorlage 3936, Bericht und Antrag des Regierungsrates vom 23. Januar 2002 zum
Postulat KR-Nr. 146/1998, www.amtsblatt.zh.ch

Gesamtverkehrskonzeption (Regionale Verkehrskonzepte als Grundlagen fir die Entwicklung von
Agglomerationsprogrammen); Beschluss des Regierungsrates Nr. 528 vom 16. April 2003
Gesamtverkehrskonzeption — Strategie des Kantons Zlirich fir den Agglomerationsverkehr; Beschluss des
Regierungsrates Nr. 1638 vom 27. Oktober 2004

Grundlagen Siedlung und Verkehr Ziirich und Umgebung,; Regionalplanung Zirich und Umgebung (RZU),
Juli 2005, wwwi.rzu.ch

Gesamtverkehrskonzept des Kantons Zlirich, Beschluss des Regierungsrates Nr. 1334

vom 13. September 2006, www.sk.zh.ch

Regionales Gesamtverkehrskonzept Stadt Zirich — Schlussbericht; Amt fiir Verkehr,
Volkswirtschaftsdirektion Kanton Ziirich (Hrsg.), Infras, Zirich, 8. April 2005

Regionales Gesamtverkehrskonzept Flughafenregion inkl. Landseitige Erschliessung des Flughafens,
Synthesebericht, 8. Februar 2011, Amt fiir Verkehr Kanton Zirich

Regionales Gesamtverkehrskonzept Limmattal — Schlussbericht, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zrich,
Baudirektion Kanton Zirich, Baudepartement Kanton Aargau, 31. Mai 2005

Regionales Gesamtverkehrskonzept Glattal — Schlussbericht; Amt fir Verkehr, Volkswirtschaftsdirektion
Kanton Ztrich, Juli 2005

Regionales Gesamtverkehrskonzept Winterthur und Weinland — Schlussbericht, Stadt Winterthur,
Regionalplanung Winterthur und Umgebung, Ziircher Planungsgruppe Weinland (Hrsg.), Emch + Berger AG,
Zirich, November 2005

Agglomerationsprogramm Kanton Ztirich, Volkswirtschaftsdirektion, www.afv.zh.ch

Strassenverkehr

Netzbeschluss Nationalstrassen (SR 725.113.11)

Anpassung des Bundesbeschlusses ber das Nationalstrassennetz (SR 725.113.11); Bericht fir die
Vernehmlassung vom 9. Mai 2008

Botschaft zum Programm zur Beseitigung von Engpdssen im Nationalstrassennetz und zur Freigabe von
Mitteln vom 11. November 2009

Bauprogramm der Staatsstrassen (Strassenbauprogramm); jahrlich, www.amtsblatt.zh.ch

Integriertes Vlerkehrsmanagement — Gesamtkonzept und Projektierungskredit; Beschluss des
Regierungsrates Nr.1092 vom 18. Juli 2001

Integriertes Vlerkehrsmanagement (IVM) Kanton Ziirich — Konzept, Direktion fir Soziales und Sicherheit
Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zdrich, Baudirektion Kanton Zirich, August 2001
Integriertes Vlerkehrsmanagement — Standbericht und Umsetzungsphase; Beschluss des Regierungsrates
Nr. 49 vom 14. Januar 2004

Ortsdurchfahrten — Von der Durchfahrtsstrasse zum gestalteten Strassenraum, Amt flir Raumordnung und
Vermessung Kanton Zirich, Amt fir Vlerkehr Kanton Zirich (Hrsg.), 2001, www.are.zh.ch

Prioritdten Ortsumfahrungen Kanton Zdrich, Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Ernst Basler + Partner AG,
Technischer Schlussbericht vom 20. Oktober 2001 und Kurzbericht zur Prioritdtenreihung vom November 2001
Ortsumfahrungen — Festlequng der Prioritaten, Beschluss des Regierungsrates Nr. 1821 vom 21. November 2001
Prioritdten und Handlungsbedarf auf den Staatsstrassen — Dokumentation der Gespréache mit den
Regionalplanungsgruppen im Zusammenhang mit der Priorisierung von Ortsumfahrungen, Tiefbauamt
Kanton Zirich (Hrsg.), Ernst Basler + Partner AG, Juli 2003

Hochleistungsstrassen im Kanton Zlirich — Strategie und Elemente,; Baudirektion Kanton Ziirich, Tiefbauamt,
Juni 2000, www.afv.zh.ch

Strassen — Hochleistungsstrassen, Strategie und Elemente; Beschluss des Regierungsrates Nr. 257

vom 28. Februar 2001

Strategie Hochleistungsstrassen — Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Abay & Meier,

Emch + Berger AG, 2. Dezember 2002

Aussere Nordumfahrung Ziirich, Vorlage 3893¢, Ergénzungsbericht des Regierungsrates

vom 11. Dezember 2002 zum dringlichen Postulat KR-Nr. 391/2000
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Strategie Hochleistungsstrassen 2025/30, Beschluss des Regierungsrates Nr. 1955 vom 11. Dezember 2002
Strategie Hochleistungsstrassen im Kanton Zlirich — Evaluation und Umsetzung 2025/2030;

Baudlrektion Kanton Ziirich, Tiefbauamt, August 2003, www.afv.zh.ch

Bewilligung eines Objektkredits fiir die Einhausung der Autobahn Schwamendingen, Vorlage 4162b,
Beschluss des Regierungsrates vom 2. November 2005 zur Motion KR-Nr. 225/2001

Prioritdten des Kantons Zirich fir das HLS-Netz, Vorlage 4342, Bericht und Antrag des Regierungsrates
vom 16. August 2006 zum dringlichen Postulat KR-Nr. 177/2005, www.amtsblatt.zh.ch
Oberlandautobahn — Umfahrung Wetzikon, Verkehrsuntersuchung, Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.),
Ingenieur- und Planungsbdro Blhlmann, September 1999

Westtangente Fallanden — Anschluss Umfahrung Fallanden-Schwerzenbach, verkehrstechnische
Uberpriifung, Tiefbauamt Kanton Ziirich (Hrsg.), Emch + Berger AG, Juni 2000

N4/N20 Westumfahrung Zirich — Konzept Flankierende Massnahmen, Technischer Schlussbericht;
Tiefbauamt Kanton Ztirich (Hrsq.), Ernst Basler + Partner AG, Juli 2001

Stdwestumfahrung Dietikon, Verkehrsanalysen, Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Jenni + Gottardi AG,
August 2001

ZMB Seetunnel / Stadttunnel Zirich — Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zirich und Tiefbauamt der
Stadt Zirich (Hrsg.), Synergo, September 2002

Projektstudie Stadttunnel / Verkehr Zirich West — Synthesebericht und Dossiers der Projekt-Varianten;
Tiefbauamt Kanton Ztirich (Hrsq.), Peter Gliller, Synergo, Mérz 2005

ZMB N1/N20 Nordumfahrung Ziirich — Synthesebericht, Tiefbauamt Kanton Zlirich (Hrsg.),

Basler & Hofmann, Eichenberger AG, Oktober 2002

ZMB K10 Umfahrung Kloten-Bassersdortf-Briittisellen — Synthesebericht, Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.),
Gruner, Rapp, Oktober 2002

K710 Umfahrung Kloten-Bassersdorf-Briittisellen — Optimierung der Variante 10; Tiefbauamt

Kanton Zirich (Hrsg.), Gruner, Rapp, April 2004

Realisierungsprioritdt K10, Vorbereitungsarbeiten fir das generelle Projekt; Tiefbauamt

Kanton Zirich (Hrsg.), Gruner, S-ce, 12. Oktober 2005

ZMB Obfelden/Ottenbach (Netzstrategie Knonaueramt), Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), SNZ Ingenieure
und Planer AG, November 2003

Bewilligung eines Objektkredites fir den Autobahnzubringer A4 Obfelden/Ottenbach, Vorlage 4782,
Antrag des Regierungsrates vom 16. Mdrz 2011, www.kantonsrat.zh.ch

ZMB Uster / Uster West + Neue Greifenseestrasse, Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.),
Emch + Berger AG, Dezember 2004

Bewilligung eines Verpflichtungskredits fiir den Bau der Strasse Uster West, Vorlage 4818, Antrag des
Regierungsrates vom 13. Juli 2011, www.kantonsrat.zh.ch

Strategieplanung fir die dberregionalen Strassenverbindungen im Raum Schaffhausen-Thurgau—
Zircher Weinland, Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Schaffhausen, Tiefbauamt Kanton Zlirich,
Tiefbauamt Kanton Thurgau (Hrsg.), Gruner AG, 10. Mai 2005

Road-Pricing-Modelle auf Autobahnen und in Stadtgebieten, SVI-Forschungsprojekt 2001/523,
Zusammenfassung, Rapp Trans AG, Infras AG, 19. Januar 2006

Siedlungsvertrdgliche Ldrmschutzwénde, Arbeitshilfe zum baulichen Ldrmschutz an Strassen, Baudirektion
Kanton Zrich, Fachstelle Ldrmschutz, Januar 2009, www.laerm.zh.ch

Konzept Autobahnraststatten Kanton Zirich; Amt fir Raumentwicklung Kanton Zirich, 11. Februar 2011

Offentlicher Verkehr

Bewilligung eines Rahmenkredites des Zlircher Verkehrsverbundes, 2-jahrlich, www.kantonsrat.zh.ch
Grundsétze Uber die mittel- und langfristige Entwicklung von Angebot und Tarif im &ffentlichen
Personenverkehr; 2-jahrlich, www.zvv.ch

Zrich Oerlikon-Winterthur; Planungsstudie Leistungssteigerung, SBB, 31. Oktober 2002
Plangenehmigung fr die Durchmesserlinie Altstetten—Z(irich HB—Oerlikon (DML), Bundesamt fir Verkehr,
20. Dezember 2006

Planungsbericht, S-Bahn Zirich, 4. Teilergdnzungen, Juli 2009

Bewilligung eines Rahmenkredites fiir die Beteiligung des Staates am Ausbau von

SBB-Anlagen (4. Teilergdnzungen S-Bahn), Vorlage 4675, Beschluss des Kantonsrates vom 4. Oktober 2010,
www. kantonsrat.zh.ch

Machbarkeitsstudie Verldngerung BD-Bahn, Situation und Ldngenprofil; Stadt Dietikon (Hrsqg.), Sennhauser,
Werner & Rauch AG, Dietikon 2001

Plangenehmigung fiir den Bau der Stadtbahn Glattal, Bundesamt fiir Vlerkehr, 27. Januar 2004
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Ringbahn Hardwald — Bedarfsnachweis und Korridorstudie, Gemeinde Bassersdorf, Gemeinde Dietlikon,
Gemeinde Wangen-Briittisellen, Stadt Dibendorf (Hrsqg.); Winterthur, 20. Mérz 2001

Ringbahn Hardwald — Trasseestudie und Variantenbewertung, S-ce Teamverkehr, Mérz 2002

Ringbahn Hardwald — Vertiefungsstudie — Vernehmlassungsbericht; Amt far Verkehr, Stadt Kloten,

Stadt Dibendorf, Gemeinde Bassersdorf, Gemeinde Dietlikon, Gemeinde Wangen-Briittisellen (Hrsqg.),
Effretikon, 9. Juli 2008

Verkehrskonzept Limmattal, Phase 1 — System und Korridorstudie; Amt fiir Vlerkehr Kanton Zirich, Amt fiir
Raumordnung und Vermessung Kanton Zirich und Baudepartement Kanton Aargau (Hrsg.),

Ernst Basler + Partner, Zirich, 20. November 2002

Verkehrskonzept Limmattal, Phase 2a — Trasseestudie, Modul A; Amt fiir Vlerkehr Kanton Ztrich und
Baudepartement Kanton Aargau (Hrsg.), SNZ Ingenieure und Planer AG, Planpartner AG, Zirich 2003
Verkehrskonzept Limmattal, Phase 2a — Trasseestudie, Modul B; Amt fiir Verkehr Kanton Zirich und
Baudepartement Kanton Aargau (Hrsg.), SNZ Ingenieure und Planer AG, Planpartner AG, Zirich 2003
Planungsbericht Limmattalbahn, Anbindung Spital Limmattal, SNZ Ingenieure und Planer AG, 3. April 2009

Fuss- und Veloverkehr

Festlequngen zu Rad-, Fuss-, Reit- und Wanderwegen: Regionale Richtpldne

Radwege im Kanton Zirich — Strategie fir die Realisierung der geplanten Radwege, Bericht und

Karte 1:50 000; Tiefbauamt Kanton Zrich (Hrsqg.), TBF + Partner, Marti + Dietschweiler AG, Ziirich,
Oktober 2000, gedndert Mai 2001

Strassen — Radwegstrategie; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1233 vom 22. August 2001
Radwegkonzept Kanton Ziirich — Uberarbeitung des Radwegnetzes, Bericht und Karte 1:50 000,
Tiefbauamt Kanton Ztrich (Hrsqg.), TBF + Partner, Marti + Dietschweiler AG, Zlirich, Mérz 2004
Radwegkonzept Kanton Ziirich — Uberarbeitung des Radwegnetzes, Schlussbericht; Verkehr und
Infrastruktur Strasse (Hrsqg.), TBF + Partner, Marti + Dietschweiler AG, November 2005

Strassen — Radwegstrategie, Bereinigung Radwegnetz; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1080 vom

19. Juli 2006

Leitbild Langsamverkehr — Entwurf fr die Vernehmlassung; Eidgendssisches Departement flir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK), 9. Dezember 2002

Leitbild Langsamverkehr — Vlernehmlassung zum Entwurf des UVEK; Beschluss des Regierungsrates Nr. 718
vom 21. Mai 2003

Nationale und regionale Veloland-Routen, Stiftung Veloland Schweiz, Bern, www.veloland.ch
SchweizMobil-Routen, Karte im Massstab 1:300 000 als Grundlage fir die Konsolidierung, 27. April 2006
Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz (1VS), ivs-gis.admin.ch

Parkierung und verkehrsintensive Einrichtungen

Wegleitung zur Regelung des Parkplatz-Bedarfs in kommunalen Erlassen (geméss Massnahme PV2 des Luft-
Programms 1996); Baudirektion Kanton Zdirich, Oktober 1997

Uberarbeitung der Wegleitung zur Ermittlung des Parkplatzbedarfs, Bericht der Arbeitsgruppe; Baudirektion
Kanton Ztrich, 19. November 2004

Baukonzession fir die 5. Bauetappe fiir den Flughafen Zirich-Kloten geméss Bundesgesetz (iber die
Luftfahrt (LFG, SR 748.0); Eidgendssisches Departement flir Umwelt, Vierkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), 5. November 1999

Mobilitdtsverhalten — Einkaufs- und Freizeitverkehr im Glattal; Regionalplanung Zirich und

Umgebung (RZU), Ziirich 2001, www.rzu.ch

Publikumsintensive Einrichtungen — Verbesserte Koordination zwischen Luftreinhaltung und Raumplanung;,
Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE), Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL),
Schriftenreihe Umwelt Nr. 346, Bern 2002

Publikumsintensive Einrichtungen, Abstimmung der kantonalen Luftreinhalte-Massnahmenplanung mit der
kantonalen Richtplanung, Empfehlungen: Entwurf fir die Vernehmlassung, Bundesamt fiir
Raumentwicklung (ARE), Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL), Bern 2004
Parkplatzbewirtschaftung im Glattal (Regionales Gesamtverkehrskonzept Glattal); Amt fir Verkehr Kanton
Zirich (Hrsg.), Gossweiler Ingenieure AG, 23. April 2004

OV-Anteil im landseitigen Verkehr des Flughafens Ziirich, Kurzinformationen; Amt fiir Verkehr Kanton
Zirich, Unique (Flughatfen Zirich AG), November 2004

Standortpolitik fir publikumsintensive Einrichtungen — Empfehlungen aus dem Modellvorhaben PE; Amt fiir
Raumordnung und Vermessung (ARV), Regionalplanung Zirich und Umgebung (RZU), Regionalplanung
Winterthur und Umgebung (RWU), Fachstelle fiir Stadtentwicklung der Stadt Zirich (FSTE),
Stadtplanungsamt Winterthur (SPA), Zirich, 14. Dezember 2004, www.are.zh.ch
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Beurteilung der Lage publikumsintensiver Einrichtungen in Bezug auf den OV, Amt fiir Verkehr Kanton
Zirich, Planpartner, Zirich, Mérz 2005

Die Rolle des Richtplans bei der Ansiedlung grosser raumwirksamer Vlorhaben, Schweizerische Vereinigung
fur Landesplanung (VLP), Bern, September 2005

Publikumsintensive Einrichtungen PE — Planungsgrundlagen und Gesetzmadssigkeiten, Eidgendssisches
Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK), Bundesamt fiir Strassen (ASTRA),
Bern, Dezember 2005

Verkehrsintensive Einrichtungen (VE) im kantonalen Richtplan — Empfehlungen zur Standortplanung;
Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE), Bundesamt fiir Umwelt (BAFU), Bern 2006, www.bafu.ch

Giiterverkehr

Guterverkehr in der Agglomeration Zirich — Grundlagen fir die Richtplanung und die Rahmenplanung
Bahnknoten Zirich, Schlussbericht und Kurzfassung, Amt fiir Vlerkehr Kanton Zdrich (Hrsg.), Rapptrans,

14. Juli 2003

Glterverkehrsperspektiven 2030, Bundesamt flir Raumentwicklung (Hrsg.), ProgTrans, INFRAS, 2004
Bahntransport fir Luftfrachtersatzverkehr (LEV), Vorlage 3669, Bericht und Antrag des Regierungsrates vom
16. September 1998 zur Motion KR-Nr. 176/1994

Standortvergleich «Gatewayterminal» im Kanton Zirich — Schlussbericht vom 30. September 1998,
Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich (Hrsg.), Rapp AG

Vertiefung und Aktualisierung der Standortevaluation Gatewayterminal Zirich — Schlussbericht vom

28. Mérz 2002, Amt fir Verkehr Kanton Ziirich, Abteilungen Raumentwicklung und Verkehr Kanton
Aargau (Hrsg.), Rapp AG

Festlegung von dezentralen Gebieten fir die Aushubablagerung (Postulat Hdrlimann), Vorlage 4086, Bericht
und Antrag des Regierungsrates vom 25. Juni 2003 zum Postulat KR-Nr. 349/2000, www.kantonsrat.zh.ch
Férderung des Gliterverkehrs mit der Bahn, Vorlage 4102, Bericht des Regierungsrates vom

10. September 2003, www.kantonsrat.zh.ch

Stand Projekt «Gateways in Dietikon, Stellungnahme des Regierungsrates vom 10. November 2004 zur
Anfrage KR-Nr. 304/2004, www.kantonsrat.zh.ch

Leistungsabbau von SBB Cargo im Raum Zdrich, Stellungnahme des Regierungsrates

vom 14. Dezember 2005 zur dringlichen Anfrage KR-Nr. 322/2005, www.kantonsrat.zh.ch
Guterumschlagplatz Schiene-Strasse Wetzikon-Schéneich. Standortiiberprifung und Suche nach einem
Alternativstandort, Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Ziirich und SBB Schweizerische

Bundesbahnen AG (Hrsg.), Ernst Basler + Partner, Zirich, 29. Juni 2009

Baurekursgericht Kanton Zdrich, Entscheid vom 17. August 2011 betreffend Baubewilligung fir Neubau
einer Textilreinigung in Hinwil, BRGE Ill Nr. 0129/2011, www.baurekursgericht-zh.ch

Guterumschlagplatz Schiene-Strasse Zircher Oberland: Standortiberpriifung im Hinblick auf die Festlequng
im kantonalen Richtplan (Entwurf Schlussbericht); Volkswirtschaftsdirektion, Gemeinden Hinwil, Wetzikon,
Pféffikon und Fehraltorf (Hrsqg.), Ernst Basler und Partner, Ziirich, 28. Oktober 2011

Luftverkehr

Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Konzeptteil (Teile I-lll B), Eidgenéssisches Departement fiir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 18. Oktober 2000,
www.sil-zuerich.admin.ch

Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Teil lll C Objektblatt Flughafen Zdirich, Entwurf vom 16. August 2010
fur die Anhérung der Kantone und Gemeinden sowie die Information und Mitwirkung der Bevélkerung,
www.sil-zuerich.admin.ch

SIL-Prozess Flughatfen Ziirich, Schlussbericht vom 2. Februar 2010, www.sil-zuerich.admin.ch

SIL-Prozess Flughatfen Ziirich, Bericht Betriebsvarianten vom 8. Dezember 2006, www.sil-zuerich.admin.ch
SIL-Koordinationsprozess, Mandat fiir das Koordinationsgespréach Illl vom 19. Mérz 2008, RRB Nr. 430/2008
Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des Schlussberichts zum SIL-Prozess, RRB Nr. 1688/2009
Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des SIL-Objektblatts Flughafen Zirich, RRB Nr. 1728/2010
SIL-Objektblatt Speck-Fehraltorf, Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Vierkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 18. August 2004, www.aviation.admin.ch
SIL-Objektblatt Flugfeld Hausen am Albis, Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 18. August 2004, www.aviation.admin.ch
SIL-Objektblatt Flugfeld Hasenstrick, Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Vlerkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 2. November 2005, www.aviation.admin.ch
Sachplan Militar, Objektblatt Militdrflugplatz Dibendorf, vom Bundesrat verabschiedet

am 28. Februar 2001, www.vbs.admin.ch
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Sachplan Militar, Objektblatt Militarflugplatz Dibendorf, Anpassung und Fortschreibung 2007, Entwurf fiir
die Mitwirkung, Mai 2007

Sachplan Fruchtfolgefldchen (FFF), Festsetzung des Mindestumfangs der Fruchtfolgefldchen und der
Aufteilung auf die Kantone (1992) (BBI 1992 Il 1649); Eidgenédssisches Justiz- und Polizeidepartement (EJP),
Eidgendéssisches Volkswirtschaftsdepartement (EVD)

Luftfahrtpolitik der Schweiz 2004, Bericht des Bundesrates vom 10. Dezember 2004, BBl 2005-0197, S. 1781ff.
Das Verhéltnis zwischen dem Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt und dem kantonalen Richtplan,
Rechtsgutachten der Schweizerischen Vereinigung fir Landesplanung (vip) vom August 2006,
www.are.zh.ch

Flughafen Ziirich, langfristige Vorsorge durch Abgrenzungslinie und Verbesserungsprozess, Rechtsgutachten
der Schweizerischen Vereinigung fiir Landesplanung (vip) vom Mai 2007, www.are.zh.ch

Erméchtigung zur Anhérung der Teilrevision Richtplan Verkehr Kapitel 4.7.1 «Flughafen Zirich»,

RRB Nr. 1691/2009

Flughatfenpolitik des Kantons Zirich, RRB Nr. 1407/2007, www.vd.zh.ch

Bericht «Der Zircher Flugldrm-Index (ZFl) im Jahr 2008» und «Massnahmenkonzept ZFl», RRB Nr. 1690/2009
Der Ztircher Flugldarm-Index (ZFl) im Jahr 2008, Bericht vom November 2009, www.vd.zh.ch

Konzept Flugldrm-Controlling Flughatfen Ziirich vom Juni 2007, www.vd.zh.ch

Projekt Massnahmenkonzept ZFl, Synthesebericht vom Oktober 2009, www.vd.zh.ch
Raumplanung/Bauvorschriften in der Flughafenregion, Postulat von G. Winkler (Oberglatt),

W. Scherrer (Btilach) und M. Mossdorf (Blilach), KR-Nr. 90/2007

Flughaten Zirich, Eigentimerstrategie des Kantons, Antwort des Regierungsrates zur Interpellation

R. Lais (Wallisellen), J. Méder (Opfikon) sowie P. Seiler (Kloten) (KR-Nr.44/2010), RRB Nr. 470/2010
Kreisschreiben der Baudirektion vom 28. Februar 2006 zur Raumplanung in der Flughafenregion,
Anpassung der Praxis bezliglich Planungsverfahren und Baubewilligungen bei Grenzwertiberschreitungen
durch Fluglérm, www.are.zh.ch

Merkblatt «Ressource Boden und Sachplan Fruchtfolgefldchen, Umsetzung in den Gemeinden», Amt fiir
Landschaft und Natur und Amt fiir Raumentwicklung Kanton Zirich, Januar 2011, www.are.zh.ch
Nutzungsplanung in flugldrmbelasteten Gebieten, Rechtsgutachten von Prof. Dr. A. Ruch vom 13. Juli 2006,
www.are.zh.ch

Perimetergespréche zwischen Kanton und Flughafengemeinden, Medienmitteilung der
Volkswirtschaftsdirektion vom 10. Juli 2008, www.vd.zh.ch

Sonderbauvorschriften fir die Flughafenregion, Neuordnung der Siedlungsstruktur, Stellungnahme des
Regierungsrates zur Motion KR-Nr. 364/2009, RRB Nr. 310/2010

Stationierungskonzept der Armee — Kanton Ztrich, Immobilienstandorte Ausbildung, Logistik,

Einsatz (soweit nicht klassifiziert), Departement fir Verteidigung, Bevélkerungsschutz und Sport (VBS),
Planungsstab der Armee, Stand vom 1. Juni 2005, www.vbs.admin.ch

Stellungnahme zum (berarbeiteten Stationierungskonzept der Armee; Regierungsrat des Kantons Zdrich,
Medienmitteilung vom 21. Juli 2005

Flugplatzareal Diibendorf — Abschluss der Testplanung und weiteres \lorgehen, Beschluss des
Regierungsrat Nr. 751 vom 19. Mai 2010

Raumentwicklung Flugplatzareal Dibendorf. Testplanung. Vertiefungsphase — Schlussbericht
Begleitgremium vom 1. Dezember 2009

Schifffahrt

e Beschrdnkung von Bootspldatzen am Zlrich-/Obersee; Interkantonale Vereinbarung der Kantone Zirich,

Schwyz und St. Gallen vom 15. Mai 1998

e Verordnung zum Schutz des Greifensees vom 3. Mérz 1994, www.naturschutz.zh.ch
e Verordnung zum Schutz des Pfiffikerseegebietes vom 27. Mai 1999, www.naturschutz.zh.ch
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5 Versorgung, Entsorgung

5.1 Gesamtstrategie
5.1.1 Ziele

Im Bereich Ver- und Entsorgung erfolgen Festlegungen zu Gebieten sowie zu bestehenden und geplanten
Anlagen, die mit den tbrigen Nutzungen koordiniert wurden oder noch zu koordinieren sind. Gestutzt darauf
sind die nétigen Flachen und Korridore zu sichern. Vorhaben und Massnahmen im Bereich Ver- und Entsorgung
sollen die gewiinschte rdumliche Entwicklung von Siedlung und Landschaft unterstitzen (vgl. Pt. 1.3) sowie
Synergien mit der Verkehrsinfrastruktur nutzen. Im Einzelnen stehen folgende Ziele im Vordergrund:

a) Wasserver- und Abwasserentsorgung gewahrleisten

Die Versorgung mit Trinkwasser und die Abwasserentsorgung sind elementare 6ffentliche Aufgaben. Eine
naturnahe Wasserqualitat in den unter- und oberirdischen Gewassern und eine ganzheitliche Planung bilden
die Basis einer verlasslichen Wasserversorgung (vgl. Pt. 5.2). Zum Schutz der Gewasser ist die sachgerechte
Entwasserung und Abwasserbehandlung von zentraler Bedeutung (vgl. Pt. 5.6).

b) Rohstoffe umwelt- und siedlungsvertraglich nutzen

Die Materialgewinnungsgebiete im Kanton Zurich umfassen hauptsachlich Kiesabbaugebiete. Deren Festlegung
wird mit der Zielsetzung verbunden, diesen Rohstoff haushalterisch zu bewirtschaften und die Belastungen fiir
Mensch und Umwelt méglichst gering zu halten (vgl. Pt. 5.3).

¢) Zuverldssige und umweltfreundliche Energieversorgung sichern

Die Festlegungen zur Energieversorgung umfassen die Gebietsausscheidungen fir die Warmeversorgung, die
generelle Lage der Infrastrukturen fur die Strom- und Gasversorgung sowie den Umgang mit der Nutzung von
Abwdarme und erneuerbaren Energien (vgl. Pt. 5.4). Damit wird eine zuverladssige und ressourcenschonende
Energieversorgung des Kantons Zirich angestrebt.

d) Grundversorgung mit Kommunikationssystemen siedlungsvertraglich gestalten
Die Anlagen fur Kommunikationssysteme sind mit Anforderungen der Grundversorgung und der gewtnschten
Siedlungsentwicklung abzustimmen (vgl. Pt. 5.5).

e) Abfélle verwerten und Deponiestandorte sichern

[5.1] Die im Kanton anfallenden Abfélle sind in einem moglichst hohen Mass zu verwerten und die dabei pro-
duzierte Warme und Energie zu nutzen. Nicht verwertbare Rickstdnde sind innerhalb des Kantonsgebiets zu
deponieren. Hierzu werden Deponiestandorte festgelegt, die hohen Anforderungen gentigen (vgl. Pt. 5.7).

f) Belastete Standorte nutzen
Im Kanton Zdrich sollen keine weiteren belasteten Standorte und Bdden entstehen. Die bereits belasteten Stand-
orte sollen angemessen genutzt werden, um unbelastete Béden zu schonen (vgl. Pt. 5.8).

5-5



5.2 Wasserversorgung
5.2.1 Ziele

Die jederzeit sichere und leistungsfahige Versorgung mit einwandfreiem Trinkwasser muss auch fur die kom-
menden Generationen gewahrleistet werden. Zum dauerhaften Schutz des Trinkwassers sind Schadstoffeintrage
in unter- und oberirdische Gewasser zu verhindern. Sind bei einem Gewasser die Anforderungen an die Wasser-
qualitat nicht erfullt, so werden die Ursachen ermittelt und geeignete Massnahmen zur Sanierung getroffen. Die
Anlagen fur die Gewinnung, Aufbereitung, Speicherung und Verteilung von Trink-, Brauch- und Léschwasser
sind sachgerecht zu unterhalten und zeitgerecht zu erneuern. Bei Erweiterungen des Versorgungsnetzes sind
die Folgekosten und die langfristige Finanzierbarkeit zu berlcksichtigen. Mit Trinkwasser ist sparsam umzugehen.

Jede Wasserversorgung soll Gber mindestens zwei voneinander unabhangige Einspeisungen verfligen. Zudem
sind zur Erhdhung der Versorgungssicherheit die einzelnen Trinkwasserversorgungen zu regionalen Verbund-
netzen und zu einem kantonalen Trinkwasserverbund zusammen zu schliessen.

5.2.2 Karteneintrdge

In der Richtplankarte sind die Grundwasserschutzgebiete sowie die wichtigsten bestehenden und geplanten
technischen Anlagen und Verbundleitungen eingetragen, die fur die langfristige Funktionsfahigkeit des kanto-
nalen Trinkwasserverbundes erforderlich sind (vgl. Abb. 5.1). Grundwasserschutzgebiete umfassen Flachen von
bestehenden oder geplanten Grundwasserschutzarealen und Grundwasserschutzzonen mit Gberregionaler
Bedeutung (vgl. Art. 19ff. GSchG). Diese Karteneintrage dienen sowohl der langfristigen Flachensicherung als
auch der frihzeitigen Abstimmung der einzelnen Vorhaben untereinander. Allfallige Konflikte mit Anliegen der
Landwirtschaft sowie des Landschafts- und Naturschutzes werden im Rahmen der Projektierung bereinigt.



Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung/Strecke Objekt/Vorhaben Realisierungsstand; Bedingungen
1 Zurich, Tiefenbrunnen Seewasserfassung bestehend
2 Zurich, Horn Seewasserfassung bestehend
3 Zurich, Hardhof Grundwasserfassung bestehend
4 Zurich, Giessen (Limmat) Flusswasserfassung bestehend
5 Maschwanden, Bibelos Grundwasserfassung bestehend
6 Wadenswil, Appital Seewasserfassung bestehend
7 Stafa, Sonnenfeld Seewasserfassung bestehend
8 Regensdorf, Adlikon Grundwasserfassung bestehend
9 Zell, Hornwiden/Hornsagi Grundwasserfassungen bestehend
10 Winterthur, Leisental Grundwasserfassungen bestehend
11 Rheinau Flusswasserfassung geplant
12 Rheinau, Niderholz Grundwasserfassungen geplant
13 Rudlingen SH, Eggholz Grundwasserfassung bestehend
14  Eglisau, Rafzerfeld Grundwasserfassung bestehend; Erweiterung geplant
und -anreicherung
15 Glattfelden Flusswasserfassung geplant
16 Weiach, Weiacher Hard Grundwasserfassungen geplant
17  Schlieren, Zelgli Grundwasserfassung geplant
18  Zurich, Seewasserwerk Lengg-Seewasserwerk Moos Wassertransportleitung geplant
19  Zurich, Reservoir Lyren-Seewasserwerk Moos Wassertransportleitung bestehend
20 Zurich, Hardhof-Schlieren-Regensdorf Wassertransportleitung geplant
21  Zurich-Wollishofen-Wettswil (Uetliberg) Wassertransportleitung geplant
22 Zurich-Horgen Wassertransportleitung geplant; es wird gepruft, ob die be-
stehenden Leitungen genligen
23  Zollikon-Stafa Wassertransportleitung geplant; es wird gepruft, ob die be-
stehenden Leitungen gentigen
24 Baltenswil-Schwerzenbach Wassertransportleitung geplant
25 Lindau, Reservoir Muliberg-Baltenswil-Wallisellen Wassertransportleitung bestehend
26 Regensdorf-Adlikon Wassertransportleitung geplant
27 Greifensee-Hinwil Wassertransportleitung geplant
28 Rheinau-Winterthur Wassertransportleitung geplant
29 Bulach-Niederglatt Wassertransportleitung geplant
30 Weiach, Weiacher Hard-Regensdorf Wassertransportleitung geplant
31 Niederglatt-Rimlang Wassertransportleitung geplant
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Wassertransportleitung bestehend

= Wassertransportleitung geplant
[ Grundwasserschutzgebiet

O Wasserfassung bestehend

@ Wasserfassung geplant

Abb. 5.1: Infrastrukturanlagen fir den kantonalen Trinkwasserverbund sowie Grundwasserschutzgebiete
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)



5.2.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton sorgt fiir den Schutz der Wasserressourcen und bezeichnet dafiir Gewasserschutzbereiche (vgl. Art.
19 GSch@). Zum Schutz von Gebieten zur klnftigen Trinkwassernutzung scheidet er nach Anhérung der be-
troffenen Gemeinden und Interessensvertreter Grundwasserschutzareale aus (vgl. Art. 21 GSchG).

Der Kanton fordert die Erneuerung und den Ausbau der regionalen und kantonalen Wasserversorgungsanlagen
(vgl. § 34 WWG).

b) Regionen

In den regionalen Richtplanen sind in Ergdnzung zum kantonalen Trinkwasserverbund Anlagen fir die Wasser-
fassung, -aufbereitung, -speicherung sowie den -transport festzulegen. Zur Sicherung von bestehenden oder
geplanten regionalen Wasserfassungen sind entsprechende Grundwasserschutzgebiete zu bezeichnen.

¢) Gemeinden

Die Gemeinden stellen die Wasserversorgung auf dem Gemeindegebiet sicher, wobei der Trinkwasserqualitat,
der Versorgungssicherheit, dem langfristigen Erhalt der Anlagen und der Versorgung in Notlagen besondere
Beachtung zu schenken ist. Fur eine koordinierte langfristige Planung der Wasserversorgung erarbeiten und
aktualisieren sie generelle Wasserversorgungsprojekte. Zum Schutz der Trinkwasserfassungen scheiden die
Gemeinden Grundwasserschutzzonen aus (vgl. Art. 20 GSchG, §8§ 35 und 36 Einfihrungsgesetz zum eidge-
nossischen Gewasserschutzgesetz).
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5.3 Materialgewinnung
5.3.1 Ziele

Der Kanton Zurich verfigt Gber Kies-, Sand-, Ton- und Natursteinvorkommen. Zur Sicherung der Handlungs-
spielraume kommender Generationen und um dem Landschafts- und Naturschutz Rechnung zu tragen, ist ein
sparsamer Verbrauch von Alluvialkiesen sowie die vermehrte Vlerwendung von Ersatz- und Riickbaustoffen zu
fordern (vgl. Pt. 5.7).

Abbau, Aufbereitung und Wegfuhr dieser Rohstoffe sowie Anfuhr und Einbau von unverschmutztem Aushub-
und Abraummaterial haben moglichst emissionsarm zu erfolgen. Die Transportdistanzen sind deshalb méglichst
kurz zu halten. [5.2] Mindestens 35% der abgebauten und abzulagernden Menge muss mit der Bahn oder im
kombinierten Ladungsverkehr transportiert werden. Bei der Planung und dem Betrieb von Materialgewinnungs
gebieten ist der landschaftlichen Eingliederung und der Schonung der naturlichen Lebensgrundlagen, insbeson-
dere des Grundwassers, grosse Beachtung zu schenken. Deshalb ist in Grundwasserschutzzonen und -arealen
grundsatzlich kein Materialabbau zugelassen. Im Wald ist der Materialabbau nur aus wichtigen Griinden und
unter den Voraussetzungen von Art. 5 Waldgesetz (WaG) zulassig. Nach der Rekultivierung sind die Bdden in
ihrer vor der Materialgewinnung vorhandenen Qualitat und Flache wiederherzustellen sowie deren dkologischer
Wert méglichst zu erhéhen.

Unverschmutztes Aushub- und Abraummaterial ist grundsatzlich fur die Rekultivierung von Materialgewinnungs-
gebieten zu verwenden.

Zur Schonung des Landschaftsbildes und der Fruchtfolgeflachen soll die offene Gesamtflache aller im kantonalen
Richtplan festgelegten Materialgewinnungsgebiete stabil gehalten werden.

5.3.2 Karteneintrdge

In der Richtplankarte werden Materialgewinnungsgebiete bezeichnet (vgl. Abb. 5.2). Neue Materialgewinnungs-
gebiete sind grundsatzlich nur dort vorgesehen, wo ein Bahnanschluss vorhanden oder dessen Neubau realistisch
ist. Von diesen Bedingungen ausgenommen sind Materialgewinnungsgebiete mit einem Materialumschlag von
weniger als 100'000 m3 pro Jahr. Eine Festlegung im kantonalen oder regionalen Richtplan ist die Voraus-
setzung fUr die Festsetzung eines Gestaltungsplans (vgl. § 44a PBG). Mit den im Richtplan bezeichneten Material-
gewinnungsgebieten kann der Kies- und Tonbedarf fir mehr als 40 Jahre abgedeckt werden. Abgebaute Gebiete
sind mit unverschmutztem Aushub- und Abraummaterial wieder aufzufillen und zu rekultivieren, soweit keine
Uberwiegenden Interessen des Naturschutzes und der Landschaftsgestaltung entgegenstehen (vgl. Pt. 3.6.2 b).

Bei Materialgewinnungsgebieten mit einem bestehenden oder vorzusehenden Bahnanschluss sind geeignete
Massnahmen zur Forderung des Materialtransports per Bahn zu treffen (vgl. Abb. 5.2, Pt. 5.3.3 a sowie Pte.
4.6.1 b und 4.6.2). Dabei sind wirtschaftliche und umweltbezogene Aspekte zu beriicksichtigen.



Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Flache Abbau- Bedingungen
(in ha; volumen
Stand 2011) (in Mio. m3;
Stand 2011)
1 Unterengstringen, Ruti 3 0.0 -
2 Weiningen, Erbsacher/Grueniker 5 0.6 -
3 Knonau, Aspli 4 0.0 in Koordination mit Kt. ZG
4 Maschwanden, Hinterfeld 5 0.0 -
5 Maschwanden, Usserdorf 4 0.2 -
6 Maschwanden/Obfelden, Fuchsloch 9 0.1 in Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
7 Ottenbach, Mulibach 7 0.2 in Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
8 Kloten, Gwarfi 4 0.8 in Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
9 Volketswil, Berg/Grossenacher 22 0.9 in Koordination mit Gruben- und Abstimmung mit
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a) Gesamtkonzept
Hardwald
10 Baretswil, Scharli 8 0.1 in Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
11 Fehraltorf, Schorenbuel 8 0.2 -
12 Fehraltorf/Pfaffikon, Feld 21 0.1 -
13 Gossau, Langfuhr 6 0.0 in Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
14  Uster, Freudwil-Hooggen 5 1.0 - Abstimmung mit
N Gesamtkonzept
15 Uster, Hauflander 5 0.4 -
Hardwald
16 Uster, Nanikon 14 0.3 in Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
17 Uster, Naniker Hard 23 4.0 Bahnanteil vorsehen
18 Wildberg, Schoren/Looren 17 1.9 -
19 Elgg, Aadorferfeld 6 0.0 in Koordination mit Kt. TG
20 Elgg, Breiten 3 0.2 in Koordination mit Kt. TG
21 Hagenbuch, Hochfurenzelg 19 1.8 in Koordination mit Kt. TG
22 Lindau, Tagelswangen 26 4.0 Strassenerschliessung via
Siedlungsgebiet ausschliessen,
Bahnanteil von 80% fur den Abbau
vorsehen, Betrieb des Nordteils der
Grube auf 12 Jahre beschranken
23 Neftenbach, Ziegelhutten (Ton) 4 0.2 -
24 Pfungen, Locherrain 2 0.0 nur Auffullung und Rekultivierung
25 Winterthur/Pfungen, Bruni (Ton) 10 0.4 -
26 Winterthur, Dattnau (Ton) 5 0.2 -
27 Marthalen, Niedermartelen 46 3.2 in Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
28 Bulach, Haberland 8 1.3 in Koordination mit Gruben- und

Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
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[5.3]

BLN: Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung, Stand 1998

Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Flache Abbau- Bedingungen
(in ha; volumen
Stand 201 1) (in Mio. m3;
Stand 2011)
29 Bulach, Widstud 8 0.3 in Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a) und
Jagdschiessanlage (vgl. Pt. 6.6.2 Nr. 10)
30 Embrach, Hardhof 19 1.5 -
31 Glattfelden, Nadelbandli 11 2.2 -
32 Glattfelden, Zelgli 15 0.0 -
33 Glattfelden, Gassli 5 0.5 Bahnanteil vorsehen Abstimmung mit
Gesamtkonzept
34 Glattfelden, Neuwingert/March 3 0.9 Bahnanteil vorsehen Windlacherfeld/
35 Glattfelden, Schwarzriti 1 1.4 Bahnanteil vorsehen Weiach
36 Glattfelden, Wurzen 7 1.6 Bahnanteil vorsehen; Abbau nach
einvernehmlicher Lésung fur Schul-
anlage
37 Glattfelden/Stadel, Rutifeld 82 7.3 Bahnanteil vorsehen; in
Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
38 Stadel, Langacher 10 3.6 Bahnanteil vorsehen
39 Weiach, Hasli 25 3.7 Bahnanteil vorsehen; Abbau und
Rekultivierung in Koordination mit
Kt. AG; abzustimmen mit Pt. 3.10.2
Nr. 71
40 Weiach, Ruteren (Sudgrube) 37 2.5 Bahnanschluss vorhanden
41 Lufingen/Oberembrach, Juchhof 3 0.0 -
42 Oberembrach, Bachli 4 0.1 -
43 Oberembrach, Hellorunnen 7 1.0 -
44 Huntwangen, Chiesetziwald 40 9.0 Bahnanschluss vorhanden Abstimmung mit
abzustimmen mit BLN 1411, Gesamtkonzept
Grundwasserschutz, Wald Rafzerfeld
45 Huntwangen, Dreieck 39 15.2 Bahnanschluss vorhanden
46 Huntwangen, Reineten/Ghurst 19 0.8 Bahnanschluss vorhanden
47 Wil, Langfuri 30 11.7 Bahnanschluss vorhanden
48  Wil, Wil 1 30 2.1 Bahnanschluss vorhanden; in
Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
49 Rafz, Bleiki (Ton) 14 3.5 in Koordination mit Gruben- und
Ruderalbiotop (vgl. Pt. 3.6.2 a)
Abkurzungen




Materialgewinnungsgebiet (Kies)
O Materialgewinnungsgebiet (Ton)

— Bahnlinie

® Bahnanschluss vorhanden
Bahnanschluss vorsehen

® Bahnanteil vorsehen

Abb. 5.2: Materialgewinnungsgebiete
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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5.3.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton unterstUtzt den sparsamen Verbrauch von Kies, fiihrt einen Kieskataster tiber Standorte, abbaubare
Reserven sowie den Stand der Auffillung und férdert die Verwertung von Ruckbaustoffen (vgl. Pt. 5.7.1). Der
Flachenverbrauch wird in der Kiesstatistik ausgewiesen.

Soll in einer Geldandekammer an mehr als einem Ort Kies abgebaut werden, stellt der Kanton sicher, dass als
Grundlage fur die Nutzungsplanung ein flachendeckendes Konzept vorliegt, das die Abstimmung von Abbau
und Wiederauffillung inklusive Transport sowie die Endgestaltung der einzelnen Teilflichen aufzeigt. Die
Massnahme ist in folgenden Gelandekammern umzusetzen:

 Rafzerfeld (Gemeinden Wasterkingen, Hintwangen, Wil, Rafz)

 Windlacherfeld/Weiach (Gemeinden Glattfelden, Stadel, Weiach)

e Hardwald (Gemeinden Volketswil, Uster)

Fur den umweltfreundlichen Transport schafft der Kanton die notwendigen Voraussetzungen fir dezentrale
Umschlagplatze (vgl. Pt. 4.6) und setzt sich fir innovative Projekte fur den kombinierten Kies- und Aushub-
transport ein. Er erarbeitet in Zusammenarbeit mit der entsprechenden Branche Massnahmen, um einen Bahn-
anteil von 35% zu erreichen.

[5.4] Der Kanton schafft die gesetzlichen Grundlagen, damit bei Grossbaustellen die Kies- und Aushubtransporte
grundsatzlich mit der Bahn, dem Schiff oder im kombinierten Ladungsverkehr erfolgen.

[5.5] Bewilligungen nach Art. 22 Raumplanungsgesetz (RPG) fur Terrainveranderungen und die Ablagerung von

unverschmutztem Aushubmaterial und Bodenaushub ausserhalb von Materialgewinnungsgebieten oder Depo-

nien werden — sofern keine Gberwiegenden Interessen des Landschafts-, Natur-, Boden- und Gewasserschutzes

entgegenstehen — nur in folgenden zwei Fallen erteilt:

 Die durch die Ablagerung erfolgte Terrainveranderung flhrt zu einer Erweiterung der landwirtschaftlichen
Nutzungseignung und findet in der Regel nicht auf natlrlich gewachsenen Boden statt.

 Die Ablagerung dient zur Rekultivierung von Abbaugebieten, die auf der Grundlage der gesetzlichen
Bestimmungen vor dem 1. Februar 1992 (Inkrafttreten revidiertes PBG) bewilligt wurden und fur die keine
Vorgaben zur Rekultivierung gemacht wurden.

Eine Planungspflicht ergibt sich hingegen auch fir diese beiden Félle, falls erhdhter Koordinationsbedarf bezlglich
raumplanungs-, umwelt-, gewasserschutz- und allenfalls forstrechtlicher Bestimmungen besteht, oder falls die
Terrainveranderung zusammengezahlt mehr als 2 Hektaren Flache betrifft oder durchschnittlich mehr als 2 Meter
hoch ist.

b) Regionen
In den regionalen Richtplanen kénnen Materialgewinnungsgebiete mit einer Flache von maximal 5 Hektaren oder
einem Abbauvolumen von maximal 1 Mio. m3 bezeichnet werden.

Bei Gebieten mit einem Materialumschlag von mehr als 100'000 m3 pro Jahr (Summe von Abbau und Einbau),
die nicht in Massnahmen zur Erreichung des angestrebten Bahnanteils eingebunden sind (vgl. Pt. 5.3.3 a), kénnen
in den regionalen Richtpldnen Vorgaben bezlglich Bahnanteil und Etappierung des Abbaus festgelegt werden.

¢) Gemeinden

Im Rahmen von baurechtlichen Entscheiden fir Baustellen mit grossem Kies- oder Aushubverkehr sind in
Zusammenarbeit mit der Bauherrenschaft Vorgaben bezlglich der Transportrouten zu treffen. Dabei ist der
Minimierung der Transportdistanzen auf der Strasse und der Schonung von Wohngebieten besondere Beach -
tung zu schenken.
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5.4 Energie
5.4.1 Ziele

Im Interesse von Bevolkerung und Wirtschaft ist eine zuverlassige, Umwelt und Ressourcen schonende Energie-
versorgung anzustreben. Fir die Energieversorgung sind — unter BerUcksichtigung der Wirtschaftlichkeit sowie
der Versorgungs- und Betriebssicherheit — die bestehenden Energiequellen auszuschépfen.

Fur die Wérmeversorgung sind — unter BerUcksichtigung der Wirtschaftlichkeit sowie der Versorgungs- und
Betriebssicherheit — die bestehenden Warmequellen auszuschopfen sowie Warmenetze zu verdichten. Dazu sind
in kommunalen oder regionalen Energieplanungen Versorgungsgebiete gemass nachstehender Reihenfolge
auszuscheiden:
1. [5.6] Ortsgebundene hochwertige Abwédrme
Insbesondere Abwarme aus Kehrichtverbrennungsanlagen (KVA) und tiefer Geothermie und langfristig zur |
Verflgung stehende Industrieabwarme, die ohne Hilfsenergie direkt verteilt und genutzt werden kann.
2. [5.7] Ortsgebundene niederwertige Abwdrme und Umweltwéarme
Insbesondere Abwarme aus Abwasserreinigungsanlagen (ARA), betriebliche Abwarme sowie Warme aus |
Gewassern.
3. Leitungsgebundene Energietrdger
Gasversorgung oder Warmenetze 6rtlich ungebundener Warmequellen in bestehenden Absatzgebieten
verdichten, sofern mittelfristig glinstige Rahmenbedingungen dafir bestehen.

Netzerweiterungen sowie neue zentrale Einrichtungen mit Warmenetzen wie etwa Holzschnitzelfeuerungen,
Vergadrungsanlagen oder Anlagen zur Nutzung der tiefen Geothermie sind unter Berlcksichtigung der beste-
henden Warmeversorgungen und eines wirtschaftlichen Betriebs zu planen (Absatzgebiete mit auch langfristig
hoher Warmedichte).

Ausserhalb von Verbundlésungen ist fir die Warmeversorgung die dezentrale Nutzung o6rtlich ungebundener
Umweltwarme aus untiefer Geothermie und Umgebungsluft sowie die Nutzung der Sonnenenergie anzustreben;
die dezentrale Nutzung der Holzenergie ist fiir den Bedarf an hohen Temperaturen in Betracht zu ziehen.

[5.8] Energieintensive Nutzungen, insbesondere auch fur die landwirtschaftliche Produktion, sind nach Méglich-
keit in der Nahe von Abwarmequellen vorzusehen (vgl. Pt. 3.2.3 a). Neue Anlagen, die nutzbare Abwarme liefern,
sind nach Moglichkeit an Standorten zu realisieren, an denen die Abwadrme optimal genutzt werden kann.

Bei Planung, Bau und Betrieb von Anlagen fur die Produktion oder Ubertragung von Energie sind die
Bevolkerung sowie die Natur und Landschaft soweit moglich zu schonen.

5.4.2 Karteneintrdge

Die Richtplankarte enthalt bestehende und geplante Anlagen, die flr eine optimale Energieversorgung oder
hinsichtlich der Koordination mit der Siedlungs- und Landschaftsentwicklung relevant sind. In Abb. 5.4 sind jene
Gebiete bezeichnet, die sich infolge ihrer hohen Warmedichte besonders fur die Versorgung mit rohrleitungs -
gebundenen Energietrdgern eignen. Zu diesen gehort neben Gas auch Fernwarme aus Abwarmequellen
(Kehrichtverbrennungsanlagen, Abwasserreinigungsanlagen), aus Heizkraftwerken und aus erneuerbaren Ener-
gien (Energieholz).

a) Elektrizitat

In der Richtplankarte werden bestehende oder geplante Kraftwerke, Unterwerke, sowie Hochspannungs-
leitungen (50 bis 220 kV) und Héchstspannungsleitungen (220 kV und mehr) aufgenommen (vgl. Abb. 5.3).
Fur geplante Hoch- und Hochstspannungsleitungen wird die generelle Lage bestimmt. Die konkrete Linien -
flhrung ist Sache der Projektierung sowie des Plangenehmigungsverfahrens (vgl. Art. 16 EleG). Die Méglich -
keiten zur Bundelung entlang bestehender Infrastrukturanlagen sind auszuschopfen. [5.9] Im Siedlungsgebiet
sind Hoch- und Héchstspannungsleitungen in der Regel unterirdisch zu fthren, sofern die Versorgungssicherheit
nicht erheblich beeintrachtigt wird. Bei unterirdischen Linienfiihrungen von Leitungen sind friihzeitig die Anliegen
des Natur-, Boden- und Gewasserschutzes zu bertcksichtigen.

Der Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL) gibt die Rahmenbedingungen fir geplante Hoch- und Héchst -
spannungsleitungen vor.
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Nr. Gemeinde/Strecke Vorhaben; Bedingungen
1 Stadt Zurich Kabelleitungen im Stadtgebiet
2 Schlieren-Ost Unterwerk und Kabelleitung
3 Uitikon-Waldegg-Kilchberg Neubau Kabelleitung und Ersatz der bestehenden Hochspannungsleitung;
in Koordination mit Pt. 3.7.2 Nr. 2; SUL-Objekt Nr. 700
4 Obfelden-Baar, Altgass Neubau Héchstspannungsleitung; in Koordination mit bestehender
Hochspannungsleitung und Hochleistungsstrasse; SUL-Objekt Nr. 600
5 Knonau-Rifferswil Neubau Hochspannungsleitung und Unterwerk; in Abstimmung mit
ISOS-Objekt Wissenbach
6 Kilchberg-Thalwil-Gattikon Ersatz der bestehenden Hochspannungsleitung durch Hochstspannungs-
leitung; in Koordination mit Pt. 3.7.2 Nr. 2 und BLN 1307
7 Richterswil, Samstagern Unterwerk
8 Wadenswil Unterwerk und Hochspannungsleitung/Kabelleitung
9 Rumlang Unterwerk
10 Volketswil, Kindhausen Unterwerk
11 Nurensdorf, Breite-Fallanden Ersatz der bestehenden Hochstspannungsleitung durch Héchstspannungs-
leitung (Spannungserhéung); in Koordination mit Pt. 3.10.2 Nr. 34;
SUL-Objekt Nr. 602
12 Nurensdorf, Breite-Hettlingen, Riet Ersatz der bestehenden Hochstspannungsleitung durch Hochstspannungs-
leitung (Spannungserh6hung); in Koordination mit Pt. 3.10.2 Nr. 53;
SUL-Objekt Nr. 603
13 Beznau-Nurensdorf, Breite Ersatz der bestehenden Hoéchstspannungsleitung durch Héchstspannungs-
leitung (Spannungserh6hung); in Koordination mit Pt. 3.7.2 Nrn. 12, 23, 24
und BLN 1410; SUL-Objekt Nr. 601; in Koordination mit Kt. AG
14 DuUrnten Erganzung des bestehenden Unterwerks mit Stutzpunktunterwerk
15  Grlningen Unterwerk
16 Monchaltorf-Meilen Neubau Hochspannungsleitung; SUL-Objekt Nr. 821
17  Stadt Winterthur Kabelleitungen im Stadtgebiet
18 Hettlingen, Riet-Schlattingen Ersatz der bestehenden Hochstspannungsleitung durch Héchstspannungs-
leitung (Spannungserhéhung); abzustimmen mit BLN 1403;
SUL-Objekt Nr. 604
19 Niederglatt Unterwerk
20 Schlattingen-Kemmental, Schwaderloh Ersatz der bestehenden Hochstspannungsleitung durch Hochstspannungs-
leitung (Spannungserh6hung); abzustimmen mit BLN 1403;
SUL-Objekt Nr. 605
21 Laufen-Uhwiesen Unterwerk und Hochspannungsleitung
Abkirzungen

BLN: Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung, Stand 1998
SUL: Sachplan Ubertragungsleitungen, vom Bundesrat verabschiedet am 27. Juni 2001




Unterwerk bestehend

@)
o

Unterwerk geplant
Hoch- / Hochstspannungsleitung bestehend

= Hoch-/ Héchstspannungsleitung geplant

Abb. 5.3: Unterwerke sowie Hoch- und Héchstspannungsleitungen
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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b) Gasversorgung

Die Versorgung mit Gas beschrankt sich auf die Gebiete mit hoher Warmedichte (vgl. Abb. 5.4). Im Einzelfall
kann dies auch ausserhalb davon sinnvoll sein; insbesondere der Anschluss von Grossbezlgern an bestehende
oder neu zu erstellende Transportleitungen wird durch die Gebietsausscheidung nicht ausgeschlossen. Bei der
Linienfihrung von Gasleitungen sind frihzeitig die Anliegen des Natur-, Boden- und Gewasserschutzes zu
berlicksichtigen sowie ausreichende Sicherheitsabstande zu Bauten und Anlagen einzuhalten (vgl. Verordnung
Uber Sicherheitsvorschriften fir Rohrleitungsanlagen). Die Linienfiihrung kann durch Baulinien gesichert werden.

Nr. Objekt/Strecke Realisierungsstand; Bedingungen
1 Zurich-Manegg Umlegung Erdgastransportleitung > 5 bar geplant
2 Schlieren-Urdorf Neubau Erdgastransportleitung < 5 bar geplant
3 Opfikon, Glattpark Umlegung Erdgastransportleitung < 5 bar geplant
4  Effretikon-Kemptthal Neubau Erdgastransportleitung < 5 bar geplant
5 Urdorf, Allmend Neubau Erdgasspeicher > 5 bar geplant
6 Urdorf Schlieren/Altstetten Neubau Erdgastransportleitung > 5 bar geplant

7 Hombrechtikon-Altendorf SZ Neubau Erdgastransportleitung < 5 bar geplant




¢) Nutzung von Abwérme

[5.10] Im kantonalen Richtplan werden Kehrichtverbrennungs- und Abwasserreinigungsanlagen sowie weitere
Anlagen bezeichnet, wenn sie ein Abwarme- bzw. Umweltenergiepotenzial von mehr als 10'000 MWh/a auf-
weisen. Zudem werden Heizkraftwerke und Hauptleitungen fir die Versorgung mit Fernwarme bezeichnet (vgl.
Abb. 5.4). Bei Kehrichtverbrennungsanlagen sollen mindestens 80% des anfallenden Abwarmepotenzials fur die
Stromproduktion und Abwarme genutzt werden. [5.11] Bei Abwasserreinigungsanlagen soll die energetische
Verwertung (Biogas, Strom, Abwdrme) gemass den lokalen Verhaltnissen optimiert werden.
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Nr. Objekt/Strecke Realisierungsstand; Bedingungen
8 KVA Zurich-Hagenholz Gebietsausscheidung in den Energieplanungen von Zirich (1994) und Opfikon
(Abwarmepotenzial 400000 MWh/a) (2004); Warmeverbund in Zurich, Opfikon und Wallisellen grosstenteils bestehend
9 KVA Zurich-Josefstrasse Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Zurich (1994); Warmeverbund

(Abwarmepotenzial 350000 MWh/a) realisiert; Weiterbetrieb Warmeverbund nach Stilllegung KVA sicherstellen

10 KVA Limmattal, Dietikon Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Dietikon (2003);
(Abwarmepotenzial 200000 MWh/a) Warmeverbund teilweise realisiert; Ausbau geplant

11 KVA Horgen Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Horgen (2006); Warmeverbund
(Abwarmepotenzial 150’000 MWh/a) realisiert; Weiterbetrieb Warmeverbund nach Stilllegung KVA sicherstellen,

sofern sich keine energetisch zweckmassigere Losung abzeichnet

12 KVA KEZO, Hinwil Gebietsausscheidung in Wetzikon und Hinwil ausstehend; Warmeverbund
(Abwarmepotenzial 400'000 MWh/a) teilweise realisiert; Ausbau prufen

13  KVA Winterthur Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Winterthur (1999);
(Abwarmepotenzial 350’000 MWh/a) Warmeverbund grésstenteils realisiert; Ausbau geplant

14 Heizkraftwerk Zurich-Aubrugg Warmeproduktion bis zu 340'000 MWh/a fur zuverlassigen Betrieb des

Warmeverbunds bei Nr. 8; bestehend; Ausbau geplant

15 ARA Zurich Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Schlieren (2004);
(Abwarmepotenzial 264’000 MWh/a) Warmeverbund in Schlieren teilweise bestehend

16 ARA Affoltern a.A. Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Affoltern a.A. und Hedingen
(Abwarmepotenzial 12’000 MWh/a) (ausstehend); Warmeverbund oder sonstige Warmenutzung prufen

17 ARA Adliswil/Sihltal Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Adliswil (1996);
(Abwarmepotenzial 11°000 MWh/a) Warmeverbund in Realisierung

18 ARA Thalwil Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Thalwil (2004);
(Abwarmepotenzial 17'000 MWh/a) Warmeverbund mehrheitlich realisiert, Ausbau geplant

19 ARA Horgen Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Horgen (2007);
(Abwarmepotenzial 17'000 MWh/a) Warmeverbund in Realisierung

20 ARA Kusnacht Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Kusnacht (2001);
(Abwarmepotenzial 14’000 MWh/a) Warmeverbund geplant

21 ARA Fallanden Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Fallanden (2005);
(Abwarmepotenzial 12’000 MWh/a) Warmeverbund geplant

22 ARA Dubendorf Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Dubendorf (2006);
(Abwarmepotenzial 19°000 MWh/a) Warmeverbund in Dubendorf und Wallisellen in Realisierung

23 ARA Opfikon Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Opfikon (2004);
(Abwarmepotenzial 15’000 MWh/a) Warmeverbund geplant

24 ARA Uster Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Uster (2000);
(Abwarmepotenzial 18'000 MWh/a) Warmeverbund realisiert

25 ARA Winterthur Gebietsausscheidung in der Energieplanung von Winterthur (1999);
(Abwarmepotenzial 69'000 MWh/a) Warmeverbund teilweise in Neftenbach realisiert, Ausbau geplant

26 ARA Niederglatt Gebietsausscheidung in Niederglatt ausstehend; Warmeverbund prifen
(Abwarmepotenzial 20'000 MWh/a)

27 KVA Zurich-Josefstrasse-Irchel Neubau Fernwarmehauptleitung in Prifung

28 KVA Limmattal-Dietikon Neubau Fernwarmehauptleitung geplant

29 KVA Hinwil-Wetzikon Neubau Fernwarmehauptleitung geplant
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d) Erneuerbare Energien fiir die Warmeversorgung
Energien aus einheimischem Energieholz, aus Umweltwdrme sowie Vergarung sind vermehrt zu nutzen. Die dazu
notwendigen raumlichen Festlegungen erfolgen mit den regionalen und kommunalen Planungsinstrumenten.

Insbesondere das in folgenden Gemeinden ungenutzte Energieholz mit einem Potenzial von jeweils mehr als
10'000 MWh/a ist zu nutzen:

Gemeinde Energieholzpotenzial
Zurich 33’000 MWh/a
Stallikon 10000 MWh/a
Horgen 12000 MWh/a
Baretswil 13’000 MWh/a
Fischenthal 22'000 MWh/a
Bauma 10000 MWh/a
Wila 16’000 MWh/a
Winterthur 14’000 MWh/a
Neftenbach 13’000 MWh/a

IlInau-Effretikon

17000 MWh/a

Turbenthal

15’000 MWh/a




e) Stehtanklager

Im kantonalen Richtplan werden Stehtanklager mit mehr als 5'000 m3 Tankraum festgelegt (Abb. 5.4). Die

Belieferung dieser Anlagen hat unter Wahrung der Verhaltnismassigkeit in erster Linie Gber Anschlussgleise zu
erfolgen (vgl. Pt. 4.6.1 ).
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Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Realisierungsstand

30 Wallisellen, Aubrugg bestehend (2 Tanks, 15000 m?; Heizél)

31 Rumlang bestehend (25 Tanks; 412’000 m?; Benzin, Heizol, Kerosin)
32 Bubikon bestehend (5 Tanks; 22’500 m?; Heizol)

33 Niederhasli, Chutzenmoos

bestehend (24 Tanks; 152’500 m3; Benzin, Heizo6l)
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(@) Kehrichtverbrennungsanlage als Abwarmequelle [ 1 Gebiet fiir rohrleitungsgebundene Energietrager
Abwasserreinigungsanlage als Abwéarmequelle O stehtanklager

O Heizkraftwerk Erdgastransportleitung bestehend

—— Fernwéarmehauptleitung bestehend = Erdgastransportleitung geplant

= Fernwarmehauptleitung geplant @ Erdgasspeicher geplant

Abb. 5.4: Gebiete und Infrastrukturen flr rohrleitungsgebundene Energietréger
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Listen)
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5.4.3 Massnahmen

a) Kanton
Der Kanton unterstitzt die Nutzung von Abwarmequellen und erneuerbaren Energien sowie Projekte zur effi-
zienten Energienutzung.

Der Kanton macht im Rahmen von Plangenehmigungsverfahren des Bundes seine Interessen geltend.

Der Kanton kann die Gemeinden zur Durchflhrung einer kommunalen oder regionalen Energieplanung ver-
pflichten, um damit Massnahmen zur Nutzung von Abwarme und erneuerbaren Energien festzulegen (vgl. § 7
EnG). Im Vordergrund stehen Gebiete im Versorgungsbereich von Anlagen mit einem Abwarmepotenzial von
mehr als 10'000 MWh/a sowie Gemeinden mit einem Energieholzpotenzial von mehr als 10'000 MWh/a (vgl.
Pt. 5.4.2).

Der Regierungsrat erstattet alle vier Jahre Bericht Gber den Stand der kantonalen, regionalen und kommunalen
Energieplanungen und legt Massnahmen zur kontinuierlichen Verbesserung der Energienutzung im Sinne der
Zielsetzungen gemass Pt. 5.4.1 vor (vgl. Energieplanungsbericht § 2 EnV).

b) Regionen

Anlagen zur Nutzung von Abwdrme oder erneuerbaren Energien mit einem Potenzial von mehr als 5'000
MWh/a (z.B. ARA, Vergarungsanlagen, Holzfeuerungen, Windkraftanlagen) sind in den regionalen Richtpléanen
zu bezeichnen. Zudem kénnen in Zusammenarbeit mit den betroffenen Gemeinden und Betreibern im Sinne
einer Konkretisierung von Abb. 5.4 geeignete Gebiete zur Versorgung mit Abwarme oder mit anderen rohrleitungs-
gebundenen Energietragern festgelegt werden.

Zur Erschliessung von Stehtanklagern sind nach Moglichkeit Anschlussgleise in den regionalen Richtplanen fest-
zulegen (vgl. Pt. 4.6.3 b).

In den regionalen Richtplanen sind Erganzungen des Erdgastransportleitungsnetzes der Druckstufe < 5 bar
festzulegen.

¢) Gemeinden

Die Gemeinden legen im kommunalen Energieplan jene Gebiete fest, die durch die im kantonalen oder regio -
nalen Richtplan bezeichneten Abwarmequellen oder Erdgastransportleitungen (vgl. Abb. 5.4) versorgt werden
sollen. Bei diesen Gebietsfestlegungen sollen vor allem 6ffentliche Bauten und Grossiiberbauungen mit einer
besonders hohen Warmedichte berlcksichtigt werden. Eine gleichzeitige Versorgung mit Abwarme und Gas ist
in der Regel unwirtschaftlich. Bei vertretbarer Wirtschaftlichkeit ist deshalb zugunsten der Nutzung von Ab-
warme oder erneuerbarer Energien zu entscheiden (vgl. Pt. 5.4.1). Dabei sind die bestehenden Infrastrukturen
zu bertcksichtigen und die Koordination mit den Nachbargemeinden sicherzustellen.

[5.12] Die Gemeinden legen in der Bau- und Zonenordnung jene Gebiete fest, in denen zur Deckung des Energie-
bedarfs ein minimaler Anteil erneuerbarer Energien vorgeschrieben wird.



5-24

5.5 Kommunikation
5.5.1 Ziele

Kommunikationssysteme umfassen Anlagen im Fernmeldebereich und andere leitungs- und nicht leitungsgebun-
dene Daten- und NachrichtenUbermittlungssysteme (z.B. Funk, Radio, Radar). Sie sollen mit den Beddirfnissen in
den einzelnen Gebieten und der gewiinschten Siedlungsentwicklung abgestimmt sein, wobei grundsatzlich eine
flachendeckende Grundversorgung zu gewahrleisten ist.

Kommunikationsanlagen sind méglichst innerhalb der Bauzonen zu realisieren oder in bestehende Bauten und
Anlagen zu integrieren oder an diese anzugliedern. Schutzgebiete, schiitzenswerte Ortsbilder, kulturhistorische
Statten, Aussichtspunkte sowie andere bedeutsame Objekte des Natur- und Landschaftsschutzes durfen durch
Kommunikationsanlagen nicht beeintrachtigt werden (vgl. Pte. 2.4, 3.5, 3.6 und 3.7). Neubauten sind hier nur
zulassig, sofern der Grad des offentlichen Interesses an der Anlage denjenigen der Schutzwrdigkeit des be-
troffenen Objekts Ubersteigt.

Standorte im Wald sind zu bevorzugen, falls damit die landschaftliche Beeintrachtigung erheblich vermindert
werden kann.

5.5.2 Karteneintrdge

Die Richtplankarte enthalt keine Festlegungen, da die anlagenbezogene Interessensabwagung im Rahmen des
Bewilligungsverfahrens erfolgt.

5.5.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton sorgt fur eine optimale Ausgestaltung der Netze fUr nicht leitungsgebundene Systeme, damit insbe-
sondere ausserhalb der Bauzonen die Anzahl der Standorte fir Ubertragungsanlagen minimiert wird und die
dazu gehdérenden Bauten und Anlagen mehrfach genutzt werden kénnen. Bei baurechtlichen Entscheiden ist
die landschaftliche Einordnung der Anlagen wie auch die Gewahrleistung der richtplanerisch festgelegten
Siedlungsentwicklung zu beriicksichtigen. Der Kanton setzt sich fur den Rickbau von nicht mehr benétigten
Anlagen ein. Er strebt in Zusammenarbeit mit den Anbietern planerische Regelungen an mit dem Ziel, Sende-
anlagen gemeinsam zu nutzen, sofern damit die Strahlenbelastung im Siedlungsgebiet gesenkt werden kann.

b) Gemeinden

Bei der Erteilung von Baubewilligungen berlcksichtigen die Gemeinden die Ziele gemass Pt. 5.5.1. Belastungen
durch nichtionisierende Strahlungen sind ausschliesslich aufgrund der Verordnung tber den Schutz vor nicht-
ionisierender Strahlung (NISV) zu beurteilen.



5.6 Siedlungsentwasserung und Abwasserreinigung
5.6.1 Ziele

Die sachgerechte Ableitung und Behandlung von verschmutztem und nicht verschmutztem Abwasser aus
Siedlungen, aus Landwirtschaftsbetrieben und von Verkehrswegen oder die Entsorgung durch Versickerung
sind fur den Schutz der ober- und unterirdischen Gewdsser sowie des Bodens von grosser Bedeutung.
Beeintrachtigungen durch den Eintrag von Schad- und Nahrstoffen aus der Kanalisation, aus diffusen Quellen
oder aufgrund von Betriebsstérungen und Unféllen sind zu vermeiden.

Ein besonderes Augenmerk ist auf Mensch und Umwelt gefahrdende Stoffe zu richten, die nicht oder nur mit
einem erheblichen technischen Aufwand beseitigt werden kénnen. Das Einleiten derartiger Stoffe in das
Abwasserreinigungssystem ist deshalb moglichst zu vermeiden. Im Weiteren ist die Konzeption der Siedlungs-
entwasserung kontinuierlich zu verbessern, damit unverschmutztes Abwasser lokal versickert und die
Abwasserreinigungsanlagen nicht unnétig belastet werden. Wo das Versickern nicht mdglich ist, soll zur
Verminderung von Hochwasserspitzen das unverschmutzte Abwasser erst nach tempordrer Rickhaltung
(Retention) in Fliessgewasser eingeleitet werden (vgl. Pt. 3.11). Das Abwasser von Verkehrswegen ist so abzu-
leiten, dass Gewasser und Boden nicht mit Schadstoffen belastet werden.

Zur Gewahrleistung der langfristigen Funktionsfahigkeit und Zuverlassigkeit sind die Kanalisationen und die
Abwasserreinigungsanlagen sachgerecht zu unterhalten, zu erneuern und dem Stand der Technik anzupassen.

5.6.2 Karteneintrdge

Die Richtplankarte enthalt keine Festlegungen, da Bauten und Anlagen zur Siedlungsentwasserung auf regio-
naler und kommunaler Ebene geplant werden.

5.6.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton berat die Gemeinden und Abwasserverbande bei Planung, Betrieb und Unterhalt der Siedlungs-
entwasserung. Um die Ausbreitung von Schadstoffen bei Betriebsstérungen und Unfallen zu verhindern, sind
Ruckhalteeinrichtungen in Kanalisationen und an grdsseren Fliessgewdssern sowie geeignete organisatorische
Massnahmen vorzusehen.

Der Kanton Uberprift die Entwasserung der Staatsstrassen hinsichtlich der moglichen Gefahrdung der ober-
und unterirdischen Gewasser sowie des Bodens und erarbeitet entsprechende Entwasserungskonzepte. Im
Rahmen von Bewilligungen, Beratungen und Kontrollen setzt sich der Kanton fur die Verminderung des
Schadstoffeintrags in die ober- und unterirdischen Gewasser aus landwirtschaftlichen Betrieben und aus
Industrie und Gewerbe ein. Im Vordergrund stehen dabei bauliche Verbesserungen bei Betriebsanlagen, eine
optimierte DUngepraxis oder Nutzungseinschrankungen. Die Aufhebung oder Sanierung von bestehenden
Drainagesystemen ist zu prufen.

Der Kanton férdert innovative Projekte zur Verminderung des Eintrags von Schad- und Nahrstoffen in die
Gewasser und den Boden. Insbesondere ist die Forschung hinsichtlich des Auftretens, des Abbaus und der
Wirkung von Mikroverunreinigungen in Abwassern sowie entsprechender Reinigungsverfahren zu unterstitzen.
Die Einfihrung technischer Losungen zur Eliminierung derartiger Stoffe ist zu prufen.

b) Regionen
In den regionalen Richtplanen sind — gestltzt auf generelle Entwasserungspldne — Gberkommunale Kanalisations-
leitungen und Abwasserreinigungsanlagen festzulegen.

¢) Gemeinden

Die Gemeinden stellen die Abwasserentsorgung sicher und sorgen flr eine zeitgerechte Erneuerung der Bauten
und Anlagen fir die Siedlungsentwasserung. Belastet eine Abwasserreinigungsanlage das Gewasser Ubermassig,
ist bei umfangreichen Sanierungen vorgangig deren Aufhebung zu prifen. Die Gemeinden erarbeiten und
aktualisieren Generelle Entwasserungsplane (GEP) und setzen diese um [5.13]. Dabei sorgen sie dafir, dass un-
verschmutztes Meteorwasser lokal versickern kann und machen bei Neubauten und Gebaudesanierungen ent-
sprechende Auflagen.

5-25



5-26

5.7 Abfall
5.7.1 Ziele

Der Kanton sorgt flr eine Reduktion der Abfallmenge sowie fiir eine méglichst hohe stoffliche und energetische
Verwertung der Abfélle. Nicht mehr verwertbare Rickstande sind so zu behandeln, dass sie ohne Umwelt-
gefahrdung deponiert werden kénnen. [5.14] Die energetische Verwertung soll an denjenigen Standorten statt-
finden, an denen ein Maximum der produzierten Energie bzw. Warme verwendet werden kann. Bei der Depo-
nierung soll eine allfallige ktnftige Verwertung der Stoffe nicht ausgeschlossen werden. Die Kapazitaten und
die Funktionsfahigkeit der Anlagen fiir das Sammeln, das Reziklieren, die Behandlung und die Ablagerung von
Abfallen sind langfristig zu sichern.

Im Kanton Zurich anfallende zu deponierende Abfalle sollen innerhalb des Kantonsgebiets abgelagert werden.

5.7.2 Karteneintrdge

In der Richtplankarte werden bestehende Kehrichtverbrennungsanlagen sowie bestehende und geplante
Deponien festgelegt (vgl. Abb. 5.5). Damit sollen langfristig gentigend Verbrennungskapazitaten sowie geeignete
Standorte mit ausreichendem Deponievolumen gesichert werden. Das Festlegen eines Deponiestandorts im
kantonalen Richtplan ist eine notwendige jedoch nicht hinreichende Voraussetzung fir die Festsetzung eines
Gestaltungsplans (vgl. § 44a PBG). Dem Landschaftsschutz und der siedlungsschonenden Verkehrsanbindung
wird besondere Beachtung geschenkt. Nach der Rekultivierung sind die Béden in ihrer vor der Deponienutzung
vorhandenen Qualitat und Flache wiederherzustellen sowie deren 6kologischer Wert maglichst zu erhéhen.

Andere Anlagen fir die Behandlung und das Reziklieren von Siedlungs- und Betriebsabfallen — dazu gehéren
auch Bauabfallanlagen - sind grundsatzlich innerhalb des Siedlungsgebiets zu realisieren.

Anlagen zur Behandlung von organischen Abfallen unterstehen der Planungspflicht, wenn die Gesamtkapazitat
(Gulle, landwirtschaftliche Abfalle, Siedlungs- und Betriebsabfalle) mehr als 5'000 t/a betragt.
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Nr. Objekt Verbrennungskapazitat (ta) Vorhaben
1 KVA Zirich-Hagenholz 160’000  Kapazitatsausbau auf 200000 t/a
2 KVA Zurich-Josefstrasse 120’000  Stilllegung voraussichtlich 2020; Weiterbetrieb Warmeverbund
sicherstellen
3 KVA Limmattal, Dietikon 90’000 Kapazitatsausbau auf 160’000 t/a bis 2018
4 KVA Horgen 60'000  Stilllegung voraussichtlich 2018; Weiterbetrieb Warmeverbund
sicherstellen
5 KVA KEZO, Hinwil 190°000 - [5.15]
6 KVA Winterthur 150’000 Kapazitatsausbau auf 160'000 t/a bis 2018; Bahnanschluss
vorhanden
Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Flache Deponievolumen Restvolumen Realisierungsstand; Bedingungen
total (ha) Stand 2011 (m3)
7 Maschwanden/Obfelden, Fuchsloch 4 300000 300000 geplant maximal ein
. Standort pro
8 Maschwanden/Obfelden, Holzweid 13 1300000 1'300°000 geplant .
Deponietyp
9 Obfelden, Tambrig 13 2'500'000 1'300'000 bestehend in Betrieb
10 Horgen, Hanegg 3 2000000 10’000 bestehend maximal ein
11 Horgen, Langiberg 4 450000 450'000 geplant ;tat”_d‘;” in [5.16]
etrie
12 Wadenswil, Luggenbuel 5 650000 650000 geplant
13 Wadenswil, Neubuhl 6 650000 650000 geplant
14 Egg, Buelholz 4 600000 600000 geplant maximal ein
15 Oetwil am See/Egg, Chriizlen 6 1000000 700000 bestehend Standort pro
Deponietyp
16 Gossau/Egg, Lehrti 5 500000 500'000 geplant in Betrieb
17 GrlUningen/Gossau, Tagernauer Holz 6 750000 750000 geplant
18 Gossau, Wissenbuel 2 500000 100’000 bestehend
19 Ruti, Goldbach 3 400000 400’000 geplant;
nur nach vorherigem
Materialabbau;
Erschliessung nach [5.17]
Moglichkeit vom
Grundtal
20 lllnau-Effretikon, Binzwiesen 1 500000 20000 bestehend
21 Wiesendangen, Ruchegg 10 850000 850'000 geplant;
Erschliessung von
Nordosten
22 Winterthur, Riet 16 3'000'000 950’000 bestehend
23a Henggart, Egg 7 700’000 700000 geplant;
primar weiter zu
verfolgendes Vor-
haben
23b Neftenbach, Fuchsbuel 7 700’000 700000 geplant;
Ersatzvariante, falls
Nr. 23a nicht

realisierbar




5-28

Nr. Gemeinde, Ortsbezeichnung Flache Deponievolumen Restvolumen Realisierungsstand; Bedingungen

total (ha) total (m3) Stand 2011 (m?3)

24 Pfungen, Bruni 6 1100000 300000 bestehend

25 Eglisau, Schwanental 4 800000 550000 bestehend

26 Lufingen, Leigrueb 5 800'000 0 bestehend

27 Lufingen, Hauli 26 2'000°'000 2'000'000 bestehend

28 Rumlang, Chalberhau 5 500000 500000 geplant; maximal ein
Erschliessung Uber Standort in
Umfahrungsstrasse ~ Betrieb

29 Niederhasli, Feldmoos 33 4'000'000 4'000'000 geplant;
Bahnanschluss vor-
sehen

30 Weiach, Hardritenen 8 1300000 1'300'000 bestehend;

Bahnanschluss vor-
handen




Kehrichtverbrennungsanlage bestehend

Deponie bestehend

@)
O
o

Deponie geplant
maximal ein Standort in Betrieb
maximal ein Standort pro Deponietyp in Betrieb

— Bahnlinie
® Bahnanschluss vorhanden
Bahnanschluss vorsehen
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Abb. 5.5: Anlagen fur die Abfallentsorgung
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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5.7.3 Massnahmen

a) Kanton

In Zusammenarbeit mit den Betreibern sorgt der Kanton fir einen sicheren Betrieb und Unterhalt, fir eine aus-
reichende Verbrennungskapazitat sowie fur die Erneuerung der Kehrichtverbrennungsanlagen. Dabei sind ins-
besondere die technischen Voraussetzungen fir die Umwandlung der Verbrennungsriickstédnde zu reaktions-
tragen Stoffen (Inertisierung) und fir die Nutzung der Abwéarme zur Stromerzeugung und Warmeversorgung
zu schaffen. Im Kanton Zurich soll demzufolge kein zusétzliches Volumen in Reaktordeponien (vgl. TVA) bewilligt
werden.

Der Kanton sorgt fuir die Uberwachung der Deponien wahrend des Baus und des Betriebs und stellt die Nachsorge
sicher. Er sorgt fur die langfristige Verfligbarkeit und Zuganglichkeit der nétigen Informationen Gber Standort
und Inhalt der Deponien im Kataster der belasteten Standorte (vgl. Pt. 5.8.2).

Bei bestehenden Anlagen fur die Behandlung und das Reziklieren von Abfallen, die ausserhalb des Siedlungsgebiets
liegen, priift der Kanton in Zusammenarbeit mit den Betreibern angemessene Losungen zu deren Verlegung.

Zur Forderung der kreislauforientierten Abfallwirtschaft erarbeitet der Kanton in Zusammenarbeit mit den
Gemeinden und weiteren Akteuren innovative Entsorgungskonzepte. Insbesondere bei Uberkantonalen Abfall-
transporten ist die Zweckmassigkeit von Bahntransporten zu prufen.

Biogene Abfalle werden grundsatzlich separat gesammelt und kompostiert oder der Energiegewinnung zugefihrt.

[5.18] Im Kanton ZUrich wird, bis im Rahmen des Sachplans geologische Tiefenlager der Standortentscheid gefallen
ist, kein Standort fir ein geologisches Tiefenlager zur Entsorgung radioaktiver Abfélle festgelegt. Sollte vom
Bund ein Entscheid getroffen werden, der sich in rdumlicher Hinsicht auf den Kanton Zurich auswirkt, sind die
Verfahren fur den Sachplan des Bundes und die erforderliche Anpassung des kantonalen Richtplans aufeinan-
der abzustimmen. [5.19] Der Regierungsrat erstattet dem Kantonsrat jahrlich Bericht Gber das Auswahlverfahren
far geologische Tiefenlager.



5.8 Belastete Standorte und belastete Boden
5.8.1 Ziele

Belastete Standorte sind begrenzte Flachen, deren Belastungen von Abfallablagerungen oder Versickerungen
stammen (vgl. AltlV). Unter belasteten Boden versteht man Flachen, deren Béden chemisch, biologisch oder
physikalisch belastet sind (vgl. VBBOo).

Das Entstehen von belasteten Standorten und belasteten Boéden ist zu vermeiden. Der Umgang mit belasteten
Standorten und belasteten Béden hat Auswirkungen auf den Gesundheitsschutz und die raumliche Entwick-
lung. [5.20] Die angestrebte Siedlungsentwicklung nach innen darf durch belastete Standorte oder belastete
Boden nicht beeintrachtigt werden, vielmehr sollen das Sanieren sowie das Etablieren einer zweckmassigen
Nutzung unterstitzt werden.

5.8.2 Karteneintrdge

In der Richtplankarte erfolgen keine Festlegungen. Rdumliche Angaben Uber belastete Standorte sind dem
«Kataster der belasteten Standorte», solche tber belastete Boden dem «Prifperimeter fir Bodenverschiebungen»
und Hinweise auf physikalisch belastete Boden der «Hinweiskarte fir anthropogene Béden» zu entnehmen.

5.8.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton erstellt und aktualisiert laufend den «Kataster der belasteten Standorte» (vgl. Art. 5 AltlV). Der
Kataster ist 6ffentlich und Uber Internet zuganglich. Um neue Bodenbelastungen durch die Verlagerung von be-
lastetem Boden zu vermeiden, fuhrt der Kanton den «Prufperimeter fiir Bodenverschiebungen».

Fur Areale von Uberkommunaler Bedeutung mit belasteten Standorten oder belasteten Boden erarbeitet der
Kanton in Zusammenarbeit mit den Grundeigentimern und Gemeinden Nutzungs- und Sanierungskonzepte.

Zonen gemass Art. 16a Abs. 3 RPG («Speziallandwirtschaftszonen») sind mdglichst auf belastete Standorte
oder belastete Bdden zu verlegen (vgl. Pt. 3.2.3 a).

b) Gemeinden
Die Gemeinden schaffen Voraussetzungen und Anreize, um Areale mit belasteten Standorten oder belasteten
B&den innerhalb der Bauzonen oder daran angrenzend zweckmassig zu nutzen.
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5.9 Grundlagen

a) Rechtliche Grundlagen

RPG: Bundesgesetz (iber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz) vom 22. Juni 1979 (SR 700)

RPV: Raumplanungsverordnung vom 28. Juni 2000 (SR 700.1)

PBG: Gesetz (iber die Raumplanung und das &ffentliche Baurecht (Planungs- und Baugesetz) vom

7. September 1975 (LS 700.1)

EnG: Energiegesetz vom 26. Juni 1998 (SR 730.0)

EnV: Energieverordnung vom 7. Dezember 1998 (SR 730.01)

EleG: Bundesgesetz betreffend die elektrischen Schwach- und Starkstromanlagen (Elektrizitdtsgesetz) vom
24. Juni 1902 (SR 734.0)

Energiegesetz vom 19. Juni 1983 (LS 730.1)

CO2-Gesetz: Bundesgesetz (ber die Reduktion der CO2-Emissionen vom 8. Oktober 1999 (SR 641.71)
Verordnung Uber die Energieplanung und die Férderung von Pilotprojekten (Energieverordnung) vom
6. November 1985 (LS 730.11)

RLV: Verordnung Gber Sicherheitsvorschriften fiir Rohrleitungsanlagen vom 20. April 1983 (SR 746.12)
VBBo: Verordnung (ber Belastungen des Bodens vom 1. Juli 1998 (SR 814.12)

GSchG: Bundesgesetz (ber den Schutz der Gewésser (Gewdsserschutzgesetz) vom 24. Januar 1991
(SR 814.20)

GSchV: Gewdsserschutzverordnung vom 28. Oktober 1998 (SR 814.201)

EG GSchG: Einfiihrungsgesetz zum Gewdsserschutzgesetz vom 8.Dezember 1974 (LS 711.1)

TVA: Technische Verordnung Uber Abfélle vom 10. Dezember 1990 (SR 814.600)

AbfG: Gesetz Uber die Abfallwirtschaft (Abfallgesetz) vom 25. September 1994 (LS 712.1)

AltlV: Verordnung Uber die Sanierung von belasteten Standorten (Altlasten-Verordnung) vom

26. August 1998 (SR 814.680)

NISV: Vlerordnung Gber den Schutz vor nicht-ionisierender Strahlung vom 23. Dezember 1999 (SR 814.710)
FMG: Fernmeldegesetz vom 30. April 1997 (SR 784.10)

WaG: Bundesgesetz tiber den Wald (Waldgesetz) vom 4. Oktober 1991 (SR 921.0)

[5.21] FrSV: Vlerordnung dber den Umgang mit Organismen in der Umwelt (Freisetzungsverordnung)
vom 10. September 2008 (SR 814.911)

b) Weitere Grundlagen
Materialgewinnung

Aushubtransportkonzept Kanton Zirich, Textband, Anhangband, Rapp Trans AG, 2003

Zahlen zur Kieswirtschaft, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Kanton Zlirich, erscheint
Jjahrlich, www.abfall.zh.ch

Aushubtransporte durch Eglisau und das Rafzerfeld (Anfrage Lais), Vorlage 1337, Beschluss des
Regierungsrates vom 28. Auqust 2002 zur Anfrage KR-Nr. 185/2002, www.kantonsrat.zh.ch

Festlegung von dezentralen Gebieten fiir die Aushubablagerung (Postulat Hdrlimann), Vorlage 4086, Bericht
und Antrag des Regierungsrates vom 25. Juni 2003 zu Postulat KR-Nr. 349/2000, www.kantonsrat.zh.ch
Modalsplit fir Kies- und Aushubtransporte (Anfrage Keller), Beschluss des Regierungsrates vom

16. Februar 2005 zur Anfrage KR-Nr. 445/2004, www.kantonsrat.zh.ch

Uberpriifung des Konzepts fiir Aushubsammelstellen, Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL)
Kanton Zdrich, 1998

Bericht und Antrag des Regierungsrates an den Kantonsrat zur Einzelinitiative von Rudolf Busenhart,
Winterthur, betreffend Anderung des Abfallgesetzes zur Einfilhrung des Transportes von Abfall mit der Bahn
vom 18. Mérz 1998 (Vorlage 3634), KR-Nr. 277/1996

Urteil des Schweizerischen Bundesgerichtes in Sachen BUWAL gegen Wittinsburg betreffend Rodung zur
Anlage einer Aushubdeponie vom 27. Oktober 1994, BGE 120 IB 400

Guterverkehr in der Agglomeration Zirich — Grundlagen fir die Richtplanung und die Rahmenplanung
Bahnknoten Ztirich, Schlussbericht und Kurzfassung, Amt flr Vlerkehr Kanton Ztirich (Hrsg.), Rapp Trans, 2003
Kieskataster, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL) Kanton Ziirich

Branchenvereinbarung Modalsplit, Juristisches Gutachten Homburger, Fachverband fiir Kies- und Transport-
betonwerke im Kanton Ziirich (FKB), Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), September 2006
Modalsplit bei Kies und Aushub: Projektskizze, Amt flr Abfall, Wasser Energie und Luft (AWEL), 2006
Massnahmenkonzept Modalsplit Bahn der Kies- und Aushubtransporte; im Auftrag der
Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zirich, Amt fir Verkehr (AfV), 2011
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Energie

Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL), vom Bundesrat verabschiedet am 27. Juni 2001
Energieplanungsbericht 2002 fir den Kanton Zlirich, Bericht des Regierungsrates Uber die Energieplanung,
RRB Nr. 460 vom 2.April 2003, www.energie.zh.ch

Energieplanungsbericht 2006 fir den Kanton Zlirich, Bericht des Regierungsrates Uber die Energieplanung,
www.energie.zh.ch

Ausbau der Hochspannungsleitung Samstagern-Zdrich, dringliches Postulat KR-Nr. 71/2011, Auszug aus
dem Protokoll des Regierungsrats vom 13. April 2011

Kommunikation

Merkblatt fir die Zircher Gemeinden: Bewilligung und Standortsteuerung von Mobilfunkanlagen,
Baudirektion Kanton Zdrich, www.luft.zh.ch

Abfall

Bericht zur Abfallplanung 2002...2006, Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL) Kanton Ztirich, 2003,
www.abfall.zh.ch

Abfall und Ressourcenwirtschaft, Planung 2007...2010, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL)
Kanton Zirich, 2007, www.abfall.zh.ch

Bericht und Antrag des Regierungsrates an den Kantonsrat zum Postulat KR-Nr. 221/1998 betreffend
umweltvertrdgliche KVA-RUickstdnde durch ergdnzende Verfahren an bestehenden Verbrennungsanlagen,
8. Januar 2002

Nutzen von Bauabféllen, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), April 2004

Kies fir Generationen, Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Marz 2006, www.abfall.zh.ch
Statistik.info: Abfall im Kanton Zrich, Statistisches Amt des Kantons Zirich, Amt fir Abfall, Wasser, Energie
und Luft (AWEL), erscheint jahrlich, www.statistik.zh.ch

Deponiestatistik Kanton Zirich, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), erscheint jahrlich,
www.abfall.zh.ch

KVA-Schlackensand, Bundesamt fir Umwelt (BAfU), Gewdsserschutzamt Kanton Bern (GSA), Amt fir
Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), 2005

Trockenaustrag von KVA-Schlacke, Bundesamt fir Umwelt (BAfU), Gewdsserschutzamt Kanton Bern (GSA),
Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), 2007

Evaluation von neuen Deponiestandorten in der Region Zimmerberg, Phase 2, Schlussbericht, Amt fir
Gewdsserschutz und Wasserbau (AGW) Kanton Ziirich, 1994

Evaluation von neuen Deponiestandorten in den Regionen Pfannenstiel und Oberland, Phase 2, Schluss-
bericht, Amt fir Gewdsserschutz und Wasserbau (AGW) Kanton Zdrich, 1995

Deponiestandorte in den Regionen Winterthur-Weinland, Phase 2, Schlussbericht, Amt fir Abfall, Wasser,
Energie und Luft (AWEL) Kanton Zirich, 2002

Empfohlene Deponiestandorte fiir den Eintrag im kantonalen Richtplan, Ingenieurteam SC+F Ingenieur-
gemeinschaft «Deponiestandorte im Kanton Ziirich», Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL)
Kanton Zdrich, 2003

Deponiestandorte — Fakten, Argumente, Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), 2008
Deponiestandorte — 2008 in Betrieb stehende Deponien, 1995 im Richtplan festgesetzte Standorte, Amt fir
Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), 2008

Belastete Standorte und belastete B6den

Prafperimeter fr Bodenverschiebungen, Fachstelle Bodenschutz des Amts fiir Abfall, Wasser, Energie und
Luft (AWEL), Kanton Zirich, www.fabo.zh.ch

Altlastverdachtsfldchenkataster, Amt flr Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Kanton Ziirich,
www.altlasten.zh.ch

Kataster der belasteten Standorte, Amt flr Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Kanton Zirich,
www.altlasten.zh.ch
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6 Offentliche Bauten und Anlagen

6.1 Gesamtstrategie
6.1.1 Ziele

a) Impulse fiir die Raumentwicklung setzen

Die Versorgung mit éffentlichen Einrichtungen in den Bereichen Bildung und Forschung, Gesundheit, Kultur,
Sport, Messe und Kongresswesen sowie weitere &ffentliche Dienstleistungen wie z.B. Verwaltung und Gerichte,
leistet einen wichtigen Beitrag fur die gesellschaftliche und wirtschaftliche Prosperitat und damit zur Standort-
qualitat des Kantons Zirich. Zudem werden mit der Planung und Realisierung entsprechender Bauten und An -
lagen wesentliche Impulse fir die Entwicklung von Siedlungsstruktur und -qualitdt gesetzt. Die Planung solcher
Vorhaben hat sich deshalb an den Grundsatzen der erwiinschten raumlichen Entwicklung zu orientieren (vgl.
Pt. 1). [6.1] Offentliche Bauten und Anlagen sind gezielt in den Zentrumsgebieten von kantonaler Bedeutung (vgl.
Pt. 2.3) und in den Regionalzentren anzusiedeln. Die Koordination mit kantonal bedeutenden Infrastrukturen
des Verkehrs (vgl. Pt. 4) sowie der Ver- und Entsorgung (vgl. Pt. 5) ist sicherzustellen.

b) Durch fachiibergreifende Gebietsplanungen koordinieren

Fur Gebiete mit besonderem stadtebaulichen Potenzial, grossem Koordinations- und Handlungsbedarf und ei-
ner hohen Dichte an &ffentlichen Bauten und Anlagen von kantonalem Interesse, sind fachibergreifende
Gebietsplanungen (z.B. im Sinne eines Masterplans) zu erarbeiten (vgl. Abb. 6.1). Damit sollen Synergien ge-
nutzt und die partnerschaftliche Zusammenarbeit gefordert werden.

Fur jede Gebietsplanung sind ein geeignetes Verfahren und der zu betrachtende Perimeter festzulegen. Dabei
ist der sachgerechte Einbezug der Planungstrager aller Stufen sowie massgeblicher Akteure wie Infrastruktur-
trager, Grundeigentiimer- und Investorenschaft sicherzustellen. Die gesetzlich geregelten Zustandigkeiten von |
Bund, Kanton, Regionen und Gemeinden bleiben dabei gewahrt. Im Rahmen solcher Gebietsplanungen sind
folgende Aspekte aufzuzeigen:

e Flachenbedarf aller Beteiligten

¢ erforderliche Massnahmen zur Verkehrsbewaltigung

gestalterische Aufwertung des Gebiets

e Struktur der Bebauung und erforderliche Massnahmen zur Gewahrleistung der Freiraumversorgung

* weitere Umsetzungsschritte

Die Ausarbeitung von Gebietsplanungen stitzt sich auf fachspezifische Grundlagen im Sinne von Art. 2 der
Raumplanungsverordnung (RPV).

6.1.2 Karteneintrage

Neubauten, Erweiterungen, Standortverlegungen, Standortaufhebungen, Umnutzungen und Standortevaluationen
in den Bereichen Bildung und Forschung, Gesundheit, Kultur, Sport, Messe und Kongresswesen sowie weitere
offentliche Dienstleistungen (vgl. Pte. 6.3-6.6) werden in Richtplantext und -karte als Vorhaben bezeichnet, sofern
sie von kantonaler Bedeutung sind, erhebliche Auswirkungen auf die réumliche Ordnung und die Umwelt haben
oder Abstimmungsbedarf mit weiteren Festlegungen des kantonalen Richtplans besteht. Die Festlegung eines
Vorhabens im kantonalen Richtplan erfolgt unabhdngig von den Eigentumsverhaltnissen (vgl. § 60 Abs. 1 PBG)
und ist eine Voraussetzung fur dessen Realisierung.

Mit den Festlegungen werden die langfristig notwendigen Handlungsspielrdume gesichert und die Voraus -
setzungen flr den Landerwerb mittels Werkplan (vgl. 8114 ff. PBG) geschaffen. Der Kanton setzt Gestaltungs -
plane fir Bauten und Anlagen fest (vgl. § 84 Abs. 2 PBG), die im kantonalen oder in den regionalen Richtplanen
enthalten sind. Diese Kompetenz kann im Einzelfall an die Standortgemeinde abgetreten werden, wenn die
kantonale Aufgabenerfullung dadurch nicht in Frage gestellt wird.

Die Priorisierung der Vorhaben erfolgt Uber die Angabe des Realisierungshorizontes: Kurzfristige Vorhaben sollen
innert 10 Jahren, mittelfristige innert 10-20 Jahren und langfristige innert 20-30 oder mehr Jahren realisiert werden.

Fur Gebiete, in denen eine Gebietsplanung erforderlich ist, werden in der Richtplankarte Perimeter festgelegt.
Innerhalb eines Perimeters besteht bei vorliegender Gebietsplanung ein Anordnungsspielraum bezuglich der
konkreten raumlichen Ausgestaltung der Vorhaben. Soweit Eckwerte der ausgearbeiteten Gebietsplanung im Richt-
plantext festgelegt werden (vgl. Pt. 6.2), erlbrigt sich die Festlegung der einzelnen Vorhaben (vgl. Pte. 6.3-6.6).



Sofern vor dem Vorliegen von ausgearbeiteten Gebietsplanungen einzelne Vorhaben (vgl. Pt. 6.1.2) innerhalb
von Gebietsplanungsperimetern realisiert werden sollen, sind diese in Absprache mit den betroffenen Stellen zu
planen.

Bestehende 6ffentliche Bauten und Anlagen werden in der Richtplankarte dargestellt, sofern sie nicht innerhalb
der fUr Gebietsplanungen bezeichneten Perimeter liegen.



Nr. Gebiet, Beteiligte Stand Koordinationsbedarf Geplante
Gemeinde Gebietsplanung Einzelvorhaben
1 ETH Hoénggerberg, Bund, Bestehender Perimeter: Bildung, Forschung, -
Zurich Stadt Zurich Masterplan vorliegend; Wohnen, Dienstleistungen
Optionen fur langfristige  (Campusbildung),
Entwicklung klaren, Kongresswesen,
Gebietsplanung Okologischer
ausstehend Vernetzungskorridor
2 Guterbahnhof, Kanton Zurich, ausstehend: Sicherheit, Justiz Pt. 6.6.2 Nr. 1
Zurich Stadt Zurich, Erweiterung bestehender
Private Masterplan
3 Hochschulgebiet Bund, Masterplan vorliegend; Neugestaltung und -
Zurich-Zentrum, Kanton Zurich, Standort USZ bestatigt; Konzentration Kultur-,
Zurich Stadt Zurich, Aktualisierung Masterplan  Bildungs-, Forschungs- und
Private, gestartet Gesundheitseinrichtungen;

Stiftung Kunsthaus

Weiterentwicklung
universitare Medizin

4 Lagerstrasse/Sihlpost/ Kanton Zurich, ausstehend Bildung, Kultur Pt. 6.3.2a) Nr. 2
Kasernenareal/ Stadt Zurich,
Gessneralle, Zurich Private

5 Lengg, Kanton Zurich, ausstehend Konzentration/Erweiterung Pt. 6.4.2 a) Nrn. 2,
Zurich Stadt Zurich Gesundheit und Forschung, 3und5

Verkehrserschliessung

6 Sihlquai, Kanton Zurich, ausstehend Bildung, Kultur Pt. 6.3.2 a) Nr. 2

Zurich Stadt ZUrich, Pt. 6.3.2 b) Nr. 1
Private
7 Universitat Zarich-Irchel, Kanton Zurich, Gebietsplanung Bildung, Forschung, Wohnen, Pt. 6.3.2 a) Nr.1

Zurich Stadt Zurich ausstehend; Dienstleistungen (Campus- Pt. 6.6.2 Nr. 2
Uberprifung Masterplan  bildung), Landschaft,
ausstehend Erweiterung Staatsarchiv
8 Wassersportzentrum Kanton Zurich, abgeschlossen; Kultur, Sicherheit, Pt. 6.5.2 Nr. 8
Tiefenbrunnen, Stadt Zurich, Masterplan vorliegend Freizeit, Landschaft,
ZUrich SBB, Verkehrserschliessung,
Private Guterumschlag
9 Hochschulstandort Kanton Zurich, in Bearbeitung Bildung, Pt.6.3.2a) Nr. 3

Wadenswil Stadt Wadenswil Verkehrserschliessung,
10 Bildungs- und Bund, abgeschlossen; Bildung und Forschung, Pt.6.3.2a) Nr. 4
Forschungszentrum Kanton Zurich, Machbarkeitsstudie Verkehrserschliessung Pt. 6.3.2 b) Nr. 6

Agrovet-Strickhof,
Lindau-Eschikon

Gemeinde Lindau

vorliegend

11

Hochschulstandort

Kanton ZUrich,

abgeschlossen;

Bildung, Kultur,

Pt.6.3.2a) Nr. 5

Winterthur Stadt Winterthur Entwicklungsperspektive  Verkehrserschliessung; Pt. 6.3.2 b) Nr. 8
vorliegend Entwicklung der drei Pt.6.4.2 a) Nr. 7
Standorte Sulzer-Areal, Pt. 6.6.2 Nr. 8
Technikumstrasse und
St. Georgen zu einem
Campus
12 Nationaler Bund, in Bearbeitung Bildung, Forschung, -
Innovationspark, Kanton ZUrich, Verkehrserschliessung
Hubstandort Private

Kanton Zurich
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fachtbergreifende Gebietsplanung (bestehend)

fachtbergreifende Gebietsplanung (geplant)

Abb. 6.1: Gebietsplanungen
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)



6.1.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton erarbeitet im Sinne der gesetzlichen Planungspflicht (vgl. Art. 2 RPV) fachspezifische Grundlagen
(Fachplanungen). Er zeigt darin die strategischen Ziele sowie die entsprechenden Raumbedurfnisse auf, legt die
verkehrlichen und stadtebaulichen Auswirkungen dar und macht Aussagen Uber deren langfristige Entwicklung.
Er pruft periodisch, ob die bestehenden Bauten und Anlagen durch organisatorische oder bauliche Massnahmen
besser genutzt werden kénnen. Er fiihrt eine Ubersicht der kantonalen Liegenschaften und priift, inwiefern die
vorhandenen Potenziale fir die Ansiedlung offentlicher Bauten und Anlagen genutzt werden kénnen. Bei
Renovationen und Ausbauten eigener Liegenschaften sowie bei Neubauten orientiert er sich an der Energie-
effizienz. Bei Fragen im Umgang mit nicht mehr benutzten 6ffentlichen Bauten und Anlagen koordiniert er die
Zusammenarbeit zwischen Kanton, Gemeinden und Regionen.

Der Kanton bezeichnet im Rahmen eines kontinuierlichen und fachtbergreifenden Austausches frihzeitig die
richtplanrelevanten Vorhaben. Er weist die zusatzliche Nutzflache des Vorhabens sowie dessen verkehrliche und
stadtebauliche Auswirkungen aus und leistet wo nétig einen Beitrag zur Freiraumversorgung. Bei Standort-
entscheiden tragt er der erwiinschten raumlichen Entwicklung Rechnung (vgl. Pte.1 und 6.1.1) [6.2] und achtet
auf eine der Nutzung angemessene Erschliessung durch den ¢ffentlichen Verkehr. Dabei beachtet er auch
die regionalen und kommunalen Gesamtkonzepte.

Der Kanton erarbeitet in Zusammenarbeit mit den Gemeinden fachibergreifende Gebietsplanungen. Er macht
Aussagen Uber Entwicklungspotenziale, Auswirkungen sowie den nétigen Koordinationsbedarf im jeweiligen
Gebiet und legt die entsprechenden Eckwerte im kantonalen Richtplan fest.

b) Regionen
Vorhaben von regionaler Bedeutung sind in den regionalen Richtpldnen zu bezeichnen.

¢) Gemeinden

Die Gemeinden stimmen Standortentscheide fur 6ffentliche Bauten und Anlagen mit der kantonalen und der
regionalen Richtplanung sowie mit der Planung der Zweckverbande ab und geben die anstehenden Vorhaben
frihzeitig bekannt. Im Falle einer Umnutzung nicht mehr benétigter 6ffentlicher Bauten und Anlagen klart die
Gemeinde in Zusammenarbeit mit dem Kanton die Méglichkeiten zuknftiger Nutzungen.

Die Gemeinden bezeichnen die fur 6ffentliche Bauten und Anlagen erforderlichen Flachen im Rahmen der
kommunalen Nutzungsplanung (vgl. § 60 PBG). Sie erstatten der kantonalen Genehmigungsbehdrde Bericht
Uber die geeignete Lokalisierung von Zonen fur 6ffentliche Bauten und Anlagen sowie Uber eine entsprechende
Verkehrsplanung in deren Umfeld (vgl. Art. 47 RPV).
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6.2 Gebietsplanung

Fur das folgende Gebiet werden Festlegungen zu Eckwerten der Gebietsentwicklung getroffen.

6.2.1 Hochschulgebiet Ziirich-Zentrum
[Gegenstand einer separaten Teilrevision, welche derzeit in Vorbereitung ist]

Die in der Stadt Zurich angesiedelten Hochschulen, Universitatskliniken und Kulturinstitute geniessen landesweit
und international ein hohes Ansehen. Fur die langfristige Sicherung und Entwicklung dieser Standortqualitat
werden folgende Grundsatze und Vorgaben festgelegt:

e Vom Heimplatz entlang von Ra@mi- und Universitatsstrasse bis zur Haldenbachstrasse soll eine attraktive
Bildungs- und Kulturmeile mit vorbildlichem Energiehaushalt entstehen, welche gesaumt wird von
bestehenden und geplanten stattlichen Bauten sowie von fir die Offentlichkeit zugéanglichen attraktiven
Aufenthalts- und Erholungsraumen und weiteren vielfaltigen Nutzungen.

e Fur die bauliche Entwicklung der beiden Hochschulen, des Universitatsspitals und des Kunsthauses sollen
insgesamt 150'000 m? zusatzliche Geschossfldche verwirklicht werden. Zweckentfremdeter Wohnraum im
Umfeld des Hochschulquartiers ist wieder seiner urspriinglichen Funktion zuzufihren, wobei kulturhistorisch
wertvollen Objekten besondere Beachtung zu schenken ist. Uber die Nutzungsanderungen wird laufend
eine einsehbare Bilanz gefihrt.

 Die Bewadltigung des Verkehrs erfolgt tber die Ausschépfung der verfigbaren Leistungsreserven der
vorhandenen Netze (Strassen, offentlicher Verkehr) und durch Massnahmen zur Attraktivitatssteigerung des
Fuss- und Veloverkehrs (vgl. Pt. 4). Weitere Entwicklungsetappen setzen eine markante Angebotssteigerung
im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs voraus.

e Grundlage fur die stadtebaulichen, baulichen, gestalterischen und organisatorischen Massnahmen ist der
unter Federfihrung des Kantons bei Bedarf zu aktualisierende Masterplan «Zukunft des Hochschulstand-
ortes Zlrich-Zentrum» vom 18. Mai 2005, rev. 5. April 2006.

Innerhalb des Perimeters «Hochschulgebiet Zurich-Zentrum» fur vorwiegend 6ffentliche Bauten und Anlagen
gemass Richtplankarte sowie gemass Abb. 6.2 werden folgende geplante Vorhaben festgelegt:



Nr.  Objekt Tragerschaft* Moglicher Hinweis auf Kapitel
Realisierungszeitraum in Masterplan
S, Bildungs- und Kulturmeile Stadt Zurich 2010-2030 4.1.1.1und 4.1.3
(Rami-, Universitatsstrasse)
B, Kunsthaus-Neubau Stiftung Kunsthaus 2010-2015 4.1.1.3
G, Garten der Kunst Stadt Zurich 2015
P, Heimplatz Stadt Zurich 2010-2015 4.1.1.2
B,  Kronenbau Kanton 2020-2025 42.1.2
G, Hochschul-Terrasse Griinraum Stadt Zurich / 2015-2025 4.2
(in Koordination mit B2) Kanton / Bund
Hochschul-Terrasse Strassengestaltung 2015-2030
B, Gloriabau Kanton 2015-2020 4.3.1.2
S, Gloriastrasse (in Koordination mit B4) Stadt Zurich 2015-2020 4.1.2.2
P, Hochschul-Plaza Stadt Zurich 2020-2025 4.1.21
B,  Ausstellungsraum Panorama Kanton
G, Spitalpark (in Koordination mit B4) Kanton 2020-2025 4.3.1.1
B, Hirschengrabenbau Bund / Kanton 2020-2030 4.2.3.1
B, Oberer Leonhardbau Bund 2010-2015 4234
B,  Unterer Leonhardbau 2020-2030
B,  Sonneggbau Bund 2020-2030 4235
B Haldenbachtrakt Kanton 2015-2020 4.3.2.1

* Tragerschaft muss nicht zwingend mit der Investorenschaft Gbereinstimmen.
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6.3 Bildung und Forschung
6.3.1 Ziele

Ein leistungsfahiges und qualitativ hochstehendes Bildungssystem gehort zu den Schlusselfaktoren fir Innovations-
fahigkeit und Wachstum. Ein entsprechend breit gefachertes und Uber alle Bildungsstufen gut abgestimmtes
Angebot leistet einen wichtigen Beitrag fir die wirtschaftliche, kulturelle und soziale Entwicklung des Kantons
Zirich. Die unterschiedlichen Angebote von Bildung und Forschung sind sowohl inhaltlich als auch raumlich
optimal aufeinander abzustimmen. Der Wissensaustausch und der Technologietransfer zwischen Hochschulen
und Wirtschaft sind zu férdern, und mit der Schaffung attraktiver Bildungsmeilen sollen die interdisziplinare
Zusammenarbeit geférdert, die Standortqualitat des Kantons Zurich erhéht und Synergien genutzt werden.

a) Hochschulbildung und Forschung
Die Quialitat von Lehre und Forschung ist eine wichtige Grundvoraussetzung fur den Bildungs- und Wirtschafts-
standort Zurich. Der Hochschulstandort Zirich ist daher weiter zu starken.

Ziel ist ein raumlich konzentriertes Angebot von Einrichtungen der Hochschulbildung und -forschung. [6.3] Dabei
ist auf die verkehrliche Erschliessung, auf die Einbettung in die bestehende Quartierstruktur und auf die Abstim-
mung mit der &rtlichen Freiraumversorgung besonderes Augenmerk [6.4] zu richten.

b) Mittelschul- und Berufsbildung

Ein zwischen den Bildungsinstitutionen und der Arbeitswelt gut abgestimmtes und allgemein zugangliches
Angebot an Mittelschulen, Berufs- und Weiterbildung soll allen Jugendlichen und Erwachsenen einen Abschluss
ermoglichen, der den Ansprichen der Arbeitswelt und der Gesellschaft entspricht. In rdumlicher Hinsicht ist
eine dezentrale Konzentration der verschiedenen Leistungsangebote anzustreben, wobei die Nutzung
bestehender Infrastruktur im Zentrum steht. Um Verkehrsstrome moglichst gering zu halten, sind diejenigen
Standorte [6.5] zu fordern, die durch den 6ffentlichen Verkehr gut erschlossen sind und an welchen in Zukunft
Bevolkerungsschwerpunkte zu erwarten sind.

6.3.2 Karteneintrdge
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| a) Hochschulbildung und Forschung

Nr. Objekt, Tragerschaft  Funktion Vorhaben Realisierungs-
Gemeinde horizont

1 Universitat Zurich-Irchel, Kanton Zarich H Uberpriifung Masterplan (Strickhof, Tierspital), kurz- bis
Zurich weitere Ausbauetappen (vgl. GBP Nr. 7) mittelfristig

2 ZHdK, Kanton Zurich  F Standortkonzentration im Toni Areal und kurzfristig
ZHAW, Gessnerallee (vgl. GBP Nr. 4);

Zurich Aufgabe heutiger Standorte (vgl. GBP Nr. 6)

3 ZHAW, Kanton Zarich F Konzentration Hochschulstandorte kurz- bis
Wadenswil (vgl. GBP Nr. 9) mittelfristig

4 ETH, Bund, H Zusammenfuhrung Forschungsbereiche ETH, kurz- bis
UZH, Kanton Zurich UZH und Berufsschule in ein Bildungs- und mittelfristig
Lindau-Eschikon Forschungszentrum (vgl. GBP Nr. 10 und

Pt. 6.3.2 b) Nr. 6);

Neu- und Ersatzbauten fur Tierhaltung,
Forschungs-, Labor- und Buroraume sowie
zentrales Forum

5 ZHAW, Kanton Zurich  F Konzentration an den Standorten Sulzer-Areal, mittelfristig
Winterthur St. Georgen und Technikumsstrasse

(vgl. GBP Nr. 11)

6 Nationaler Bund, | Standortfestlegung kurz- bis
Innovationspark, Kanton Zurich, mittelfristig
Hubstandort Private
Kanton Zurich

b) Mittelschul- und Berufsbildung

1 Allgemeine Berufsschule  Kanton Zurich B Standortkonzentration Ausstellungsstrasse/ kurzfristig
Zurich (4 Standorte) Sihlquai (vgl. GBP Nr. 6) (bis 2014)

2 Kantonsschule Kanton Zurich M Standortevaluation Neubau mittel- bis
Knonaueramt, langfristig
Affoltern a.A.

3 Bildungszentrum Kanton Zurich B Erweiterung mit Turnhalle und kurzfristig
Zurichsee, Sanierung Altbau (bis 2018)
Horgen

4 Kantonsschule Kanton Zurich M Standortevaluation Neubau mittel- bis
Zimmerberg, langfristig
Region Zimmerberg

5 Kantonsschule Kanton Zarich M Standortevaluation Neubau mittel- bis
Pfannenstil, langfristig
Region Pfannenstil

6 Landwirtschaftliche Schule Kanton Ziurich B Zusammenfuhrung Berufsschule mit den kurz- bis
Strickhof, Forschungsbereichen der ETH und UZH mittelfristig
Lindau-Eschikon (vgl. GBP Nr. 10 und Pt. 6.3.2 a) Nr. 4);

Neu- und Ersatzbauten fur Tierhaltung,
Forschungs-, Labor- und Birordume sowie
zentrales Forum

7 Kantonsschule Uster, Kanton Zarich M Ansiedlung Kantonsschule Glattal kurzfristig
Uster (bis 2015)

8 Kantonsschule Buelrain, Kanton Zurich M Ersatz Pavillon, Turnhalle kurzfristig
Winterthur (vgl. GBP Nr. 11)

Abkirzungen

B: Berufsbildung; F: Fachhochschule; H: Hochschule; I: Innovationspark; M: Mittelschule; GBP: Gebietsplanung




6.3.3 Massnahmen

a) Kanton

[6.6] Der Kanton erarbeitet in Zusammenarbeit mit dem Bund die strategischen Ziele der Bildungspolitik und leitet
daraus die zuklnftigen Raumbedurfnisse ab. Er beachtet dabei die Leitlinien fir die zukinftige Raument-
wicklung (vgl. Pt. 1.2) [6.7] und achtet bei der Standortplanung auf eine gute verkehrliche Erschliessung, auf die
Einbettung in die bestehende Quartierstruktur und auf die Abstimmung mit der 6rtlichen Freiraumversorgung.
[6.8] Der Kanton schafft zudem glinstige Rahmenbedingungen fur die Ansiedlung internationaler Schulen sowie,
vorzugsweise an den Hochschulstandorten, fur Wohnprojekte und Campus fur Studierende.

b) Gemeinden
[6.9] Die Gemeinden erarbeiten in Abstimmung mit der Planung von Bildungseinrichtungen kommunale Freiraum-
konzepte.

[6.10] Die Gemeinden schaffen bei Bedarf glinstige Rahmenbedingungen fir die Ansiedlung internationaler
Schulen.
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6.4 Gesundheit
6.4.1 Ziele

Der Kanton hat die Aufgabe, eine wirtschaftliche und qualitativ gute medizinische Versorgung zu gewahrleisten.
Im Vordergrund steht die Bedarfsdeckung der Kantonsbevoélkerung fur alle medizinischen Leistungen. Dartber
hinaus werden auch Leistungen (insbesondere der spezialisierten und hochspezialisierten Medizin) fur die aus-
serkantonale Bevodlkerung angeboten.

a) Somatische Akutversorgung

Die Behandlung von Patientinnen und Patienten mit seltenen Krankheiten oder schweren Verletzungen, die einen
besonderen technischen Aufwand oder spezialisiertes Personal voraussetzt, ist auf wenige Standorte zu kon-
zentrieren. Die Behandlung von Patientinnen und Patienten mit haufig auftretenden Krankheiten oder leichteren
Verletzungen, die keiner aufwendigen Mittel bedarf, soll dezentral erfolgen.

b) Psychiatrische Versorgung

Die psychiatrische Versorgung orientiert sich an den Grundsatzen des Psychiatriekonzeptes. Sie soll méglichst
gemeindenah nach dem Grundsatz «ambulant vor stationar» erfolgen. Die Basisversorgung der Allgemein-
psychiatrie ist durch Uberregional ausgerichtete Spezialangebote und Angebote der Kinder- und Jugend-
psychiatrie zu erganzen.

¢) Langzeitversorgung

Damit fur hilfe- und pflegebeddrftige Personen eine angemessene Versorgung mit Pflegeleistungen gewahrleistet
werden kann, ist ein vernetztes Angebot aus ambulanten und stationaren Versorgungseinrichtungen sicher-
zustellen.

6.4.2 Karteneintrdge



a) Somatische Akutversorgung

Nr. Objekt, Tragerschaft  Funktion Vorhaben Realisierungs-
Gemeinde horizont
1 Kinderspital, Stiftung A Klarung Nachfolgenutzung des alten Standorts  kurzfristig
Zurich (bis 2012)
2 Kinderspital, Stiftung A Neubau Standort Lengg (vgl. GBP Nr. 5) kurzfristig
Zurich (bis 2016)
3 Schweizerisches Epilepsie- Stiftung S Neubau (vgl. GBP Nr. 5) kurzfristig
Zentrum, ZUrich (bis 2014)
4 Stadtspital Triemli, Stadt Zurich A Neubau Bettenhaus kurzfristig
ZUrich (bis 2014)
5 Uniklinik Balgrist, Verein S Erweiterung (vgl. GBP Nr. 5) kurzfristig
Zurich (bis 2014)
6 Spital Limmattal, Zweckverband A Erweiterung kurzfristig
Schlieren (bis 2016)
7 Kantonsspital Winterthur, Kanton Zurich A Ersatzneubau (bis 2018), kurz- bis
Winterthur Erweiterung (vgl. GBP Nr. 11) mittelfristig
b) Psychiatrische Versorgung
Nr. Objekt, Tragerschaft  Funktion Vorhaben Realisierungs-
Gemeinde horizont
1 Kinder- und Jugend- Kanton Zurich P Erweiterung kurzfristig
psychiatrischer Dienst (bis 2012)

(KJPD) Bruischhalde,
Mé&nnedorf

AbkUirzungen

A: Akutversorgung mit Notfallstation; P: Allgemeine Psychiatrie; S: Spezialisierte Klinik; GBP: Gebietsplanung
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6.4.3 Massnahmen

a) Kanton

Mittels Spitalplanung priift der Kanton regelmaéssig den benétigten Bedarf der Kantonsbevélkerung an medizi-
nischen Leistungen. Auf dieser Grundlage werden die bedarfsgerechten Spitallisten der Akutsomatik, der
Rehabilitation und der Psychiatrie mit genau definierten Leistungsauftrdgen erstellt. Zudem unterstiitzt der
Kanton den Bau und Betrieb von stationdren versorgungsrelevanten Einrichtungen des Gesundheitswesens.

b) Gemeinden
Die Gemeinden sorgen fir eine bedarfs- und fachgerechte stationare und ambulante Pflegeversorgung. Ausser-
dem kdénnen sie Spitaler und Geburtshauser einrichten und betreiben.



6.5 Kultur, Sport, Messe und Kongresswesen
6.5.1 Ziele

Grossanlasse in den Bereichen Kultur, Sport, Messe und Kongresswesen haben eine starke identitatsstiftende
Wirkung, aber auch erhebliche raumliche Auswirkungen. Die Standortplanung von Bauten fir solche Grossanlasse
hat deshalb in Abstimmung mit der erwlnschten rdumlichen Entwicklung (vgl. Pt. 1) zu erfolgen. Gemass
kantonalem Raumordnungskonzept sind solche Bauten in den Stadtlandschaften (vgl. Pt. 1.3.1) sowie ins-
besondere in den unter Pt. 2.3 festgelegten Zentrumsgebieten von kantonaler Bedeutung zu konzentrieren.
Diese verfligen Uber eine angemessene verkehrliche Erschliessung sowie andere zentralértliche Versorgungs-,
Bildungs- und Kultureinrichtungen, deren raumliche, betriebliche und inhaltliche Synergien konsequent zu nutzen
und zu férdern sind.

Einrichtungen mit hohem Verkehrsaufkommen sind an geeigneten Standorten zusammenzufassen und auf den
offentlichen Verkehr auszurichten. Ausserdem ist dem Ruhebedirfnis der Bevolkerung Rechnung zu tragen. Bei
der Planung von Bauten und Anlagen an Siedlungsrandern oder ausserhalb des Siedlungsgebietes kommt der
Schonung empfindlicher Landschaften grosse Bedeutung zu.

6.5.2 Karteneintrdge

Vorhaben der Bereiche Kultur, Sport, Messe und Kongresswesen werden im kantonalen Richtplan bezeichnet, wenn
sie von erheblichem Interesse fur den Kanton sind, sich im Eigentum des Kantons befinden, zu einem erheblichen
Anteil vom Kanton finanziert werden oder einer Abstimmung mit dem Bund oder mit andern Kantonen bedurfen.
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Nr. Objekt, Tragerschaft  Funktion Vorhaben Realisierungs-
Gemeinde horizont
1 Eishockey- und Stadt Zurich, S Neubau kurz- bis
Sportzentrum, Privat mittelfristig
ZUrich
2 Kongresshaus, Stiftung M Klarung der kuinftigen Nutzung des kurz- bis
Zurich bestehenden Kongresshauses mittelfristig
3 Kongresszentrum, noch offen M Standortevaluation kurz- bis
Zurich mittelfristig
4 Landesmuseum, Stiftung K Erweiterungsbau kurzfristig
ZUrich
5 Opernhaus, AG K Erweiterung langfristig
ZUrich
6 Schauspielhaus Schiffbau, AG K Erweiterung langfristig
Zurich
7 Stadion Hardturm, Stadt Zurich, S Ersatzneubau Sportstadion kurzfristig
ZUrich Privat
8 Wassersportzentrum noch offen S Wassersportzentrum mit Hafen geplant mittelfristig
Tiefenbrunnen, (vgl. GBP Nr. 8)
Zurich
9 Zoo, AG F Erweiterung kurz- bis
Zurich mittelfristig
10 Schwimmsportzentrum, Stadt Uster S Neubau kurz- bis
Uster mittelfristig
11 Zentrum far Leistungs- Privat S Neubau kurzfristig
und Breitensport (IZLB),
Winterthur
12 Klosterinsel, Kanton Zurich, F Neunutzung Klosterinsel, kurzfristig
Rheinau Stiftung Umbau und Renovation
Abkirzungen

K: Kultur; F: Freizeit; S: Sport; M: Messe-und Kongresswesen; GBP: Gebietsplanung




6.5.3 Massnahmen

a) Kanton
Der Kanton férdert Kultur geméass kantonalem Leitbild. Die finanzielle Unterstiitzung kultureller Institutionen
erfolgt gemass kantonaler Kulturpolitik und in Abstimmung mit den Zielen der kantonalen Richtplanung.

Der Kanton analysiert im Rahmen periodischer Untersuchungen die Veranderung im sportlichen Verhalten der
Bevolkerung. Im Rahmen seiner Sportanlagenpolitik Uberprift er periodisch die Sport- und Sportanlagensituation
im Kanton Zirich und stimmt seine Sportanlagenpolitik mit derjenigen des Bundes, anderer Kantone und der
Gemeinden ab. Die finanzielle Unterstlitzung kantonal und regional bedeutsamer Sportanlagen erfolgt gemass
kantonalem Sportanlagenkonzept und in Abstimmung mit den Zielen der kantonalen Richtplanung.

b) Regionen

Die Regionen erarbeiten in enger Zusammenarbeit Grundlagen fur die Planung von Bauten und Anlagen in den
Bereichen Kultur, Sport, Messe und Kongresswesen. Sie bezeichnen in den regionalen Richtpldnen die regional
bedeutsamen Bauten und Anlagen und beachten bei der Planung die Zielsetzungen des Richtplans gemadss Pt. 6.1.
Sie sichern die Koordination mit dem Kanton, den Gemeinden und den umliegenden Regionen.

¢) Gemeinden
Die Gemeinden setzen sich dafir ein, dass das vorhandene Raumangebot besser und flexibler genutzt werden
kann. Bei der Planung neuer Anlagen orientieren sie sich an den [6.11], [6.12] Zielsetzungen gemass Pt. 6.1.
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6.6 Weitere 6ffentliche Dienstleistungen
6.6.1 Ziele

Einrichtungen der 6ffentlichen Verwaltung und der Gerichte sowie Ubrige 6ffentliche Dienstleistungen sollen
Uberregionale Bedurfnisse berticksichtigen und fur die Bevolkerung gut zuganglich sein.

6.6.2 Karteneintrdge
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Nr. Objekt, Tragerschaft  Funktion Vorhaben Realisierungs-
Gemeinde horizont
1 Polizei- und Justizzentrum Kanton Zurich S Neubau des geplanten PJZ auf dem Areal kurzfristig
Zurich (PJZ), Guterbahnhof in Zurich-Aussersihl
Zurich (vgl. GBP Nr. 2)
2 Staatsarchiy, Kanton Zurich  V Erweiterungsbau (vgl. GBP Nr. 7) 1. Etappe:
Zurich kurzfristig
2. Etappe:
mittel- bis
langfristig
3 Wasserschutzpolizei Stadt Zurich S Ersatzneubau kurz- bis
Mythenquai, mittelfristig
Zurich
4 Wasserschutzpolizei Stadt Zurich S Ersatzneubau (vgl. GBP Nr. 8) langfristig
Tiefenbrunnen,
Zurich
5 Polizeiliche Schiessanlage Kanton Zurich S Neubau polizeiliche Schiessanlage auf dem kurzfristig
Reppischtal, Waffenplatz Reppischtal als Ersatz fur den
Birmensdorf Standort Kloten (Aufhebung); Uberdeckung
bestehende Schiessbahnen
6 Flughafengefangnis, Kanton Zurich ) Ausbau mittelfristig
Kloten
7 Vollzugszentrum Bachtel, Kanton Zurich J Neubau kurzfristig
Hinwil
8 Bezirksverwaltung Kanton ZUrich ) Ausbau (vgl. GBP Nr.11) kurz- bis
Winterthur/Unterland, mittelfristig
Winterthur
9 Ausbildungszentrum, Kanton Zurich S Neu- und Umbau Ubungsdorf kurzfristig
Andelfingen
10 Jagdschiessanlage Kanton Zurich, S Neubau Jagdschiessanlage in Bulach; kurzfristig
Widstud, Privat Art und Grosse der Anlage richten sich nach
Bilach den gesetzlichen Anforderungen des Aus- und
Weiterbildungswesens der Jager und Jagerinnen
gemass Gesetz Uber Jagd und Vogelschutz und
den kantonalen Bestimmungen; der Kanton
pruft periodisch den Nutzungsanteil der rein
sportlichen Schiitzen in den Aussenanlagen und
sorgt dafur, dass dieser 25% nicht Ubersteigt;
Aufhebung und Sanierung Standorte Embrach,
Meilen und Pfaffikon (vgl. Pte. 3.6.2 b und
5.3.2 Nr. 29)
Abkirzungen

J: Justiz; S: Sicherheit; V: Verwaltung, GBP: Gebietsplanung
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6.6.3 Massnahmen

a) Kanton
Der Kanton fiihrt eine Ubersicht Uber die bestehenden Objekte und geplanten Vorhaben (vgl. Pt. 6.1.3 a).
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6.7 Grundlagen

a) rechtliche Grundlagen

BBG: Bundesgesetz (ber die Berufsbildung vom 13. Dezember 2002 (SR 412.10)

BiG: Bildungsgesetz des Kantons Ziirich vom 1. Juli 2002 (LS 410.1)

Mittelschulgesetz vom 13. Juni 1999 (LS 413.21)

FaHG: Fachhochschulgesetz vom 2. April 2007 (LS 414.10)

KFG: Bundesqgesetz iber die Kulturférderung (Kulturférderungsgesetz) vom 11. Dezember 2009 (SR 442.1)
PHG: Bundesgesetz Uiber die Stiftung pro Helvetia (Pro Helvetia-Gesetz) Viernehmlassung (SR 447.1) —
Totalrevision (RRB Nr. 1455/2005 vom 19. Oktober 2005)

KFG: Kulturférderungsgesetz vom 1. Februar 1970 (LS 440.1)

KFV: Kulturférderungsverordnung vom 26. Mai 2010 (LS 440.11)

KZV: Kantonale Zivilschutzverordnung vom 17. September 2008 (LS 522.1)

RPG: Bundesgesetz (iber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz) vom 22. Juni 1979 (SR 700)

RPV: Raumplanungsverordnung vom 28. Juni 2000 (SR 700.1)

PBG: Gesetz (iber die Raumplanung und das 6ffentliche Baurecht (Planungs- und Baugesetz)

vom 7. September 1975 (LS 700.1)

ImV: Immobilienverordnung vom 24. Januar 2007(LS 721.1)

b) Weitere Grundlagen
Gesamtstrategie

Kanton Ziirich — Konsolidierter Entwicklungs- und Finanzplan 2008-201 1Tund Entwurf Budget 2008,
Beschluss des Regierungsrats vom 12. September 2007
Kanton Ziirich - Konsolidierter Entwicklungs- und Finanzplan 2011-2014 und Entwurf Budget 2011,
Beschluss des Regierungsrats vom 15. September 2010
Kanton Ziirich- Konsolidierter Entwicklungs- und Finanzplan 2012-2015 und Entwurf Budget 2012,
Beschluss des Regierungsrats vom 14. September 2011

Bildung und Forschung

Entwicklungsgrundlagen Masterplan Berufsbildung (2007); Bundesamt fiir Berufsbildung und Technologie (BBT)
Entwicklungsperspektive Hochschulstandort Winterthur (2011); Kanton Ztirich, Zircher Hochschule fiir
angewandte Wissenschaften (ZHAW) und Stadt Winterthur

Interpellation von Liebi R. und Erfingen M. betreffend Standortférderung, Schlussfolgerungen fiir den
Stadtrat aus einer Studie, Auszug aus dem Protokoll des Stadtrates von Ziirich vom 28.3.2007

Leitidee der Zircher Fachhochschule, www.zfh.ch/d/ueberuns/leitidee.htm

Private und internationale Schulen; Amt fur Wirtschaft und Arbeit, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich (AWA),
http://www.willkommen.zh.ch/internet/vd/awal/willkommen/de/ausbildung/internationale_schulen.htm/
Projekt Agrovet-Strickhof Bildungs- und Forschungszentrum — Schlussbericht Machbarkeitsstudie Standort
Lindau (2011); Universitat Ziirich (UZH), Eidgendssische Technische Hochschule Zirich (ETH), Strickhof,
Baudlrektion Kanton Zdrich

Strategische Entwicklungsplanung far Universitdt und Universitatsspital (Projektauftrag und
Projektorganisation, Grundsatz), Beschluss des Regierungsrats Nr. 1545 vom 23. September 2009
Strategische Entwicklungsplanung fir das Universitatsspital und die medizinbezogenen Bereiche der
Universitdt (Genehmigung Schlussbericht «Entwicklungs- und Standortstrategie», Grundsatzentscheid zum
weiteren Vorgehen); Beschluss des Regierungsrats Nr. 1181 vom 28. September 2011

Zukunft des Hochschulstandorts Ziirich — Entwicklungsplanung Hochschulgebiet Phase 2: Masterplan/
Richtplan (rev. 5. April 2006); Baudirektion Kanton Zirich und Hochbaudepartement der Stadt Ziirich

Gesundheit

Langzeitversorqung, Kenndaten 2006, Gesundheitsdirektion Kanton Zirich, www.gd.zh.ch
Planungsbericht zur Zircher Spitalliste 1998; Gesundheitsdirektion Kanton Ziirich

Psychiatrische Akutversorqung, Kenndaten 2005, Gesundheitsdirektion Kanton Zirich, www.gd.zh.ch
Somatische Akutversorgung, Kenndaten 2006, Gesundheitsdirektion Kanton Zdirich, www.gd.zh.ch
Ziircher Spitalliste 1998, Beschluss des Regierungsrates vom 25. Juni 1997

Zircher Spitalliste 2001 (mit letztmaliger Anderung vom 18. Mai 2011), Beschluss des Regierungsrats
vom 18. Mai 2011

Ziircher Spitalliste Psychiatrie 2011, Beschluss des Regierungsrates vom 15. Juni 2011

Ziircher Spitalliste 2012 Akutsomatik und Rehabilitation, Beschluss des Regierungsrates

vom 21. September 2011
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Kultur, Sport, Messe und Kongresswesen

o Kulturférderungsleitbild des Kantons Zirich (2002); Beschluss des Regierungsrats vom 3. April 2002

o Leitbild der stadtischen Kulturférderung 2008-2011 (2007); Stadt Zdrich, Prasidialdepartement

o T&tigkeitsbericht der Fachstelle Kultur 2009; Direktion der Justiz und des Innern des Kantons Zlirich

o T&tigkeitsbericht der Fachstelle Kultur 2010; Direktion der Justiz und des Innern des Kantons Zlirich

e Nationales Sportanlagenkonzept 1996 (NASAK); Eidgenédssisches Departement des Innern, Bern

» Kantonales Sportstatteninventar;, www.sportstaetten.ch

e Sportanlagenkonzept des Kantons Zirich (KASAK), Beschluss des Regierungsrats vom 2. Mai 2007;
Fachstelle Sport, Sicherheitsdirektion Kanton Ziirich

e Sportpolitisches Konzept des Kantons Zirich, Beschluss des Regierungsrats vom 5. April 2006,
Fachstelle Sport, Sicherheitsdirektion Kanton Ziirich

 Klosterinsel Rheinau — Neunutzung, Teilprojekt Schweizer Musikinsel Rheinau, Projektdokumentation mit
Kostenvoranschlag (2011),; Baudirektion Kanton Zlirich

Weitere 6ffentliche Dienstleistungen

 Bericht und Antrag des Regierungsrates vom 21.3.2007 an den Kantonsrat zum Postulat KR-Nr. 186/2005
betreffend Entwicklungskonzept aller Bauten und Anlagen der Bezirksgerichte, der Allgemeinen
Staatsanwaltschaften und des gesamten Justizvollzuges im Kanton Zdrich

 Leitbild und strategische Ziele fir die Betriebsliegenschaften des Kantons Ziirich vom 30.11.2005

o Neue Jagdschiessanlage (JSA) Widstud, Gemeinde Bllach — Bericht Giber die Standortwah/ und die
Umweltauswirkungen auf Stufe Richtplanung (aktualisierte Fassung 2012); Amt fir Landschaft und
Natur (ALN), Baudirektion Kanton Ziirich
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