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Ubersicht Inhalte Richtplanteilrevisionen

Richtplanteilrevision 2016

Stand des Verfahrens:

Die Teilrevision 2016 wurde in drei Vorlagen aufgeteilt. Die Vorlage 5396 (Rosengarten)
wurde am 25. Méarz 2019 vom Kantonsrat festgesetzt. Die beiden Vorlagen 5401 (Kapitel
Siedlung, Landschaft, 6ffentliche Bauten und Anlagen) und 5427 (Kapitel Verkehr und
Versorgung, Entsorgung) wurden am 28. Oktober 2019 vom Kantonsrat festgesetzt.

Inhalt

Kapitel 2, Siedlung:

e Pt. 2.2: Uberdeckung von Autobahnen und Bahnlinien

e Pt. 2.4: Aktualisierung der Ortsbilder von tberkommunaler Bedeutung gemass den Objekten
im 1SOS (Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder von nationaler Bedeutung)

Kapitel 3, Landschaft:

¢ Pt. 3.9: Aktualisierung Funktionen Landschaftsverbindungen

¢ Pt. 3.10: Anpassung Freihaltegebiet Gemeinde Feuerthalen (nur Karte)

¢ Pt. 3.11: Aktualisierung von geplanten und bestehenden Hochwasserriickhaltebecken

Kapitel 4, Verkehr:

¢ Pt. 4.2: Aufnahme Rosengartentunnel und Streichung Waidhaldetunnel, Zurich
e Pt. 4.2: Streichung Ortsdurchfahrt Egg

e Pt. 4.3: Aufnahme Rosengartentram, Zurich

Kapitel 5, Versorgung, Entsorgung:

 Pt. 5.7: Anderung Festlegung Kompostier- und Vergarungsanlagen ausserhalb des
Siedlungsgebiets

e Pt. 5.7: Aktualisierung Deponie- und Restvolumen Gruningen/Gossau, Tagernauer Holz

Kapitel 6, Offentliche Bauten und Anlagen:

e Pt. 6.2: Aufnahme Gebietsplanung ETH Honggerberg, Zurich

¢ Pt. 6.2: Aufnahme Gebietsplanung Kasernenareal, Zurich

¢ Pt. 6.3: Standortfestlegung Kantonsschule Uetikon am See

¢ Pt. 6.5: Erweiterung und Erneuerung Wildnispark Zurich Langenberg, Langnau a.A.

¢ Pt. 6.5: Anpassung Realisierungshorizont Eishockey und Sportzentrum Zurich

¢ Pt. 6.6: Erweiterung dusserer Sicherheitsperimeter Justizvollzugsanstalt Péschwies, Regensdorf
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Richtplanteilrevision 2017

Stand des Verfahrens (Februar 2020):

Die Teilrevision 2017 wurde in drei Vorlagen aufgeteilt. Bei der Vorlage 5517 a
(Luftverkehr) sind die Kommissionsberatungen abgeschlossen. Die Vorlagen 5517 b
(Versorgung, Entsorgung) und 5518 a (Gebietsplanung Lengg) befinden sich in der
kantonsratlichen Kommissionsberatung.

Inhalt

Kapitel 4, Verkehr:
¢ Pt. 4.7.1: Anpassung Abgrenzungslinie und Flughafenperimeter Flughafen Zurich gemass

angepasstem SIL-Objektblatt

Kapitel 5, Versorgung, Entsorgung:

e Pt. 5.3
e Pt. 5.3:
e Pt. 5.3
* Pt.5.7:

e Pt.5.7:

Streichung der Spalten «Flache Stand 2014», «Abbauvolumen Stand 2014» und
«Restvolumen Stand 2014»

Umbenennung und Erweiterung Materialgewinnungsgebiet Oberembrach, Bachli
Aufnahme Materialgewinnungsgebiet Wil/Rafz, Wil 1.2

Anpassung von Flachen und Volumina bei drei Deponien und Streichung

der Spalte «Restvolumen (Stand 2014)»

Anpassungen von Verbrennungskapazitaten und Zeithorizont bei

mehreren Kehrichtverbrennungsanlagen

Kapitel 6, Offentliche Bauten und Anlagen:

¢ Pt. 6.2:

Aufnahme Gebietsplanung Lengg, Zurich
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Richtplanteilrevision 2018

Stand des Verfahrens (Februar 2020):
Die Teilrevision 2018 wurde am 5. Februar 2020 in zwei Teilen vom Regierungsrat an
den Kantonsrat Gberwiesen (Vorlagen 5597 und 5598).

Inhalt

Kapitel 3, Landschaft:

e Pt. 3.9:

Aufnahme neu beantragte Landschaftsverbindung Ruti (Oberlandautobahn)

Kapitel 4, Verkehr:

e Pt. 4.2:
* Pt. 4.2:
o Pt. 4.3:
e Pt. 4.7:

Aktualisierung der Realisierungshorizonte mehrerer Vorhaben (Strassenverkehr)
Aufnahme Halbuberdeckung Schlosstal, Winterthur

Streichung der Ersatzvarianten 15b und 27b (Schienenverkehr)
Wiederaufnahme Flugplatz Dibendorf

Kapitel 6, Offentliche Bauten und Anlagen:

e Pt. 6.2:
¢ Pt. 6.3:
e Pt. 6.3:

Aufnahme Gebietsplanung Kantonsspital Winterthur
Neubau Zentrum fur Zahnmedizin, Zurich
Neubau Kantonsschule Zimmerberg, Wadenswil
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Lesehilfe

rot Richtplantext neu

rot Richtplantext gestrichen

(O Vorhaben neu/ Anderung Vorhaben
X Vorhaben gestrichen

Hinweis

Anpassungen aus laufenden, aber noch nicht durch den Kantonsrat festgesetzten Teilrevisionen sind bereits
enthalten und werden in grauer Schrift dargestellt.

Vorhaben, die in der Zwischenzeit verwirklicht wurden, werden im Richtplantext nicht mehr aufgefahrt. lhre
Darstellung wird in der Richtplankarte von «geplant» zu «bestehend» fortgeschrieben.
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4 Verkehr

4.2 Strassenverkehr
4.2.1 Ziele

Das Strassennetz dient sowohl dem motorisierten Individualverkehr, dem strassengebundenen 6ffentlichen
Verkehr und dem Transport von GUtern wie auch dem Fuss- und Veloverkehr. Zusammen und in Abstimmung
mit dem Schienennetz (vgl. Pt. 4.3) stellt es die Erreichbarkeit der Siedlungsgebiete sicher und verknlpft diese
untereinander sowie mit ausserkantonalen Gebieten. Das Strassennetz ist unter dem Gesichtspunkt der Sied-
lungs- und Landschaftsqualitat, der Umweltvorsorge, der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit und Standortattrak-
tivitat, der Sicherheit und der reibungslosen Verkehrsabwicklung zu erneuern, zu optimieren und zu erganzen.
Netzerganzungen und Ausbauten zur Beseitigung von Stausituationen und zur Entlastung belasteter Gebiete
haben Prioritat.

Die sichere und umweltvertragliche Nutzung des Strassennetzes ist in erster Linie mit organisatorischen Mass-
nahmen zu gewahrleisten. Zur Steigerung der Lebensqualitdt sind Entlastungen von Wohngebieten zu verwirk-
lichen und dauerhaft zu sichern. Der Durchgangsverkehr ist konsequent auf das Gbergeordnete Strassennetz zu
lenken und allféllige Staurdume sind méglichst ausserhalb empfindlicher Gebiete anzuordnen. Wo erforderlich,
ist die intermodale Gesamtleistung durch Kapazitatserweiterungen fur den motorisierten Individualverkehr und
den strassengebundenen &ffentlichen Verkehr zu steigern.

Der langfristigen Erhaltung der Verkehrsinfrastruktur wird bei der Planung von kinftigen Infrastrukturvorhaben
Rechnung getragen. Die entsprechenden Interventionszeitraume sowie die dafiir notwendigen Mittel werden mit
den Neubauvorhaben koordiniert. Neu- und Ausbauten von Strassen haben sich in ihrer Erschliessungswirkung
am bestehenden Siedlungsgebiet zu orientieren und zusammenhangende Naherholungsrdume zu schonen.

4.2.2 Karteneintrage

In der Richtplankarte sind Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen abschliessend festgelegt. Wahrend bei
Hochleistungsstrassen die maglichst sichere und reibungslose Bewaltigung des Verkehrs im Vordergrund steht,
sind an Hauptverkehrsstrassen Gestaltungsmassnahmen zur Verbesserung der Siedlungsqualitat vorzusehen,
soweit die Verkehrsbelastung das zulasst.

Hochleistungsstrassen sowie Hauptverkehrsstrassen, die als national bedeutende Verbindungsachsen gelten,
sind gemdss Abb. 4.1 als Nationalstrassen vorzusehen. Die Ubernahme in das Nationalstrassennetz setzt die
Aufnahme in den entsprechenden Netzbeschluss des Bundes voraus.

Die Zuordnung und Funktion der Strassen wird wie folgt festgelegt:

Strassenklassierung | Funktion Instrument fiir Festlegung
Hochleistungsstrassen Ubergeordnete Achsen mit hoher Leistungsfahigkeit: Kantonaler Richtplan
(HLS) ® Méglichst sichere und reibungslose Bewéltigung des MIV; (Far Nationalstrassen ist zudem

die Aufnahme in den Netz-
beschluss des Bundes
Wohngebieten. erforderlich)

e Umfassende Larmschutzmassnahmen im Bereich von

Hauptverkehrsstrassen Wichtige Achsen, die zusammen mit den HLS das
(HVS) Ubergeordnete Strassennetz bilden:

e Kanalisieren des Verkehrs moglichst abseits larmempfindlicher
Nutzungen;

e Strassenraum dient MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr;

® Gestaltungsmassnahmen zur Verbesserung der Siedlungsqualitat.

Verbindungsstrassen Anbindung von Siedlungsgebieten und Erholungsschwerpunkten | Regionaler Richtplan
an das Ubergeordnete Strassennetz:

e Siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung.




4.2-2

Zur vorsorglichen Trasseesicherung wurden insgesamt mehr Strassenbauvorhaben in den Richtplan aufgenommen,
als innerhalb des Planungshorizonts von 25 Jahren realisiert werden kénnen. Auf Grund begrenzter finanzieller
Mittel ist eine Priorisierung der einzelnen Vorhaben unumganglich. Erste Prioritat kommt dabei — neben dem
Unterhalt und der Larmsanierung bestehender Strassen — den vom Bund beschlossenen Hochleistungsstrassen
zu, die zur Aufrechterhaltung der Funktionsfahigkeit des Ubergeordneten Netzes erforderlich sind. Umfahrungs-
strassen wurden nach Massgabe ihrer Gesamtwirkung im Sinne der Zielsetzungen (vgl. Pt. 4.2.1) priorisiert.

Fur Neuanlagen werden lediglich die generelle Lage und der voraussichtliche Realisierungshorizont bestimmt.
Die konkrete Linienfihrung und die bauliche Ausgestaltung ist Sache der Projektierung gemass Strassen-
gesetzgebung. Begleitmassnahmen, die fir das Erreichen und dauerhafte Sichern der Entlastungswirkung oder
zur Begrenzung negativer Auswirkungen eines Strassenbauvorhabens erforderlich sind, bilden einen integralen
Projektbestandteil und sind spatestens mit der Inbetriebnahme der Neuanlage zu realisieren. Mit Neubau-
vorhaben verknlpfte Abklassierungen von Strassenabschnitten werden in der Karte bezeichnet, soweit sie be-
reits lokalisiert werden kénnen.

In der Richtplankarte sind zudem die Autobahnraststatten gemass Art. 6 der Nationalstrassenverordnung (NSV)
festgelegt.

Soweit Strassen der Groberschliessung von 6ffentlichen Bauten und Anlagen im kantonalen Interesse dienen
(vgl. Pt. 6), werden diese ebenfalls im Richtplan festgelegt.
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4.2-3

Nr.

Objekt

Strassenklassierung

Vorhaben

Realisierungs-
horizont

1a

1b

Stadttunnel Zurich,
Anschluss Zurich-Brunau-
Anschluss Dubendorf-
Neuguet

Seetunnel Zurich,
Anschluss ZUrich-Brunau—

Stadtische
Hochleistungsstrasse
(Nationalstrasse / als
Nationalstrasse
vorzusehen)

Stadtische
Hochleistungsstrasse

Neubau von 4-streifigem Tunnel

mit unterirdischem Halbanschluss in
den tiefergelegten Sihlquai (Nr. 5),
abzustimmen mit Grundwasserschutz.
Keine zusatzlichen Anschlisse an das
oberirdische Strassennetz, Halb-
anschluss SihIhoélzli als solchen bei-
behalten, Abbruch Sihlhochstrasse,
stadtvertragliche Begleitmassnahmen
und restriktive Parkraumpolitik

(vgl. Pt. 4.5.2)

Neubau von 4-streifigem Tunnel,
stadtvertragliche Begleitmassnahmen

kurzfristig, primar
weiter zu verfolgen-
des Vorhaben

Ersatzvariante,
falls Nr. 1a nicht

Anschluss Diibendorf- (Nationalstrasse / als und restriktive Parkraumpolitik realisierbar
Neuguet Nationalstrasse
vorzusehen)
1c Seebeckentunnel Zurich Stadtische Neubau von Tunnel, um den Grossraum mittelfristig
Hochleistungsstrasse Bellevue zu entlasten; stadtvertragliche (Realisierung
Begleitmassnahmen, evtl. Parkhaus mit unabhangig von
Parkhauseinfahrt beim Kongresshaus, 1a und 1b)
evtl. neue Parkhauseinfahrt zum Opéra-
Parkhaus

2 Adlisbergtunnel, Hochleistungsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel mit mittel- bis
Anschluss Zurich-Tiefen- (als Nationalstrasse Anbindung an den Stadttunnel langfristig
brunnen-Unterirdische vorzusehen) (Nr. 1a), Begleitmassnahmen (bis ca. 2030)
Verzweigung Zurichberg

3 A52, Wehrenbachtobel- Hochleistungsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel mit langfristig
tunnel, Anschluss Zurich- Anbindung an Adlisbergtunnel (nach 2035)
Burgwies—Anschluss (Nr. 2) bzw. Seetunnel (Nr. 1b),

Waltikon Abklassierung Forchstrasse,
Begleitmassnahmen

4 Larmsanierung Griinau, Hauptverkehrsstrasse Larmsanierung im Bereich der kurzfristig
ZUrich (Nationalstrasse) bestehenden Wohngebiete (bis ca. 2016 2022)

5 Westast Zurich Hauptverkehrsstrasse Ausbau Westast, unterirdischer kurz- bis

(Nationalstrasse) Halbanschluss Sihlquai, tiefergelegtes mittelfristig
Sihlquai und Begleitmassnahmen in
Koordination mit Stadttunnel (Nr. 1a)

6 Rosengartentunnel Zurich Hauptverkehrsstrasse Neubau von mehrstreifigem Tunnel kurz- bis

Wipkingerplatz-Bucheggplatz- mittelfristig
Hirschwiesenstrasse, Abklassierung
Rosengarten- und Bucheggstrasse
zwischen Roschibachstrasse und
Bucheggplatz, Begleitmassnahmen
(in Koordination mit Pt. 4.3.2 Nr. 4)

7 A1L, Einhausung Stadtische Larmsanierung im Bereich der kurzfristig
Schwamendingen, Hochleistungsstrasse bestehenden Wohngebiete (bis ca. 20618-2022
Zurich (Nationalstrasse) 2024)

8 Verlangerung Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittel- bis
Glattalstrasse, Zurich Abklassierung Schaffhauserstrasse langfristig

(zurich Seebach und Opfikon),
Begleitmassnahmen
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Nr. Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungs-
horizont
9 Verlangerung Birchstrasse, Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, mittel- bis
Zurich-Seebach abzustimmen mit Grundwasserschutz, langfristig
Abklassierung Binzmuhle- und
Schaffhauserstrasse, Begleitmassnahmen
10 A1, Nordumfahrung Hochleistungsstrasse Ausbau auf 6 Fahrstreifen (abzustimmen  Inbetriebnahme
ZUrich (Gubrist), (Nationalstrasse) mit Moorschutz), Ausbau Niederholz- 3. Rohre kurzfristig,
Limmattaler Kreuz—- strasse (Weiningen) als Verbindungs- anschliessend
Anschluss Zurich-Seebach strasse, Uberdeckungen bei beiden Instandsetzung
Gubristtunnel-Portalen, bei Abnet (Zirich- 1. und 2. Réhre
Affoltern/Regensdorf, vgl. Pt. 3.9.2 Nr. 4),
bei Choschenriti (Zurich/Rumlang,
vgl. Pt. 3.9.2 Nr. 3) sowie zwischen
Anschluss Zurich-Seebach und Stelzen
(Opfikon), Begleitmassnahmen
11 A1, Limmattal, Anschluss Hochleistungsstrasse Ausbau auf 8 Fahrstreifen (abzustim- langfristig
Dietikon-Limmattaler (Nationalstrasse) men mit Moorschutz), Uberdeckungen (nach 2030)
Kreuz im Bereich der Wohn- und Naherholungs-
gebiete sowie weitere Massnahmen zum
grossraumigen Larmschutz
12 Westumfahrung Dietikon Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittel- bis
Begleitmassnahmen in Koordination langfristig
mit Kt. AG
13 Ortsdurchfahrt Bickwil, Hauptverkehrsstrasse Tieferlegung mit Uberdeckung im kurzfristig
Obfelden Kernbereich, Begleitmassnahmen
14 Umfahrung Ottenbach Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurzfristig
Abklassierung Muri- und
Obfelderstrasse, Begleitmassnahmen
15 Nordumfahrung Adliswil Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2- streifigem Tunnel, mittel- bis
Abklassierung Zurichstrasse, langfristig
Begleitmassnahmen
17  Hirzeltunnel Hochleistungsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel mit mittelfristig
(als Nationalstrasse Maoglichkeit fur spateren Vollausbau auf
vorzusehen) 4 Fahrstreifen, Abklassierung Zuger- und
Ruckbau Sihltalstrasse (in Koordination
mit Pt. 3.7.2 Nr. 5), Begleitmassnahmen
20 Umfahrung Binz, Maur Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel als langfristig
Zubringer zum Wehrenbachtobel- (Trasseesicherung)
tunnel (Nr. 3), Abklassierung Zollikon-
und Binzstrasse, Anpassung Siedlungs-
gebiet und Begleitmassnahmen
21 Umfahrung Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, langfristig
Schwerzenbach Abklassierungen, Begleitmassnahmen (Trasseesicherung)
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4.2-5

Nr.

Objekt Strassenklassierung

Vorhaben Realisierungs-

horizont

22

Glattalautobahn,
Verzweigung Zurich-Nord-
Verzweigung Baltenswil

Hochleistungsstrasse
(Nationalstrasse)

Neubau von 4-streifigem Tunnel zur
Entlastung der A1 im mittleren Glattal
(in Koordination mit Pt. 3.9.2 Nr. 3);
Sicherstellung der Leistungsfahigkeit und
der stadtebaulichen Einordnung des
Verflechtungsbauwerks bis Gber
Autobahneinfahrt 62/Zirich-Seebach;

ab &stlichem Tunnelende Uberdeckung
des oberirdisch gefuhrten Abschnitts bis
zur VerknUpfung mit der A1 im Raum

mittelfristig

Baltenswil; landschaftsvertragliche
Einbettung der Bauwerke in Koordination
mit der Zulaufstrecke zum geplanten
Bruttenertunnel (Pt. 4.3.2 Nr. 27a);
Ausbau A1 zwischen Anschluss Neuguet
und Verzweigung Bruttisellen auf

6 Fahrstreifen (abzustimmen mit
Moorschutz); Ausbau A51 zwischen
Verzweigung Zurich-Nord und Anschluss
Flughafen auf 6 Fahrstreifen sowie
Umgestaltung der Halbanschlusse Werft
und Flughafen; zweiter Halbanschluss
Opfikon, Begleitmassnahmen

23

A1, Verzweigung Baltenswil- Hochleistungsstrasse

Anschluss Toss (Nationalstrasse)

mittel- bis
langfristig

Ausbau A1 zwischen Verzweigung
Baltenswil und Anschluss Téss auf
8 Fahrstreifen (in Koordination mit
Pt. 3.9.2 Nrn. 28 und 39)

24

Flughofstrasse Rimlang Hauptverkehrsstrasse

Verlegung Flughofstrasse in Abstimmung  mittel- bis
mit Plangenehmigungsverfahren fir Flug- langfristig
hafenausbauten, Verlegung und

Uberbriickung der Glatt und Gewasser-

revitalisierung Glatt (vgl. Pt. 3.4.2 Nr. 7)

25

Wehntalerstrasse,
Regensdorf-Anschluss
Affoltern

Hauptverkehrsstrasse

mittel- bis
langfristig

Ausbau der bestehenden Strasse auf
drei Fahrstreifen, abzustimmen mit
Moorschutz
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Nr.

Objekt

Strassenklassierung

Vorhaben

Realisierungs-
horizont

26

A53, Oberlandautobahn,
Anschluss Oberuster—
Kreisel Betzholz

Hochleistungsstrasse
(als Nationalstrasse
vorzusehen)

Neubau von 4-streifiger Autobahn
zwischen Anschluss Uster-Ost und Ver-
zweigung mit der Forchautostrasse beim
Anschluss Ottikon sowie Ausbau der
Forchautostrasse zwischen Anschluss
Ottikon und Anschluss Betzholz zur
Nationalstrasse (in Koordination mit

Pt. 3.9.2 Nr. 31); landschafts- und sied-
lungsvertragliche Einbettung ins-
besondere im Bereich der Tunnelportale;
im Bereich Isert Weiher in Koordination
mit dem Amphibienlaichgebiet von
nationaler Bedeutung Nr. ZH 322;
Anschluss Wetzikon-West in Koordination
mit geplantem Parkhaus fur die Spinnerei
Floos (oberirdische Parkierung als Uber-

mittelfristig

gangslosung); Priufung einer Integration der

Ubertragungsleitung Heusberg-Betzholz

in das neu zu erstellende Autobahntrassee;

Ruckbau Kreisel Betzholz, Abklassierung
Aathalstrasse (Uster), Zurichstrasse (See-
graben), Zurcher- und Rapperswilerstrasse
(Wetzikon) sowie Zurichstrasse (Hinwil),
Begleitmassnahmen

27

Westtangente Wetzikon

Hauptverkehrsstrasse

Neubau von 2-streifiger Strasse als
flankierende Massnahme zur Oberland-
autobahn (Nr. 26), Begleitmassnahmen

kurzfristig

28

Ortsdurchfahrt Pfaffikon

Hauptverkehrsstrasse

Neubau von 2-streifiger Strasse,
abzustimmen mit Grundwasserschutz,
Abklassierung, Begleitmassnahmen

langfristig
(Trasseesicherung)

29

Westtangente Pfaffikon

Hauptverkehrsstrasse

Neubau von 2-streifiger Strasse,
Abklassierung Uster-, Tumbelen-
und Pilatusstrasse

mittel- bis
langfristig

30

Moosackerstrasse Uster

Hauptverkehrsstrasse

Neubau von 2-streifiger Strasse,
Abklassierung Riediker-, Talacker-, Zentral-
und Zurichstrasse, Begleitmassnahmen

kurz- bis
mittelfristig

31

Uster-West

Hauptverkehrsstrasse

Neubau von 2-streifiger Strasse,
abzustimmen mit Moorschutz,
Abklassierung Berchtold- und Winter-
thurerstrasse, Begleitmassnahmen

kurz- bis
mittelfristig

32

A1, Umfahrung
Winterthur, Anschluss
Toss—Anschluss
Oberwinterthur

Hochleistungsstrasse
(Nationalstrasse)

Ausbau auf bis zu 8 Fahrstreifen zur
Leistungssteigerung und Entlastung der
Stadt Winterthur, Halblberdeckung
Schlosstal, Uberdeckung Wiilflingen und
Begleitmassnahmen (besserer Larmschutz)

mittel-—bis-
fangfristig

33

Tieflegung Untere
Vogelsangstrasse,
Winterthur

Hauptverkehrsstrasse

Neubau von 2-streifiger Strasse in
Tieflage mit Umnutzung Zurcher-
strasse, u.a. zur Erschliessung von
Zentrumsgebiet Nr. 6 (vgl. Pt. 2.3.2)

kurz- bis
mittelfristig

34

Heiligbergtunnel
Winterthur

Hauptverkehrsstrasse

Neubau von mehrstreifigem Tunnel

im Anschluss an tiefergelegte Untere
Vogelsangstrasse (Nr. 33), Abklassierung
Breitestrasse, Begleitmassnahmen

mittelfristig
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Nr. Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungs-
horizont

35 Zentrumserschliessung Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse zur kurz- bis
Neuhegi-Gruze Erschliessung von Zentrumsgebiet mittelfristig

Nr. 7 (vgl. Pt. 2.3.2); Querung der
SBB-Anlagen mittels Briickenbauwerk
(Fihrung Uber Riet- und Bahndamm-
strasse als Ersatzvariante, falls Briicken-
16sung nicht realisierbar); genaue Lage
der Tunnelportale in Prafung,
Begleitmassnahmen

36 Aussere Nordumfahrung Hochleistungsstrasse Neubau von 4-streifiger Autobahn, langfristig,

(Teil Ost), Verzweigung (als Nationalstrasse Linienfuhrung zu prufen in Koordi- primar weiter zu ver-

Winterthur-Nord- vorzusehen) nation mit Nr. 32, Abklassierungen, folgendes Vorhaben

Verzweigung Bulach Begleitmassnahmen (Ersatzvarianten: Nrn.
38, 39, 42, 43)

37 Aussere Nordumfahrung Hochleistungsstrasse Neubau von 4-streifiger Autobahn, langfristig,

(Teil West), (als Nationalstrasse Linienfuhrung zu prufen in Koordi- (Trasseesicherung),
Verzweigung Bulach- vorzusehen) nation mit Kt. AG; abzustimmen mit primar weiter zu ver-
Verzweigung Wettingen Moorschutz, Abklassierungen, folgendes Vorhaben
Ruckbau im Bereich Neeracherried, (Ersatzvariante: Nrn.
Begleitmassnahmen 47 [Bereich Hori]
und 48)
38 Taggenbergtunnel Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, langfristig
(als Nationalstrasse Abklassierung, Begleitmassnahmen (Ersatzvariante zu
vorzusehen) Nr. 36)
39 Untertunnelung Pfungen Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, langfristig
(als Nationalstrasse abzustimmen mit Grundwasser- (Ersatzvariante zu
vorzusehen) schutz, Abklassierung, Nr. 36)
Begleitmassnahmen

40 A4, Weinland, Hochleistungsstrasse Ausbau auf 4 Fahrstreifen mittel- bis
Verzweigung Winterthur- (Nationalstrasse) e
Nord-Anschluss kurzfristig
Kleinandelfingen

41 Umfahrung Ossingen Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittelfristig

Abklassierung Andelfinger- und
Steinerstrasse, Begleitmassnahmen;
Linienfihrung und moégliche Tunnel-
variante prufen
42 Umfahrung Embrach Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, langfristig
(als Nationalstrasse Abklassierung Winterthurerstrasse (Ersatzvariante zu
vorzusehen) Nr. 36)
43 Dettenbergtunnel Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifigem Tunnel, mittelfristig
(als Nationalstrasse Abklassierung Weiacherstrasse, (Ersatzvariante
vorzusehen) Begleitmassnahmen zu Nr. 36)

45  A50/A51, Autobahn- Hochleistungsstrasse Ausbau auf 4 Fahrstreifen (in kurz-bis
zusammenschluss Bulach— {alsNationalstrasse Koordination mit Pt. 3.9.2 Nr. 50) mittelfristig
Glattfelden vorzusehen)

46 Umfahrung Eglisau Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurz- bis

e Abklassierung Schaffhauser- und mittelfristig
vorzusehen) Zurcherstrasse, Begleitmassnahmen
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Nr. Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungs-
horizont
47 Umfahrung Héri- Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, kurzfristig
Neeracherried Abklassierung Wehntalerstrasse (Bereich Hori:

(Hori) und Dielsdorferstrasse Ersatzvariante zu
(Neerach), Ausbau Dielsdorferstrasse Nr. 37)
zwischen Riedt und Neerach als
Verbindungsstrasse, etappiertes
Vorgehen fur schnellstméglichen
Ruckbau aller Strassen im Bereich
Neeracherried

48 Umfahrung Dielsdorf- Hauptverkehrsstrasse Neubau von 2-streifiger Strasse, mittelfristig

Stnikon

(abzustimmen mit Moorschutz),
Abklassierung Wehntalerstrasse,
Begleitmassnahmen

(Ersatzvariante zu
Nr. 37)

49  Erschliessung nationaler
Innovationspark,
Hubstandort Zurich

Groberschliessungsstrasse
fur 6ffentliche Bauten
und Anlagen im
kantonalen Interesse;
kein Netzelement

Neubau von 2-streifiger,
siedlungsorientierter Strasse zur
Erschliessung des nationalen
Innovationsparks, Hubstandort

Zurich (vgl. Pt. 6.2.2); ein Anschluss an
die Wangenstrasse, Stadt Dubendorf

und Gemeinde Wangen-Bruttisellen;
abzustimmen mit Festlegungen des
kantonalen Gestaltungsplans

kurzfristig
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4.2-9

Hauptverkehrsstrasse (HVS) bestehend

—— Hauptverkehrsstrasse (HVS) bestehend,
Abklassierung bei Ersatz

=—— Hauptverkehrsstrasse (HVS) geplant

Hochleistungsstrasse (HLS) bestehend
Hochleistungsstrasse (HLS) geplant

Hochleistungsstrasse (HLS) Variante /
zu prifende Linienfihrung

Abb. 4.1: Ubergeordnetes Strassennetz und Infrastrukturvorhaben
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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4.2.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton steuert den Ausbau und die Erneuerung des Strassennetzes Uber das mit der Gesamtverkehrsplanung
abzustimmende Strassenbauprogramm (vgl. Pt. 4.1.3 a). Er erarbeitet im Rahmen von regionalen Gesamtverkehrs-
konzepten die erforderlichen Grundlagen zur Beurteilung von Zweckmassigkeit und Dringlichkeit baulicher und
betrieblicher Massnahmen (Strategie HVS) und passt das Ubergeordnete Strassennetz gegebenenfalls den neuen
Erkenntnissen an. Der Kanton setzt sich beim Bund dafur ein, dass die Fertigstellung des Ziircher Hochleistungs-
strassennetzes, der wirtschaftlichen Bedeutung des Kantons entsprechend, kurz-, mittel- und langfristig konse-
quent vorangetrieben wird.

Der Kanton realisiert und betreibt in Zusammenarbeit mit dem Bund ein integriertes Vlerkehrsmanagement mit
den Elementen Verkehrsbeeinflussung auf Hochleistungsstrassen, regionale Verkehrssteuerung und Parkraum-
management und sorgt damit fir eine optimierte Nutzung des Strassennetzes im Sinne der Ziele (vgl. Pte. 4.1.1
und 4.2.1). Zur Verkehrsbeeinflussung auf Hochleistungsstrassen ist mit der Steuerung der Zufahrten bereits
ausserhalb des inneren Agglomerationsraumes zu beginnen. Prioritat kommt der Gewahrleistung eines maglichst
homogenen Verkehrsflusses auf den Hochleistungsstrassen, der Fahrplanstabilitdt des strassengebundenen
offentlichen Verkehrs sowie dem Schutz der Wohnbevolkerung vor schadlichen oder lastigen Einwirkungen zu.
Der Kanton Uberwacht die laufende Entwicklung und den Stand der Zielerreichung im Rahmen des
Gesamtverkehrscontrollings (vgl. Pt. 4.1.3).

Der Bund realisiert bauliche Massnahmen an Hochleistungsstrassen zur Leistungssteigerung bzw. zur Be-
seitigung von Engpassen, sofern betriebliche Massnahmen allein zur Aufrechterhaltung ihrer Leistungsfahigkeit
und Sicherheit nicht ausreichen. Bund und Kanton sorgen fir eine Minimierung der negativen Auswirkungen
von Ausbauten durch entsprechende Begleitmassnahmen, insbesondere innerhalb von Wohngebieten. Sie planen
und realisieren diese Begleitmassnahmen gleichzeitig mit den Ausbauvorhaben und stellen den Einbezug der
betroffenen Regionen und Gemeinden sicher.

Der Kanton gewahrleistet durch bauliche Gestaltung und betriebliche Massnahmen den sicheren und ange-
passten Verkehr auf den Hauptverkehrsstrassen. Er sorgt mit entsprechenden Sanierungsprogrammen fir eine
Minimierung der schadlichen Auswirkungen, insbesondere des Larms. An sensiblen Streckenabschnitten kdnnen
besondere Larmvorschriften erlassen werden. Der Kanton sorgt durch regelméssige Kontrollen fir deren
Einhaltung. Auf Achsen und in Gebieten mit Kapazitatsengpassen steigert er die intermodale Gesamtleistung
durch eine angemessene Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs. Er férdert den Fuss- und Veloverkehr durch
die Bereitstellung sicherer, attraktiver und zusammenhangender Wege (vgl. Pt. 4.4.3).

b) Regionen und Gemeinden
In den regionalen Richtplanen sind — in Ergdnzung zum Ubergeordneten Strassennetz — Verbindungsstrassen zu
bezeichnen.

Regionen und Gemeinden wirken im Rahmen von regionalen Gesamtverkehrskonzepten bei der Uberpriifung
und Konkretisierung von Richtplanvorhaben mit, insbesondere bei der Planung von Begleitmassnahmen. Sie ent-
wickeln Massnahmen zur Verbesserung der Strassenraumgestaltung, vor allem in stadtisch gepragten Raumen,
bei Ortsdurchfahrten und bei Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs, und bezeichnen diese in den regionalen
Richtplanen.
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4.3 Offentlicher Verkehr
431 Ziele

Der offentliche Verkehr im Kanton Zurich wird mittels eines koordinierten Angebots von Bahn, Tram, Bus, Schiff
und Seilbahn sichergestellt und ist zentraler Bestandteil von attraktiven umweltfreundlichen Transportketten.
Er zeichnet sich durch eine hohe spezifische Leistungsfahigkeit, einen effizienten Ressourcen-Einsatz und gerin-
ge Emissionen aus und entspricht dadurch in hohem Masse den Zielen der schweizerischen wie auch der kanto-
nalen Umwelt- und Raumordnungspolitik. Das Angebot ist auf die Beddirfnisse des Arbeits- und Ausbildungs-
verkehrs als auch des Freizeit- und Einkaufsverkehrs auszurichten. Siedlungs- und Erholungsschwerpunkte in-
ner- und ausserhalb des Kantons Zurich sollen mit attraktiven Verbindungen in das Netz des 6ffentlichen
Verkehrs eingebunden werden. Bei der Planung der nétigen Infrastrukturanlagen sind die Bedurfnisse des loka-
len, regionalen, nationalen und internationalen Verkehrs gleichermassen zu bertcksichtigen.

Die Verkehrsinfrastruktur ist zeit- und sachgerecht zu erhalten und zu erneuern, um einen sicheren Betrieb, einen
wirkungsvollen Larmschutz und eine lange Lebensdauer gewahrleisten zu kénnen. Der Zircher Verkehrs-
verbund (ZVV) sorgt flr ein koordiniertes, auf wirtschaftliche Grundsatze ausgerichtetes Verkehrsangebot mit
einheitlicher Tarifstruktur. Zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit des strassengebundenen &ffentlichen Ver-
kehrs wird dieser, wo erforderlich, gegentber dem motorisierten Individualverkehr angemessen bevorzugt (vgl. Pt.
4.2.1).

a) Fernverkehr

Die Stadte Zlrich und Winterthur sowie der Flughafenbahnhof sind an das europdische Eisenbahn-Hoch-
leistungsnetz anzuschliessen. Flr eine optimale Einbindung des Kantons Zirich in das nationale Schienennetz
sollen vermehrt auch Stadtbahnhofe und grossere Gemeinden im Glatt- und Limmattal durch Fernverkehrsziige
direkt bedient werden, sodass umsteigefreie Verbindungen in die Stadte anderer Kantone entstehen.

b) S-Bahn, Mittel- und Feinverteiler

Grosse Siedlungsgebiete werden mit der S-Bahn erschlossen und untereinander vernetzt. Mit der Weiterent-
wicklung des S-Bahn-Systems wird prioritar die Beseitigung von Engpassen im bestehenden Netz, die weitere
Verdichtung und die Gewahrleistung kurzer Reisezeiten angestrebt.

Ergdnzend dazu erschliessen Bus, Tram und Stadtbahn gemass Angebotsverordnung Gebiete, die im 400 m-
Einzugsbereich einer Haltestelle mindestens 300 Einwohnerinnen und Einwohner, Arbeits- oder Ausbildungs-
platze aufweisen, und stellen die Anbindung an die S-Bahn sicher.

In den Stadtlandschaften und urbanen Wohnlandschaften (vgl. Pt. 1.3) ist das Angebot des &ffentlichen
Verkehrs in Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung und nach Massgabe der finanziellen Méglichkeiten zu
verdichten. In Siedlungsschwerpunkten wird mindestens der Viertelstundentakt angestrebt. In diinn besiedelten
Raumen stellt der 6ffentliche Verkehr die Grundversorgung sicher.

Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sollen zu Fuss und mit Velos gut erreichbar sein.

¢) Konzessionierter Reisebusverkehr

Der konzessionierte Reisbusverkehr deckt spezielle Verkehrsbedrfnisse ab, die vom System des &ffentlichen
Verkehrs nicht oder nicht in der gewlnschten Art erbracht werden kénnen. Dazu zdhlen Fahrten mit Reisecars,
Direktverbindungen zu Feriendestinationen und Ausflugszielen, Skibusse usw. (vgl. Art. 7 ff. PBG). Flr diese
Verkehre sind Haltestellen (Terminals und Haltepunkte) mit guter Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr vor-
zusehen (vgl. Art. 42 VVPB).

4.3.2 Karteneintrage

Zur langfristigen Sicherstellung einer effizienten und umweltvertraglichen Mobilitat sind alle aus heutiger Sicht
notwendigen Infrastrukturvorhaben am Schienennetz bezeichnet.

Fur den konzessionierten Reisebusverkehr werden zudem folgende Haltestellen festgelegt:

e Zlrich, Sihlquai, Carparkplatz (bestehend). Langerfristig ist ein Ersatzstandort mit sehr guter Anbindung an
den offentlichen Verkehr zu suchen.

e Flughafen Zirich, Busvorfahrt (bestehend).

Schliesslich werden Korridore fur die kontinuierlich zu verbessernde Einbindung des Kantons Zrich in den
internationalen Schienenverkehr festgelegt (vgl. Abb. 4.2).
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Nr. Objekt/Strecke Erschliessungsfunktion Vorhaben Realisierungs-
horizont
3 Tram ETH Hoénggerberg, Tramerschliessung Tramverldngerung Milchbuck-Buchegg- mittel- bis
Zurich Hoénggerberg platz—ETH Hénggerberg-Glaubten- langfristig
strasse—Oerlikon; Nachfragepotenzial,
Machbarkeit sowie Linienfihrung prafen
4 Rosengartentram Tramtangente Verbindung Milchbuck-Bucheggplatz—- kurz- bis
Zurich-Nord-Zurich-West/  Wipkingerplatz-Hardplatz—- mittelfristig
Zurich-Sud Albisriederplatz (in Koordination mit
Pt. 4.2.2 Nr. 6)
5 Verzweigung Hard- S-Bahn, Fernverkehr, Ausbau auf Doppelspur langfristig
Altstetten, Zurich Guterverkehr (Tangentiallinie)
6 Station Zurich-Herdern, Veranstaltungsbahnhof Neubau Haltestelle fir Sonderzlge bei langfristig
ZUrich Grossveranstaltungen im Stadion (Trasseesicherung)
Hardturm
7 Station Friesenberg, S-Bahn Verschiebung der Haltestelle auf kurz- bis
Zurich ostliche Seite der Friesenbergstrasse mittelfristig
Binz-Triemli, Vollstandiger Ausbau auf langfristig
Zirich Doppelspur (Trasseesicherung)
8 Brunau-Langnau S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
9 Riesbachtunnel, S-Bahn Neubau zweite Réhre und mittelfristig
Zurich Ausbau Bahnhof Stadelhofen
10 Stettbach-Zoo Zurich Lufseilbahn Neubau Luftseilbahn zur Erschliessung kurz- bis
des Zoos Zurich; landschaftliche Ein- mittelfristig
gliederung sicherstellen; vor Inbetrieb-
nahme Parkplatz- und Verkehrsregime
im Raum Stettbach fur die Anwohnerschaft
vertraglich ausgestalten
11 Erweiterung Glattalbahn Stadtbahn Flughafen-Kloten Industrie-Bassersdorf mittelfristig
(in Koordination mit Nr. 12)
Giessen-Bahnhof Diibendorf — Flugplatz ~ mittelfristig
Diibendorf-Bahnhof Dietlikon (in
Koordination mit Nr. 12 und abgestimmt
auf Entwicklung Flugplatzareal)
Zusammenschluss Bassersdorf-Bahnhof langfristig
Dietlikon (Nachfragepotenzial und
Linienfuihrung prufen)
12 Tramnetz Zurich-Glattal Tramerschliessung von Verlangerung Tramlinie Seebach- langfristig
Zentrumsgebieten im Bhf. Opfikon-Bhf. Kloten
Glattal (in Koordination mit Nr. 11)
Verlangerung Tramlinie mittelfristig
Schwamendingen-Altried-Dietlikon
(in Koordination mit Nr. 11)
13 Seebach- Guterverkehr Ausbau auf Doppelspur langfristig
Glattbrugg/Opfikon (Trasseesicherung)
14 Seebach-Oerlikon S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig

(Trasseesicherung)
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Nr. Objekt/Strecke Erschliessungsfunktion Vorhaben Realisierungs-
horizont
15a Direktverbindung Fernverkehr Tunnelverbindung aus dem Raum mittelfristig;
Zurich-Rupperswil Zurich/Altstetten in Richtung Rupperswil  primarzu-
Honerettunnel verfolgendes
P Zii ) .
: . . S " ¢ 45ani
stzliche L . -
T 2
16 Limmattalbahn Stadtbahn Hochwertige Erschliessungsachse kurz- bis
Altstetten-Schlieren-Dietikon- mittelfristig
Killwangen (in Koordination mit Kt. AG);  (ca. 2019-2022)
die Linienfhrung der Limmattalbahn ist
im engen Dialog mit den betroffenen
Gemeinden festzusetzen; Umsetzung der
flankierenden Massnahmen (namentlich
Zentrumsentlastung Dietikon und Schlieren,
Doppelspurausbau der BDWM-Strecke)
16a Dietikon-Musli Stadtbahn Depot fur den Betrieb der Limmattalbahn; Inbetriebnahme im
Anordnung unter Minimierung des Zusammenhang mit
Flachenbedarfs entlang der Gleise des Limmattalbahn
Rangierbahnhofs (in Koordination mit (Nr. 16)
Pt. 3.10.2 Nr. 4); die beanspruchte
Fruchtfolgeflache ist durch Rekultivierung
von Béden im Gebiet Bifang (Gemeinde
Maschwanden) flachengleich und mit der
gleichen Guteklasse zu kompensieren
17 Dietikon-Stoffelbach— S-Bahn Ausbau auf Doppelspur (in kurz- bis mittelfristig
Bahnhof Dietikon Koordination mit Nr. 16)
Bremgarten-Dietikon Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
18 Station Dietikon-Silbern S-Bahn Neubau Haltestelle kurz- bis mittelfristig
19 Uitikon-Waldegg- S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
Ringlikon (Trasseesicherung)
20 Altstetten-Zug S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
21 Zimmerberg-Basistunnel Fernverkehr, NEAT- Basistunnel Verzweigung kurz- bis
Zubringer Nidelbad (Thalwil)-Litti (Baar) mittelfristig
22 Station Wadenswil-Reidbach S-Bahn Neubau Haltestelle langfristig
(Landsicherung)
23 Wadenswil-Samstagern S-Bahn Punktueller Ausbau auf Doppelspur langfristig
zur Sicherung der Fahrplanstabilitat (Trasseesicherung)
24 Samstagern-Wollerau S-Bahn, Fernverkehr Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
25 Herrliberg-Feldmeilen— S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur mittel- bis
Rapperswil langfristig
26 Forchbahn S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig

(Trasseesicherung)
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Nr.

Objekt/Strecke

Erschliessungsfunktion Vorhaben

Realisierungs-
horizont

27a Bruttenertunnel

S-Bahn, Fernverkehr,

Tunnelverbindung Bassersdorf/Dietlikon—

kurz- bis mittel-

Verzweigung Kloten- Guterverkehr, HGV- Tossmuhle sowie Vierspurausbau Dorfnest— fristigprimar
Dorfnest/Dietlikon— Anschluss Bassersdorf und Entflechtungsbauwerke  weiterzu-verfol-
Sl in Wallisellen, Dietlikon Std und im Somsles e ia s
B T Abschnitt Téssmuhle-Winterthur
Funnelverbindung; Ausbau-auf
. . ¢
.
R Dietli
27b ) . e : £ vierS G . ’
N 3 S P 3.9.2 Nr-28): ‘ . .
iR . ich Effreti -
o
28 Bassersdorf Fernverkehr Wendeanlage fur Entlastung Flughafen-  kurz- bis
bahnhof (in Koordination mit Nr. 27) mittelfristig
29 Opfikon-Verzweigung S-Bahn, Guterverkehr Ausbau auf Doppelspur kurz- bis
Kloten-Dorfnest mittelfristig
30 Glattbrugg-Oberglatt S-Bahn, Fernverkehr, Zuséatzliche Spur (in Koordination langfristig
Guterverkehr mit Nrn. 45, 46 und 47) (Trasseesicherung)
31 Regensdorf-Watt-Wettingen S-Bahn Ausbau auf Doppelspur mittelfristig
32 Station Regensdorf-Industrie S-Bahn Neubau Haltestelle mittelfristig
(in Koordination mit Nr. 31)
33 Uster-Aathal S-Bahn Ausbau auf Doppelspur kurz- bis
mittelfristig
Uster-Jona Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur, langfristig
ausgenommen im Bereich der (Trasseesicherung)
Moorlandschaft von nationaler
Bedeutung (ML 106)
34 RuUti-Tann-Durnten S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
35 Wetzikon-Effretikon S-Bahn Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur, langfristig
ausgenommen im Bereich der (Trasseesicherung)
Moorlandschaft von nationaler
Bedeutung (ML 5)
36 Winterthur-Griize-Bauma S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
37 Station Winterthur-Grlize S-Bahn Ausbau Bahnhof mit Ergédnzung mittelfristig
Haltestelle Grize-Nord
38 Winterthur-Grize-Aadorf S-Bahn, Fernverkehr, Ausbau auf drei Spuren mittel- bis
Guterverkehr langfristig
39 Oberwinterthur-Seuzach S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
40 Winterthur-Schaffhausen S-Bahn, Fernverkehr Ausbau auf Doppelspur und Bau von langfristig
doppelspurigem Lindbergtunnel (Trasseesicherung)
(Uberprifung vorsehen)
41 wulflingen-Pfungen S-Bahn Ausbau auf Doppelspur mittelfristig
Winterthur-Bulach Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur, langfristig

ausgenommen Dattenbergtunnel

(Trasseesicherung)
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horizont
42 Station Winterthur-Toss S-Bahn Neubau Haltestelle langfristig
Forsterhaus (Landsicherung)
45 Station Hori S-Bahn Neubau Haltestelle mittel- bis
langfristig
46 Eglisau-Neuhausen S-Bahn, Fernverkehr, Vollstandiger Ausbau auf Doppelspur langfristig
Guterverkehr (Trasseesicherung)
47 Eglisau—Kaiserstuhl S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig
(Trasseesicherung)
48 Oberglatt- S-Bahn Ausbau auf Doppelspur langfristig

Niederweningen

(Trasseesicherung)

4.3-5
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Bahnlinie doppel- oder mehrspurig bestehend
=== Bahnlinie doppel- oder mehrspurig geplant
Bahnlinie einspurig bestehend
= Bahnlinie einspurig geplant
Korridor fur internationale Verbindungen

Schaffhausen
(- Stuttgart)

&

\/" ; \
47 '

38
i St. Gallen
(- Miinchen)
31 32
Basel 36
(- Frankfurt / Paris)
163..18 - -

=
. 3 /
K 22
23 ?
24

Lugano (- Milano)

Buchs

(- Arlberg)
Schmalspurbahn bestehend bzw.
Ausbau geplant

—— Schmalspurbahn geplant
=== Variante / zu prufende Linienfuhrung
— Luftseilbahn geplant

Abb. 4.2: Infrastrukturvorhaben im &ffentlichen Verkehr und Korridore fir internationale Verbindungen
(Nummern beziehen sich auf vorangehende Liste)
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4.3.3 Massnahmen

a) Kanton
Der Kanton sorgt fur ein attraktives Angebot des 6ffentlichen Verkehrs, insbesondere durch das Gewahren von
Investitions- und Betriebsbeitragen.

Der Kanton setzt sich fur die zeitgerechte Realisierung von leistungsfahigen, schnellen und direkten internatio-
nalen Bahnverbindungen zu den benachbarten Metropolitanrdumen ein. Im Vordergrund stehen dabei die
Verbindungen nach Schaffhausen-Stuttgart, Basel-Frankfurt/Paris, Lugano—Milano, St. Gallen—-Mdnchen und
nach Buchs—Arlberg (vgl. Abb. 4.2).

Im nationalen Bahnverkehr untersttzt der Kanton Projekte zur Verkirzung der Fahrzeiten und zur Erhéhung der
Leistungsfahigkeit der 6ffentlichen Transportmittel zu grésseren Stadten und Erholungsschwerpunkten (vgl. Pt.
4.3.1 a). Zur VerkUrzung der Fahrzeit zwischen Zirich und Basel ist ein zusétzlicher Juradurchstich erforderlich.

Bei der Uberprifung fehlender Direktverbindungen zwischen den Zentrumsgebieten (vgl. Pt. 2.3.3 a), zu aus-
serkantonalen Zentren und zu Erholungsschwerpunkten (vgl. Pt. 3.5) sind sowohl die (bergeordneten Ziele der
Raumentwicklung (vgl. Pt. 1.3) wie auch betriebswirtschaftliche Ziele einzubeziehen und Méglichkeiten von
Angebots- und Infrastrukturanpassungen aufzuzeigen. Namentlich ist das Fahrplanangebot im Oberland, Glatt-
und Limmattal sowie am rechten Zirichseeufer zu wichtigen nationalen Zentren und ausserkantonalen
Erholungsschwerpunkten zu untersuchen.

Der Kanton setzt sich fur die Beschaffung von /drmarmem Rollmaterial im Personen- und Guterverkehr ein. Das
Umsetzen der Ldrmsanierungsprogramme des Bundes beziglich Bahnldrm ist insbesondere zum Schutz der
Wohngebiete in den Stadten Zurich, Schlieren, Dietikon, Winterthur und Bilach voranzutreiben. Bauliche Larm-
schutzmassnahmen sind moglichst siedlungs- und landschaftsvertraglich auszugestalten.

Der Kanton sorgt mit den regionalen Gesamtverkehrskonzepten (vgl. Pte. 4.1.1 d und 4.1.3 a) fUr eine gesamt-
heitliche Planung der OV-Systeme, insbesondere in den Stadtlandschaften Zirich, Winterthur, Glatt- und Limmat-
tal. Bei geplanten Stadtbahnen sind das Trassee freizuhalten und der Betrieb bedarfsgerecht und schrittweise
aufzunehmen. Soweit zweckméssig, ist ein Vorlaufbetrieb mit Bussen vorzusehen.

b) Regionen und Gemeinden

Die Grundlagen fur das Angebot und die Linienfihrung von Tram und Bus werden im Rahmen von regionalen
Gesamtverkehrskonzepten erarbeitet und in die regionalen Richtplane Uberfuhrt. Dabei sind auch die
notwendigen Massnahmen zur angemessenen Priorisierung des strassengebundenen 6ffentlichen Verkehrs
aufzuzeigen.

¢) Gemeinden
Die Gemeinden tragen den Festlegungen gemass Pt. 4.3.2 auf ihrem Gebiet Rechnung und ergreifen die
erforderlichen Massnahmen zur Trasseefreihaltung fir Stadtbahnen im Bereich kommunaler Strassen.
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4.7 Luftverkehr
4.7.2 \Weitere Flugplitze
4.7.2.1 Ziele

Die zukinftige Entwicklung des Flughafens Zurich, des Flugplatzes Dibendorf und der vier Flugfelder erfolgt in
Abstimmung mit den Sachpléanen des Bundes, wobei folgende Grundsatze zu beachten sind:

4.

Der sichere und raumvertragliche Betrieb des Flughafens Zurich (vgl. Pt. 4.7.1) darf nicht beeintrachtigt
werden.

Falls eine Verlagerung von Teilen des gewerbsmassigen Luftverkehrs des Flughafens Zurich nétig werden
sollte, ist die Zusammenarbeit mit bestehenden, gut durch den 6ffentlichen Verkehr erreichbaren Anlagen
vorab auf gesamtschweizerischer Ebene und nicht nur innerhalb des Kantons Zirich zu suchen.

Sowohl das Ausmass der bestehenden Larmemissionen als auch der Larmimmissionen darf nicht erhéht
werden.

Die Entwicklung eines Flugplatzes ist auf die bestehende landseitige Erschliessung auszurichten.

Die Beanspruchung von Flachen in Landschaftsschutzgebieten (vgl. Pt. 3.7) richtet sich nach den zulassigen
Nutzungen gemass Uberkommunaler Schutzverordnung.

Helikopterlandeplatze sind soweit méglich an Standorten mit larmunempfindlicher Umgebung vorzusehen,
An- und Abflugrouten sind grundsatzlich tGber larmunempfindliches Gebiet zu fihren.

Die Rahmenbedingungen fir die Umnutzung des Flugplatzes Dibendorf in ein ziviles Flugfeld werden im
Rahmen der Sachplanung des Bundes festgelegt. Sie sind mit der Gebietsplanung «Nationaler
Innovationspark, Hubstandort Dibendorf» (vgl. Pt. 6.2.2) abzustimmen. Der Flugbetrieb in Dubendorf soll
sich in die Ubergeordnete Luftraumnutzung einfiigen und darf die Siedlungsentwicklung der umliegenden
Gemeinden nicht beeintrachtigen.

7.2.2 Karteneintrédge

a) Flugpladtze und Flugfelder
Folgende bestehende Flugpldtze und Flugfelder werden unter Angabe der Uberwiegenden Nutzung und der
Pisten festgelegt:

Objekt Uberwiegende Nutzung Pistenbeschaffenheit / -lange
Flugfeld Hausen, fliegerische Ausbildung und Flugsport Hartbelagspiste 9R/27L, 700 Meter
Hausen a.A./Rifferswil Graspiste 9L/27R, 700 Meter
Flugfeld Hasenstrick, Rundfluge und Flugsport Graspiste 11/29, 380 Meter
Durnten/Hinwil
Flugfeld Speck, Flugsport Graspiste 12/30, 600 Meter
Fehraltorf
Segelflugfeld Oberwinterthur, Segelflug Graspiste 1/19, 695 Meter
Winterthur
Flugplatz Dubendorf unterliegt der Sachplanung gemass unterliegt der Sachplanung gemass-
Bundesgesetzgebung Bundesgesetzgebung
Ziviler Flugplatz fur Flachenflugzeuge sowie Hartbelagspiste 11/29

Helikopterbasis fur Rettungs- und Einsatzfllge;
der Flugplatz dient in erster Linie dem
Geschaftsreiseverkehr, Werkfligen sowie der
Leicht- und Sportaviatik und steht der
militarischen MitbenUtzung mit Helikoptern
und Flachenflugzeugen offen; die fliegerische
Grundschulung sowie der Linienverkehr sind
ausgeschlossen
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b) Flugplatzperimeter

Die in der Karte bezeichneten Flugplatzperimeter begrenzen das Areal fir bestehende und kinftige Anlagen,
die dem Flugbetrieb dienen. Die Méglichkeiten zur Erstellung von Nebenanlagen richten sich hingegen nach
den Vorgaben der Richt- und Nutzungsplane.

4.7.2.3 Massnahmen

a) Kanton

Der Kanton begleitet die Planungen des Bundes zur Umnutzung des Flugplatzes Dibendorf in ein ziviles Flug-
feld und vertritt dabei die Interessen des Kantons und der Standortregion. Er wirkt auf eine zeitnahe Anpassung
der Larmkurven und Hindernisbegrenzungsflachen an die heute und gemass zukunfhgen Beschlussen verein-
barte Nutzung des Flugplatzareals Dubendonc hin. e

b) Regionen und Gemeinden
Fur die 6kologische Aufwertung der Flugplatzareale erarbeiten die Regionen in Zusammenarbeit mit Bund, Kanton,
Gemeinden und Flugplatzhaltern die Grundlagen zur Umsetzung bis zum Planungshorizont 2025 (vgl. Pt. 3.1.1).
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4.9 Grundlagen

a) Rechtliche Grundlagen

BV: Bundesverfassung der Schweizerischen Eidgenossenschaft vom 18. April 1999 (SR 101)

NHG: Bundesgesetz tiber den Natur- und Heimatschutz vom 1. Juli 1966 (SR 451)

RPG: Bundesgesetz (iber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz) vom 22. Juni 1979 (SR 700)

RPV: Raumplanungsverordnung vom 28. Juni 2000 (SR 700.1)

NSV: Nationalstrassenverordnung vom 7. November 2007 (SR 725.111)

MinVV: Verordnung Gber die Verwendung der zweckgebundenen Mineralélsteuer (SR 725.116.21)
FWG: Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege vom 4. Oktober 1985 (SR 704)

Bundesgesetz Uber die zukinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEBG) vom 20. Mérz 2009 (SR 742.140.2)
Bundesgesetz (ber die Anschlussgleise vom 5. Oktober 1990 (SR 742.141.5)

Bundesgesetz (iber den Anschluss der Ost- und der Westschweiz an das europdische
Eisenbahn-Hochleistungsnetz (HGV-Anschluss-Gesetz, HGVAnG) vom 18. Mérz 2005 (SR 742.140.3)
BSG: Bundesgesetz tiber die Binnenschifffahrt vom 3. Oktober 1975 (SR 747.201)
Durchgangsstrassenverordnung (mit Anhdngen) vom 18. Dezember 1991 (SR 741.272)

PBG: Bundesgesetz (iber die Personenbeférderung (Personenbeférderungsgesetz) vom 20. Mérz 2009 (SR 745.1)
VPB: Vlerordnung Uber die Personenbeférderung vom 4. November 2009 (SR 745.11)

Verordnung Uber die Regelung der Schifffahrt auf dem Rhein zwischen Neuhausen am Rheinfall und
Rheinfelden vom 3. Juni 1991 (SR 747.224.320)

LFG: Bundesgesetz (ber die Luftfahrt vom 21. Dezember 1948 (SR 748.0)

VIL: Vlerordnung Gber die Infrastruktur der Luftfahrt vom 23. November 1994 (SR 748.131.1)

USG: Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz) vom 7. Oktober 1983 (SR 814.01)
LSV: Ldrmschutz-Verordnung vom 15. Dezember 1986 (SR 814.41)

WaG: Bundesgesetz (iber den Wald (Waldgesetz) vom 4. Oktober 1991 (SR 921.0)

PBG: Planungs- und Baugesetz vom 7. September 1975 (LS 700.1)

Energiegesetz vom 19. Juni 1983 (LS 730.1)

Gesetz Uber den Flughafen Zirich (Flughafengesetz) vom 12. Juli 1999 (LS 748.1)

Verordnung Uber den Zircher Flugldrm-Index vom 7. Dezember 2011 (LS 748.15)
Flughafenfondsgesetz vom 20. August 2001 (LS 748.3)

Strassengesetz: Gesetz Uber den Bau und den Unterhalt der 6ffentlichen Strassen

vom 27. September 1981 (LS 722.1)

PVG: Gesetz Uber den &ffentlichen Personenverkehr vom 6. Mérz 1988 (LS 740.1)

Verordnung Uber das Angebot im &ffentlichen Personenverkehr (Angebotsverordnung)

vom 14. Dezember 1988 (LS 740.3)

FWV: Vlerordnung (iber das Fahrplanverfahren im Verkehrsverbund des Kantons Zlirich (Fahrplanverordnung)
vom 15. Oktober 1997 (LS 740.35)

Schifffahrtsverordnung vom 7. Mai 1980 (LS 747.11)

Verordnung Uber das Stationieren von Schiffen (Stationierungsverordnung)

vom 14. Oktober 1992 (LS 747.4)

Interkantonale Vereinbarung Uber die Schifffahrt auf dem Zirichsee und dem Walensee

vom 4. Oktober 1979 (LS 747.2)

b) Weitere Grundlagen

Gesamtstrategie

Sachplan Verkehr — Teil Programm, Beschluss des Bundesrates vom 26. April 2006, www.are.admin.ch
Sachplan Verkehr — Teil Infrastruktur Schiene, Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommun/kat/on (UVEK) 8. September 2070 www.bav.admin. ch

M/krozensus Mobilitat und \/erkehr (MZM\/) Bunc/esamt fur Raumentvwck/ung und Bundesamt fir Statistik,
www.are.admin.ch

Massnahmenplan Luftreinhaltung 2008, Beschluss des Regierungsrates Nr. 1979 vom 9. Dezember 2009,
www.luft.zh.ch

Massnahmenplan Luftreinhaltung, Teilrevision 2016, Januar 2016, www.luft.zh.ch

Verordnung zum Massnahmenplan Luftreinhaltung, Beschluss des Regierungsrates vom 13. Januar 2016,
www. luft.zh.ch
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e Raumplanungsbericht Kanton Zirich, Bericht des Regierungsrates an den Kantonsrat, 4-jahrlich,
www.are.zh.ch

e Raumbeobachtung Kanton Zirich: Heft 23 «\erkehrsentwicklung», Dezember 2003,
Heft 24 «Siedlungsentwicklung», Dezember 2004, Heft 25 «Raumentwicklung», Dezember 2007,
Baudirektion Kanton Zirich, www.are.zh.ch

e Umweltbericht flir den Kanton Zirich, herausgegeben von der Baudirektion Kanton Zirich im Auftrag des
Regierungsrates; 4-jahrlich, www.umweltschutz.zh.ch

o \Verkehrsentwicklung im Wirtschaftsraum Zrich bis 2025; Amt fiir Vierkehr, Volkswirtschaftsdirektion
Kanton Zirich, September 1999

e Verkehrspolitische Ziele und Grundsétze fir die Gesamtverkehrskonzeption des Kantons Zirich; Amt fiir
Verkehr, Vlolkswirtschaftsdirektion Kanton Ziirich, Dezember 2001, www.afv.zh.ch

e Gesamtverkehrskonzept, Vorlage 3936, Bericht und Antrag des Regierungsrates vom 23. Januar 2002 zum
Postulat KR-Nr. 146/1998, www.amtsblatt.zh.ch

e Gesamtverkehrskonzeption (Regionale Verkehrskonzepte als Grundlagen fir die Entwicklung von
Agglomerationsprogrammen); Beschluss des Regierungsrates Nr. 528 vom 16. April 2003

e Gesamtverkehrskonzeption — Strategie des Kantons Zirich flr den Agglomerationsverkehr, Beschluss des
Regierungsrates Nr. 1638 vom 27. Oktober 2004

e Grundlagen Siedlung und Verkehr Zirich und Umgebung,; Regionalplanung Zirich und Umgebung (RZU),
Juli 2005, wwwi.rzu.ch

e Gesamtverkehrskonzept des Kantons Zlrich,; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1334
vom 13. September 2006, www.sk.zh.ch

e Gesamtverkehrskonzept Kanton Zirich 2018, Beschluss des Regierungsrates Nr. 25/2018 vom 9. Januar 2018,
www.sk.zh.ch

e Regionales Gesamtverkehrskonzept Stadt Zirich — Schlussbericht; Amt fir Verkehr,
Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich (Hrsg.), Infras, Zirich, 8. April 2005

e Regionales Gesamtverkehrskonzept Flughafenregion inkl. Landseitige Erschliessung des Flughafens,
Synthesebericht, 8. Februar 2011, Amt fiir Verkehr Kanton Zirich

e Regionales Gesamtverkehrskonzept Limmattal — Schlussbericht; Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zrich,
Baudirektion Kanton Zirich, Baudepartement Kanton Aargau, 31. Mai 2005

e Regionales Gesamtverkehrskonzept Glattal — Schlussbericht; Amt fur Verkehr, Volkswirtschaftsdirektion
Kanton Ztrich, Juli 2005

e Regionales Gesamtverkehrskonzept Winterthur und Weinland — Schlussbericht, Stadt Winterthur,
Regionalplanung Winterthur und Umgebung, Ziircher Planungsgruppe Weinland (Hrsg.), Emch + Berger AG,
Zirich, November 2005

o Agg/omerat/onsprogramm Kanton Zur/ch Volkswirtschaftsdirektion, www.afv.zh.ch

e Das Verhdéltnis zwischen dem Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt und dem kantonalen Richtplan,
Rechtsgutachten der Schweizerischen Vereinigung fir Landesplanung (vip) vom August 2006,
www.raumplanung.zh.ch

. E/gentumerstrateg/e fur die Beteiligung des Kantons Zdrich an der F/ughafen Zur/ch AG Beschlisse des
Regierungsrates Nr. 802/2008 und 1003/2015

e Flughafen Zirich, langfristige Vorsorge durch Abgrenzungslinie und Verbesserungsprozess,
Rechtsgutachten der Schweizerischen Vereinigung fir Landesplanung (vip) vom Mai 2007,
www.raumplanung.zh.ch

e Flughafenpolitik des Kantons Zirich, RRB Nr. 1407/2007, www.vd.zh.ch

o Konzept F/ug/arm Contro///ng F/ughafen Zirich vom Juni 2007 www.vd. zh ch
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Krelsschre/ben der Baud/rekt/on vom 4. Marz 2075 zur Raump/anung in der F/ughafenreg/on Revision der
Larmschutzverordnung vom 1. Februar 2015: Beurteilung von Planungs- und Baubewilligungsverfahren,
Www. raump/anung zh. ch

Bericht tber die Luftfahrtpolitik der Schweiz 2016 (Lupo 2016), Bericht des Bundesrates vom 24. Februar 2016
Merkblatt «Ressource Boden und Sachplan Fruchtfolgefldchen, Umsetzung in den Gemeinden», Amt fiir
Landschaft und Natur und Amt flir Raumentwicklung Kanton Zrich, Januar 2011, www.are.zh.ch
Nutzungsplanung in flugldrmbelasteten Gebieten, Rechtsgutachten von Prof. Dr. A. Ruch vom 13. Juli 2006,
Www. raump/anung zh ch

Projekt Massnahmenkonzept ZFl, Fachbericht zu den flugbetrieblichen Massnahmen vom Oktober 2009,
www.vd.zh.ch

Projekt Massnahmenkonzept ZFl, Fachbericht zu den Massnahmen im Bereich Raumentwicklung/
Wohnqua//tat vom Oktober 2009, www.vd.zh. ch

Reg/ona/es Gesamtverkehrskonzept Flughafenreg/on /nk/ Landse/t/ge Ersch//essung des F/ughafens
Synthesebericht, 8. Februar 2011, Amt fiir Verkehr Kanton Zirich

Sachplan Fruchtfolgefldchen (FFF), Festsetzung des Mindestumfangs der Fruchtfolgefldchen und der
Aufteilung auf die Kantone (1992) (BBI 1992 Il 1649); Eidgenédssisches Justiz- und Polizeidepartement (EJP),
Eidgendssisches Volkswirtschaftsdepartement (EVD)

Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Konzeptteil (Teile I-lll B), Eidgenédssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 18. Oktober 2000,
www.sil-zuerich.admin.ch

Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Teil llIC Objektblatt Flughafen Ziirich vom Bundesrat verabschiedet
am 23. August 2017, www.sil- zuer/ch admin.ch

Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des SIL-Objektblatts Flughafen Zur/ch RRB Nr 1728/2010
Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des SIL-Objektblatts Flughafen Zirich / Koordination mit
dem Betrieb der Luftwaffe in Dibendorf, RRB Nr. 1490/2011

Stellungnahme des Regierungsrates zum Bericht «SIL-Prozess: Anpassung des Objektblatt-Entwurfs
aufgrund des Staatsvertrags mit Deutschland», RRB Nr. 1141/2012

Stellungnahme des Regierungsrates zur ersten Fassung des SIL-Objektblatts, RRB Nr. 690/2013
Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung Teil llIC, Objektblatt Flughafen Zlirich

vom 14. Januar 2015, RRB Nr. 36/2015

Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung des SIL-Objektblatts Flughafen Zirich

vom 1. Februar 2017, RRB Nr. 88/2017

Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung Teil llIC, SIL-Objektblatt Flughafen Ziirich

vom 5. Juli 2017, RRB Nr. 648/2017
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Strassenverkehr

Netzbeschluss Nationalstrassen (SR 725.113.11)

Anpassung des Bundesbeschlusses Uber das Nationalstrassennetz (SR 725.113.11); Bericht fir die
Vernehmlassung vom 9. Mai 2008

Gesamtverkehrskonzept Kanton Zirich 2018, Beschluss des Regierungsrates Nr. 25/2018

vom 9. Januar 2018, www.sk.zh.ch

Botschaft zur Anpassung des Bundesbeschlusses Uber das Nationalstrassennetz und zu deren Finanzierung
vom 18. Januar 2012 (BBl 2012 745)

Botschaft zum Programm zur Beseitigung von Engpdssen im Nationalstrassennetz und zur Freigabe von
Mitteln vom 11. November 2009

Bauprogramm der Staatsstrassen (Strassenbauprogramm); jahrlich, www.amtsblatt.zh.ch

Integriertes Verkehrsmanagement — Gesamtkonzept und Projektierungskredit; Beschluss des
Regierungsrates Nr.1092 vom 18. Juli 2001

Integriertes Verkehrsmanagement (IVM) Kanton Zirich — Konzept, Direktion fir Soziales und Sicherheit
Kanton Zdrich, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zdrich, Baudirektion Kanton Zdrich, August 2001
Integriertes Verkehrsmanagement — Standbericht und Umsetzungsphase,; Beschluss des Regierungsrates
Nr. 49 vom 14. Januar 2004

Ortsdurchfahrten — Von der Durchfahrtsstrasse zum gestalteten Strassenraum, Amt fiir Raumordnung und
Vermessung Kanton Zdrich, Amt fir Verkehr Kanton Zdrich (Hrsg.), 2001, www.are.zh.ch

Prioritdten Ortsumfahrungen Kanton Zdrich, Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Ernst Basler + Partner AG,
Technischer Schlussbericht vom 20. Oktober 2001 und Kurzbericht zur Prioritdtenreihung vom November 2001
Ortsumfahrungen — Festlegung der Prioritéten, Beschluss des Regierungsrates Nr. 1821 vom 21. November 2001
Prioritdten und Handlungsbedarf auf den Staatsstrassen — Dokumentation der Gesprache mit den
Regionalplanungsgruppen im Zusammenhang mit der Priorisierung von Ortsumfahrungen, Tiefbauamt
Kanton Zdrich (Hrsg.), Ernst Basler + Partner AG, Juli 2003

Hochleistungsstrassen im Kanton Zlirich — Strategie und Elemente, Baudirektion Kanton Zirich, Tiefbauamt,
Juni 2000, www.afv.zh.ch

Strassen — Hochleistungsstrassen, Strategie und Elemente, Beschluss des Regierungsrates Nr. 257

vom 28. Februar 2001

Strategie Hochleistungsstrassen — Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.), Abay & Meier,

Emch + Berger AG, 2. Dezember 2002

Aussere Nordumfahrung Ziirich, Vorlage 3893c¢; Ergénzungsbericht des Regierungsrates

vom 11. Dezember 2002 zum dringlichen Postulat KR-Nr. 391/2000

Strategie Hochleistungsstrassen 2025/30; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1955 vom 11. Dezember 2002
Strategie Hochleistungsstrassen im Kanton Zlrich — Evaluation und Umsetzung 2025/2030;

Baudlrektion Kanton Zdrich, Tiefbauamt, August 2003, www.afv.zh.ch

Bewilligung eines Objektkredits fir die Einhausung der Autobahn Schwamendingen, Vorlage 4162b,
Beschluss des Regierungsrates vom 2. November 2005 zur Motion KR-Nr. 225/2001

6-Spurausbau Winterthur-Téss — Winterthur-Ost, Faktenblatt zur HalbUberdeckung «Négelseeholz»
(Schlosstal, Stadt Winterthur), Bundesamt fiir Strassen ASTRA, Filiale Winterthur, 29. August 2018
Prioritdten des Kantons Zirich fir das HLS-Netz, Vorlage 4342, Bericht und Antrag des Regierungsrates
vom 16. August 2006 zum dringlichen Postulat KR-Nr. 177/2005, www.amtsblatt.zh.ch

Autobahn N1, Region Glattal — Winterthur, Synthesebericht der Zweckméssigkeitsbeurteilung, Bundesamt
fiir Strassen (Hrsqg.), Mérz 2013

Behebung des Engpasses auf der A1 im Raum Glattal/Winterthur, Ergebnis der
Zweckmadssigkeitsbeurteilung, Stellungnahme des Regierungsrates vom 9. Mai 2012 (RRB 490/2012)
Oberlandautobahn — Umfahrung Wetzikon, Verkehrsuntersuchung, Tiefbauamt Kanton Zdrich (Hrsg.),
Ingenieur- und Planungsbtiro Bliihimann, September 1999

Zdrcher Oberlandautobahn, Planungsstudie und Machbarkeitsprifung, Amt fir Vierkehr Kanton Zirich (Hrsqg.),
Mai 2014

Zircher Oberlandautobahn, Umweltbericht mit Pflichtenheft flr das Generelle Projekt, Amt fir Verkehr
Kanton Zdrich (Hrsg.), Mai 2014

Parkierungskonzept Spinnerei Floos, IBV Hsler AG, 2010

Zentrumserschliessung Neuhegi-Grtize, Kooperatives Planungsverfahren und Variantenentscheid,

Amt fir Stadtebau Stadt Winterthur, 31. Juli 2013

Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize, Kenntnisnahme des Planungsberichts und der Linienflhrung,
Beschluss des Grossen Gemeinderats vom 7. April 2014 (GGR-Nr. 2013-083)
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Projekt Rosengartentram und Rosengartentunnel in der Stadt Zirich, Erlass eines Spezialgesetzes und
Bewilligung eines Rahmenkredits, Vorlage 5326, Beschluss des Kantonsrates vom 25. Marz 2019,

www. kantonsrat.zh.ch

Westtangente Fallanden — Anschluss Umfahrung Féllanden-Schwerzenbach, verkehrstechnische
Uberpriifung, Tiefbauamt Kanton Ziirich (Hrsg.), Emch + Berger AG, Juni 2000

N4/N20 Westumfahrung Ziirich — Konzept Flankierende Massnahmen, Technischer Schlussbericht;
Tiefbauamt Kanton Ztrich (Hrsq.), Ernst Basler + Partner AG, Juli 2001

Stdwestumfahrung Dietikon, Verkehrsanalysen, Tiefbauamt Kanton Zlrich (Hrsg.), Jenni + Gottardi AG,
August 2001

ZMB Seetunnel / Stadttunnel Zirich — Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zirich und Tiefbauamt der
Stadt Zirich (Hrsg.), Synergo, September 2002

Projektstudie Stadttunnel / Verkehr Zirich West — Synthesebericht und Dossiers der Projekt-Varianten;
Tiefbauamt Kanton Ztirich (Hrsq.), Peter Gliller, Synergo, Mérz 2005

ZMB N1/N20 Nordumfahrung Zirich — Synthesebericht, Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.),

Basler & Hofmann, Eichenberger AG, Oktober 2002

ZMB K10 Umfahrung Kloten-Bassersdortf-Briittisellen — Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zdrich (Hrsg.),
Gruner, Rapp, Oktober 2002

K710 Umfahrung Kloten-Bassersdorf-Briittisellen — Optimierung der Variante 10; Tiefbauamt

Kanton Zirich (Hrsg.), Gruner, Rapp, April 2004

Realisierungsprioritdt K10, Vorbereitungsarbeiten fir das generelle Projekt; Tiefbauamt

Kanton Zirich (Hrsg.), Gruner, S-ce, 12. Oktober 2005

ZMB Obfelden/Ottenbach (Netzstrategie Knonaueramt), Tiefbauamt Kanton Zdrich (Hrsg.), SNZ Ingenieure
und Planer AG, November 2003

Bewilligung eines Objektkredites fir den Autobahnzubringer A4 Obfelden/Ottenbach, Vorlage 4782,
Antrag des Regierungsrates vom 16. Mdrz 2011, www.kantonsrat.zh.ch

ZMB Uster | Uster West + Neue Greifenseestrasse, Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Zirich (Hrsg.),
Emch + Berger AG, Dezember 2004

Bewilligung eines Verpflichtungskredits fiir den Bau der Strasse Uster West, Vorlage 4818, Antrag des
Regierungsrates vom 13. Juli 2011, www.kantonsrat.zh.ch

Strategieplanung fir die Uberregionalen Strassenverbindungen im Raum Schaffhausen-Thurgau—
Zircher Weinland, Synthesebericht; Tiefbauamt Kanton Schaffhausen, Tiefbauamt Kanton Zdirich,
Tiefbauamt Kanton Thurgau (Hrsg.), Gruner AG, 10. Mai 2005

Road-Pricing-Modelle auf Autobahnen und in Stadtgebieten, SVI-Forschungsprojekt 2001/523,
Zusammenfassung, Rapp Trans AG, Infras AG, 19. Januar 2006

Siedlungsvertradgliche Larmschutzwénde, Arbeitshilfe zum baulichen Ldrmschutz an Strassen, Baudirektion
Kanton Zirich, Fachstelle Ldrmschutz, Januar 2009, www.laerm.zh.ch

Konzept Autobahnraststatten Kanton Zirich; Amt fir Raumentwicklung Kanton Zdrich, 11. Februar 2011
Stadtebauliche Studie Nationaler Innovationspark Hubstandort Diibendorf — Schlussbericht;
Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zrich, August 2014

Kantonaler Gestaltungsplan mit UVP «Nationaler Innovationspark, Hubstandort Zirich» — Entwurf fir die
offentliche Auflage; Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich, 23. Januar 2015

Offentlicher Verkehr

Bewilligung eines Rahmenkredites des Zircher Verkehrsverbundes, 2-jdhrlich, www.kantonsrat.zh.ch
Grundsétze Uber die mittel- und langfristige Entwicklung von Angebot und Tarif im &ffentlichen
Personenverkehr; 2-jahrlich, www.zvv.ch

Zirich Oerlikon-Winterthur,; Planungsstudie Leistungssteigerung, SBB, 31. Oktober 2002
Plangenehmigung fir die Durchmesserlinie Altstetten—Ztirich HB—Oerlikon (DML), Bundesamt fir Verkehr,
20. Dezember 2006

Planungsbericht, S-Bahn Zdrich, 4. Teilergdnzungen, Juli 2009

Bewilligung eines Rahmenkredites fiir die Beteiligung des Staates am Ausbau von

SBB-Anlagen (4. Teilergdnzungen S-Bahn), Vorlage 4675, Beschluss des Kantonsrates vom 4. Oktober 2010,
www. kantonsrat.zh.ch

Projekt Rosengartentram und Rosengartentunnel in der Stadt Zirich, Erlass eines Spezialgesetzes und
Bewilligung eines Rahmenkredits, Vorlage 5326, Beschluss des Kantonsrates vom 25. Mérz 2019,

www. kantonsrat.zh.ch

Machbarkeitsstudie Verldngerung BD-Bahn, Situation und Ldngenprofil; Stadt Dietikon (Hrsg.), Sennhauser,
Werner & Rauch AG, Dietikon 2001
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Plangenehmigung fiir den Bau der Stadtbahn Glattal, Bundesamt fiir Verkehr, 27. Januar 2004

Ringbahn Hardwald — Bedarfsnachweis und Korridorstudie, Gemeinde Bassersdorf, Gemeinde Dietlikon,
Gemeinde Wangen-Briittisellen, Stadt Dibendorf (Hrsg.); Winterthur, 20. Mérz 2001

Ringbahn Hardwald — Trasseestudie und Variantenbewertung, S-ce Teamverkehr, Mérz 2002

Ringbahn Hardwald — Vertiefungsstudie — Vlernehmlassungsbericht; Amt far Verkehr, Stadt Kloten,

Stadt Dubendorf, Gemeinde Bassersdorf, Gemeinde Dietlikon, Gemeinde Wangen-Briittisellen (Hrsqg.),
Effretikon, 9. Juli 2008

Verkehrskonzept Limmattal, Phase 1 — System und Korridorstudie; Amt fiir Vlerkehr Kanton Zirich, Amt fir
Raumordnung und Vermessung Kanton Zirich und Baudepartement Kanton Aargau (Hrsg.),

Ernst Basler + Partner, Zirich, 20. November 2002

Verkehrskonzept Limmattal, Phase 2a — Trasseestudie, Modul A; Amt fiir Vlerkehr Kanton Ztrich und
Baudepartement Kanton Aargau (Hrsg.), SNZ Ingenieure und Planer AG, Planpartner AG, Zirich 2003
Verkehrskonzept Limmattal, Phase 2a — Trasseestudie, Modul B; Amt fiir Verkehr Kanton Zirich und
Baudepartement Kanton Aargau (Hrsg.), SNZ Ingenieure und Planer AG, Planpartner AG, Zirich 2003
Planungsbericht Limmattalbahn, Anbindung Spital Limmattal, SNZ Ingenieure und Planer AG, 3. April 2009
Evaluation Depotstandort, Limmattalbahn AG, Mai 2014

Fuss- und Veloverkehr

Festlequngen zu Rad-, Fuss-, Reit- und Wanderwegen: Regionale Richtpléne

Radwege im Kanton Zirich — Strategie fir die Realisierung der geplanten Radwege, Bericht und

Karte 1:50 000, Tiefbauamt Kanton Zrich (Hrsqg.), TBF + Partner, Marti + Dietschweiler AG, Zlirich,
Oktober 2000, gedndert Mai 2001

Strassen — Radwegstrategie,; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1233 vom 22. August 2001
Radwegkonzept Kanton Ziirich — Uberarbeitung des Radwegnetzes, Bericht und Karte 1:50 000,
Tiefbauamt Kanton Zrich (Hrsqg.), TBF + Partner, Marti + Dietschweiler AG, Zirich, Mérz 2004
Radwegkonzept Kanton Ziirich — Uberarbeitung des Radwegnetzes, Schlussbericht; Verkehr und
Infrastruktur Strasse (Hrsqg.), TBF + Partner, Marti + Dietschweiler AG, November 2005

Strassen — Radwegstrategie, Bereinigung Radwegnetz; Beschluss des Regierungsrates Nr. 1080 vom

19. Juli 2006

Leitbild Langsamverkehr — Entwurf fir die Vernehmlassung; Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK), 9. Dezember 2002

Leitbild Langsamverkehr — Vlernehmlassung zum Entwurf des UVEK; Beschluss des Regierungsrates Nr. 718
vom 21. Mai 2003

Nationale und regionale Veloland-Routen, Stiftung Veloland Schweiz, Bern, www.veloland.ch
SchweizMobil-Routen, Karte im Massstab 1:300 000 als Grundlage fir die Konsolidierung, 27. April 2006
Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz (1VS), ivs-gis.admin.ch

Parkierung und verkehrsintensive Einrichtungen

Wegleitung zur Regelung des Parkplatz-Bedarfs in kommunalen Erlassen (geméss Massnahme PV2 des Luft-
Programms 1996); Baudirektion Kanton Zirich, Oktober 1997

Uberarbeitung der Wegleitung zur Ermittlung des Parkplatzbedarfs, Bericht der Arbeitsgruppe; Baudirektion
Kanton Ztrich, 19. November 2004

Baukonzession fir die 5. Bauetappe fiir den Flughafen Zirich-Kloten geméss Bundesgesetz iber die
Luftfahrt (LFG, SR 748.0); Eidgendssisches Departement flir Umwelt, Vierkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), 5. November 1999

Mobilitdtsverhalten — Einkaufs- und Freizeitverkehr im Glattal; Regionalplanung Zirich und

Umgebung (RZU), Zirich 2001, www.rzu.ch

Publikumsintensive Einrichtungen — Verbesserte Koordination zwischen Luftreinhaltung und Raumplanung;
Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE), Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL),
Schriftenreihe Umwelt Nr. 346, Bern 2002

Publikumsintensive Einrichtungen, Abstimmung der kantonalen Luftreinhalte-Massnahmenplanung mit der
kantonalen Richtplanung, Empfehlungen: Entwurf fir die Vernehmlassung, Bundesamt fiir
Raumentwicklung (ARE), Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL), Bern 2004
Parkplatzbewirtschaftung im Glattal (Regionales Gesamtverkehrskonzept Glattal); Amt fir Verkehr Kanton
Zirich (Hrsg.), Gossweiler Ingenieure AG, 23. April 2004

OV-Anteil im landseitigen Verkehr des Flughafens Ziirich, Kurzinformationen; Amt fiir Verkehr Kanton
Zirich, Unique (Flughatfen Zirich AG), November 2004

Standortpolitik fir publikumsintensive Einrichtungen — Empfehlungen aus dem Modellvorhaben PE; Amt fiir
Raumordnung und Vermessung (ARV), Regionalplanung Zirich und Umgebung (RZU), Regionalplanung
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Winterthur und Umgebung (RWU), Fachstelle fir Stadtentwicklung der Stadt Zirich (FSTE),
Stadtplanungsamt Winterthur (SPA), Zdrich, 14. Dezember 2004, www.are.zh.ch

Beurteilung der Lage publikumsintensiver Einrichtungen in Bezug auf den OV, Amt fiir Verkehr Kanton
Ziirich, Planpartner, Zirich, Méarz 2005

Die Rolle des Richtplans bei der Ansiedlung grosser raumwirksamer Vorhaben, Schweizerische Vereinigung
fur Landesplanung (VLP), Bern, September 2005

Publikumsintensive Einrichtungen PE — Planungsgrundlagen und Gesetzmdssigkeiten, Eidgendssisches
Departement fir Umwelt, Vierkehr, Energie und Kommunikation (UVEK), Bundesamt fiir Strassen (ASTRA),
Bern, Dezember 2005

Verkehrsintensive Einrichtungen (VE) im kantonalen Richtplan — Empfehlungen zur Standortplanung;
Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE), Bundesamt fiir Umwelt (BAFU), Bern 2006, www.bafu.ch

Giliterverkehr

Glterverkehr in der Agglomeration Zirich — Grundlagen fir die Richtplanung und die Rahmenplanung
Bahnknoten Zdrich, Schlussbericht und Kurzfassung, Amt fir Vlerkehr Kanton Zdrich (Hrsg.), Rapptrans,

14. Juli 2003

Guterverkehrsperspektiven 2030, Bundesamt flir Raumentwicklung (Hrsg.), ProgTrans, INFRAS, 2004
Bahntransport fir Luftfrachtersatzverkehr (LEV), Vorlage 3669, Bericht und Antrag des Regierungsrates vom
16. September 1998 zur Motion KR-Nr. 176/1994

Standortvergleich «Gatewayterminal» im Kanton Zdrich — Schlussbericht vom 30. September 1998,
Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich (Hrsg.), Rapp AG

Vertiefung und Aktualisierung der Standortevaluation Gatewayterminal Zirich — Schlussbericht vom

28. Mérz 2002, Amt fir Verkehr Kanton Zdrich, Abteilungen Raumentwicklung und Verkehr Kanton
Aargau (Hrsg.), Rapp AG

Festlegung von dezentralen Gebieten fir die Aushubablagerung (Postulat Hdrlimann), Vorlage 4086, Bericht
und Antrag des Regierungsrates vom 25. Juni 2003 zum Postulat KR-Nr. 349/2000, www.kantonsrat.zh.ch
Férderung des Guterverkehrs mit der Bahn, Vorlage 4102, Bericht des Regierungsrates vom

10. September 2003, www.kantonsrat.zh.ch

Stand Projekt «Gateways» in Dietikon, Stellungnahme des Regierungsrates vom 10. November 2004 zur
Anfrage KR-Nr. 304/2004, www.kantonsrat.zh.ch

Leistungsabbau von SBB Cargo im Raum Zdrich, Stellungnahme des Regierungsrates

vom 14. Dezember 2005 zur dringlichen Anfrage KR-Nr. 322/2005, www.kantonsrat.zh.ch
GUterumschlagplatz Schiene-Strasse Wetzikon-Schéneich: Standortiberpriifung und Suche nach einem
Alternativstandort, Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zirich und SBB Schweizerische

Bundesbahnen AG (Hrsg.), Ernst Basler + Partner, Zirich, 29. Juni 2009

Baurekursgericht Kanton Zdrich, Entscheid vom 17. August 2011 betreffend Baubewilligung fir Neubau
einer Textilreinigung in Hinwil, BRGE lll Nr. 0129/201 1, www.baurekursgericht-zh.ch

GUterumschlagplatz Schiene-Strasse Zdrcher Oberland: Standortiberpriifung im Hinblick auf die Festlequng
im kantonalen Richtplan (Entwurf Schlussbericht);, Volkswirtschaftsdirektion, Gemeinden Hinwil, Wetzikon,
Pfaffikon und Fehraltorf (Hrsqg.), Ernst Basler und Partner, Zirich, 28. Oktober 2011

Luftverkehr

Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Konzeptteil (Teile I-lll B), Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 18. Oktober 2000,
www.sil-zuerich.admin.ch

Sachp/an /nfrastruktur der Luftfahrt (SIL) Te// ///C Objektb/att F/ughafen Zirich, vom Bundesrat
verabschiedet am 23. August 2077, WWVVS// zuerich.admin.ch

Ste/lungnahme des Reg/erungsrates zum Entwurf des Sch/ussber/chts zum S/L Prozess RRB Nr 7688/2009
Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des SIL-Objektblatts Flughafen Zirich, RRB Nr. 1728/2010
Stellungnahme des Regierungsrates zum Entwurf des SIL-Objektblatts Flughafen Zirich / Koordination mit
dem Betrieb der Luftwaffe in Dibendorf, RRB Nr. 1490/2011
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Stellungnahme des Regierungsrates zum Bericht «SIL-Prozess: Anpassung des Objektblatt-Entwurfs
aufgrund des Staatsvertrags mit Deutschland», RRB Nr. 1141/2012

Stellungnahme des Regierungsrates zur ersten Fassung des SIL-Objektblatts, RRB Nr. 690/2013
Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung Teil IlIC, Objektblatt Flughafen Ztirich

vom 14. Januar 2015, RRB Nr. 36/2015

Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung des SIL-Objektblatts Flughafen Zirich

vom 1. Februar 2017, RRB Nr. 88/2017

Stellungnahme des Regierungsrates zur Anpassung Teil llIC, SIL-Objektblatt Flughafen Ziirich

vom 5. Juli 2077 RRB Nr 648/2077

2V oV aa 21D lll Ba At-das-Bunda fa ra¥aa ‘ Dazamba ‘.1

Ber/cht Uber die Luftfahrtpolitik der Schweiz 2016 (Lupo 207 6), Bericht des Bundesrates vom 24 Februar 20 1 6
Das Verhéltnis zwischen dem Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt und dem kantonalen Richtplan,
Rechtsgutachten der Schweizerischen Vereinigung fiir Landesplanung (vip) vom August 2006, www.are.zh.ch
Flughafen Ziirich, langfristige Vorsorge durch Abgrenzungslinie und Verbesserungsprozess, Rechtsqutachten
der Schwe/zer/schen Vere/n/gung fur Landesp/anung (v/p) vom Ma/ 2007 www.are. zh ch

Konzept Fluglarm-Controlling Flughafen Zirich vom Juni 2007, www.vd.zh.ch

Projekt Massnahmenkonzept ZFl, Fachbericht zu den flugbetrieblichen Massnahmen vom Oktober 2009,
www.vd.zh.ch

Projekt Massnahmenkonzept ZFl, Fachbericht zu den Massnahmen im Bereich
RaumentW/ck/ung/Wohnqual/tat vom Oktober 2009 www.vd.zh.ch

E/gentumerstrateg/e fur die Beteiligung des Kam‘ons Zdrich an der F/ughafen Zur/ch AG Beschlisse des
Reg/erungsrates RRB Nrn 802/2008 und 1003/2015

Kre/sschre/ben der Baud/rekt/on vom 4. Marz 2075 zur Raump/anung in der F/ughafenreg/on Revision der
Larmschutzverordnung vom 1. Februar 2015: Beurteilung von Planungs- und Baubewilligungsvertahren,
www.raumplanung.zh.ch

Merkblatt «Ressource Boden und Sachplan Fruchtfolgefldchen, Umsetzung in den Gemeinden», Amt fir
Landschaft und Natur und Amt flir Raumentwicklung Kanton Zrich, Januar 2011, www.are.zh.ch
Nutzungsplanung in flugldrmbelasteten Gebieten, Rechtsgutachten von Prof. Dr. A. Ruch vom 13. Juli 2006,
www.are. zh. ch

SIL- Objektblatt Speck Fehra/torf E/dgenOSS/sches Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 18. August 2004, www.aviation.admin.ch
SIL-Objektblatt Flugfeld Hausen am Albis, Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 18. August 2004, www.aviation.admin.ch
SIL-Objektblatt Flugfeld Hasenstrick, Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Vlerkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK), vom Bundesrat verabschiedet am 2. November 2005, www.aviation.admin.ch
Stationierungskonzept der Armee — Kanton Zirich, Immobilienstandorte Ausbildung, Logistik, Einsatz (soweit
nicht klassifiziert); Departement fir Verteidigung, Bevélkerungsschutz und Sport (VBS), Planungsstab der
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Armee, Stand vom 1. Juni 2005, www.vbs.admin.ch

e Stellungnahme zum Gberarbeiteten Stationierungskonzept der Armee; Regierungsrat des Kantons Zdirich,
Medienmitteilung vom 21. Juli 2005

e Raumentwicklung Flugplatzareal Dibendorf. Testplanung. Vertiefungsphase — Schlussbericht Begleitgremium
vom 1. Dezember 2009

e Flugplatzareal Dibendorf — Abschluss der Testplanung und weiteres Vorgehen, Beschluss des Regierungsrat

e Sachplan Militdr, Objektblatt Militdrflugplatz Dibendorf, vom Bundesrat verabschiedet
am 31. August 2016, www.vbs.admin.ch

e Sachplan Militdr, Objektblatt Militarflugplatz Dibendorf vom 31. August 2016, Erlduterungsbericht nach
Art. 16 RPV, www.vbs.admin.ch

e Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt, Teilrevision des Konzeptteils, vom Bundesrat verabschiedet
am 31. August 2016, www.bazl.admin.ch

e Beschluss des Regierungsrates zur Zivilaviatik in Dibendorf (SIL-Koordination und Ermdéchtigung)
vom 11. Januar 2017, RRB Nr. 37/2017, www.zh.ch

e SIL-Koordinationsprozess Flugplatz Dibendorf, Schlussbericht (mit Anhdngen) vom Oktober 2018,
Bundesamt fir Zivilluftfahrt (BAZL), www.bazl.admin.ch

e SIL-Objektblatt Dlibendorf, Entwurf fiir die Anhérung und &ffentliche Mitwirkung vom 18. Januar 2019,
Bundesamt fir Zivilluftfahrt (BAZL), www.bazl.admin.ch

e Stellungnahme des Regierungsrates zum Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt, Objektblatt Diibendorf, sowie
Sachplan Militér, Anpassung Objektblatt, vom 15. Mai 2019, RRB Nr. 471/2019, www.zh.ch

e Motion KR-Nr. 177/2015 betreffend Richtplan Kapitel 4.7.2, Eintrag Flugplatz Dibendorf, vom Kantonsrat
Uberwiesen am 4. September 2017, www.kantonsrat.zh.ch

Schifffahrt
e Beschrdnkung von Bootspldtzen am Ziirich-/Obersee; interkantonate-erembarang-derkantone
Ubereinkunft der fiir die Raumplanung zustandigen Regierungsréte der Kantone Ziirich, Schwyz und
St. Gallen vom 15. Mai 1998
e Verordnung zum Schutz des Greifensees vom 3. Mérz 1994, www.naturschutz.zh.ch
e Verordnung zum Schutz des Pféffikerseegebietes vom 27. Mai 1999, www.naturschutz.zh.ch
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Richtplankarte (Ausschnitte)
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Kartenausschnitt 1:
4.2 Strassenverkehr, Nr. 32, Halbiberdeckung Schlosstal
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Kartenausschnitt 2:

4.3 Offentlicher Verkehr, Nr. 15, Direktverbindung Zirich-Rupperswil
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Kartenausschnitt 3:

4.3 Offentlicher Verkehr, Nr. 27, Briittenertunnel
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Kartenausschnitt 4:
4.7 Luftverkehr, Flugplatz Dibendorf
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