Auszug aus dem Protokoll
des Regierungsrates des Kantons Zirich KR-Nr. 246/2001

Sitzung vom 5. Dezember 2001

1899. Postulat (Einfilhrung des Halbstundentaktes auf der gesamten S6-Strecke Zi-
rich—Otelfingen)

Die Kantonsrate Ernst Schibli, Otelfingen, und Hans Frei, Regensdorf, haben am 20. Au-
gust 2001 folgendes Postulat eingereicht:

Der Regierungsrat wird ersucht, in Zusammenarbeit mit dem ZVV und den SBB die Ein-
fuhrung des Halbstundentakts auf der gesamten S6 im Furttal vorzunehmen.

Begrindung:

Mit wenigen Ausnahmen ist auf dem Zurcher S-Bahn-Netz der Halbstundentakt einge-
fuhrt. Eine Ausnahme bildet noch das untere Furttal. Dem Vernehmen nach wird nun in Er-
wagung gezogen, den Halbtundentakt von Regensdorf bis Buchs zu erweitern. Dieses Vor-
gehen ist fUr uns unverstandlich.

Otelfingen, mit zwei Bahnhofen, muss unbedingt in die Erweiterung mit einbezogen wer-
den. Noch besser ware natirlich ein Ausbau bis Wettingen. Otelfingen liegt 30 Minuten
Fahrzeit von Zirich HB entfernt. Der Grundsatz, wonach alle S-Bahn-Linien mindestens
halbstundlich verkehren, sollte auch im unteren Furttal zum Tragen kommen.

Auf Antrag der Volkswirtschaftsdirektion
beschliesst der Regierungsrat

I. Zum Postulat Ernst Schibli, Otelfingen, und Hans Frei, Regensdorf, wird wie folgt Stel-
lung genommen:

Am 14. Mai 2001 hat der Kantonsrat die Strategie zur Weiterentwicklung des Angebotes
mit folgender Stossrichtung verabschiedet (Vorlage 3830a):

Die Attraktivitat und Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrs soll durch weitere Ver-
kirzungen der Reisezeiten, zusatzliche Angebotsausbauten und Qualitatsverbesserungen
gesteigert werden. Bei der S-Bahn stehen nachfrageorientierte Fahrplanverdichtungen,
neue Direktverbindungen, zusétzliche beschleunigte S-Bahn-Linien und gute Anschliisse
an den Fernverkehr im Vordergrund.

Zur Konkretisierung dieser Absichten hat der Zurcher Verkehrsverbund (ZVV) in Zusam-
menarbeit mit den SBB im Jahr 2000 ein Projekt fur die Erarbeitung einer dritten Teilergan-
zung zur S-Bahn gestartet. Darin wird die Machbarkeit und Finanzierbarkeit der in der Stra-
tegie formulierten Ziele gepruft.

Drei Elemente dienen dazu, die starke Nachfrage auf der S-Bahn befriedigen zu kdnnen:
— Verdichtung der Schnellverbindung vom Ziircher Oberland nach Zirich (S5) zum Viertel-

stundentakt,

— Verdichtung der Schnellverbindung Winterthur—Zirich (S12),
— EinfUhrung einer zweiten S-Bahn-Linie im Knonaueramt.

Weitere Elemente sorgen fir verbesserte Direktverbindungen und schaffen Alternativen
fur Uberlastete Strassenstrecken:
— Angebotsausbau im Korridor Limmattal-Kanton Aargau,
— Tangentialverbindung Limmattal-Zirich Nord: Halt in Dietikon des Interregios Zirich
Flughafen—Basel,
— Verlangerung der S8 Uber Winterthur hinaus nach Wil SG und nach Frauenfeld,
— Verlangerung der S16 vom Flughafen via Winterthur nach Schaffhausen.

Mit der Verdichtung der S2 zum Halbstundentakt wird eine zusatzliche schnelle Verbin-
dung fir den Korridor entlang dem linken Zirichsee-Ufer angestrebt.

Weitere Verdichtungen dienen der verbesserten Anbindung der stadtnah gelegenen Re-
gionen:
— Verdichtung Zirich—Thalwil zum integralen Viertelstundentakt,
— Verdichtung des Angebotes am rechten Zirichsee-Ufer in Randverkehrszeiten,
— Weiterfihrung des Halbstundentaktes im Furttal,
— Verdichtung des Angebotes zwischen Bilach und Winterthur zum Halbstundentakt,
— Verdichtung des Angebotes Richtung Stammheim zum Halbstundentakt,
— neue Haltestelle «Hegi» in Winterthur.



Gemass 81 des Gesetzes uber den o6ffentlichen Personenverkehr (LS 740.1) ist das An-
gebot nach wirtschaftlichen Grundséatzen zu gestalten. Die Angebotsverdichtungen werden
deshalb schrittweise entsprechend den Ertragserwartungen und der Finanzierbarkeit einge-
fuhrt.

Fir die Angebotsausbauten im Rahmen der dritten Teilergdnzung der S-Bahn Zurich im
Zurcher Oberland, Furttal, Knonaueramt, im Kanton Aargau, Richtung Frauenfeld und Wil
SG sind bauliche Anpassungen der Bahnanlagen notwendig. Um die S6 halbstiindlich bis
nach Otelfingen flihren zu kénnen, missten die Bahnhofe Buchs und Otelfingen ausgebaut
werden sowie auf der Strecke zwischen diesen Bahnhofen eine zweite Spur gelegt werden.
Die Kosten daflr werden nach gegenwartigem Stand der Planung auf rund 90 Mio. Franken
geschétzt. In Otelfingen kdnnten 1955, in Buchs 4284 Einwohnerinnen und Einwohner vom
verbesserten Angebot profitieren.

Die grossen Nachfragepotenziale liegen jedoch nicht im Furttal, sondern in den Gemein-
den des Kantons Aargau: In Baden wohnen 16100 Personen und in Wettingen 17800 Per-
sonen. Die S6 musste deshalb zweckmassigerweise halbstundlich bis Baden gefuhrt wer-
den. Dies héatte einen Ausbau des Bahnhofs Wettingen mit Kosten von etwa 20 Mio. Fran-
ken zur Folge. Kurzfristig sind diese hohen Aufwendungen weder fur die SBB noch fur den
Kanton Aargau finanzierbar. Ebenso fehlen dem Kanton Zirich die Mittel fir einen umfas-
senden Ausbau der Anlagen im Furttal. Aus diesen Grinden soll der Ausbau im Furttal in
Etappen erfolgen.

Zunachst wird fur die Verlangerung der S6 bis Buchs lediglich der Ausbau des Bahnhofes
Buchs und ein Stellwerkersatz in Otelfingen angestrebt. Die Baukosten daflr werden auf
etwa 50 Mio. Franken geschatzt. Fur Otelfingen ist mit einer Buslinie zum Bahnhof Buchs
die Erganzung zu einem Halbstundentakt vorgesehen. Ein weiterer Ausbau der Bahnanla-
gen wird in einer spateren Etappe vorgenommen werden mussen.

Der Regierungsrat beantragt daher dem Kantonsrat, das Postulat nicht zu Gberweisen.

Il. Mitteilung an die Mitglieder des Kantonsrates und des Regierungsrates sowie an die
Volkswirtschaftsdirektion.

Vor dem Regierungsrat
Der Staatsschreiber:
Husi



