Auszug aus dem Protokoll
des Regierungsrates des Kantons Zirich KR-Nr. 73/2001

Sitzung vom 9. Mai 2001

651. Anfrage (S-Bahn-Haltstellen Auzelg und Hurstholz in Zirich)
Kantonsrat Roland Munz, Zrich, hat am 5. Marz 2001 folgende Anfrage eingereicht:

Laut Medienberichten vom Sommer 2000 haben die SBB 50 Standorte fur neue Halte-
stellen an ihren bestehenden Linien auf ihre Bedeutung hin tberprift. Ziel des geplanten
Ausbaus ist es, die Bevdlkerung besser bedienen zu kdnnen. Die SBB haben zu Recht er-
kannt, dass Dorfer und Weiler — oder auch Stadtquartiere — besser mit dem &ffentlichen
Verkehr erschlossen werden kénnen, wenn zusatzliche Haltestellen nahe den Wohngebie-
ten errichtet werden.

Die SBB stitzen sich bei ihren Untersuchungen auf wissenschaftliche Studien der ETH
Zurich. Die Hochschule schétzte die Entwicklung von Gebieten ab. Daraus resultierte eine
Liste mit 100 neu zur Realisierung vorgeschlagenen Haltestellen. Von diesen Vorschlagen
hielten die SBB 54 fur prifenswert. 14 mdogliche Haltepunkte davon erschienen auf einer
Liste mit erster, 27 mit zweiter und 13 mit dritter Prioritéat. Unter den untersuchten neuen
Haltestellenorten befinden sich auch die seit langem vorgesehenen S-Bahn-Haltestellen
«Auzelg» an der SBB-Linie Oerlikon—Wallisellen und «Hurstholz» an der Linie Oerlikon—
Affoltern. Beide Haltestellen sind der Kategorie «erste Prioritat» zugeordnet. Die beiden
Haltestellen figurieren im regionalen Richtplan der Stadt Zirich von 1984 als regionale Hal-
testellen. Bei der Revision des kantonalen Richtplans anfangs der 90er-Jahre beantragte
die Stadt, diese Haltestellen in den kantonalen Verkehrsplan aufzunehmen. Dieser Antrag
wurde vom Kanton ohne Begriindung abgelehnt.

Im ndheren Umkreis dieser beiden Haltestellen befinden sich einerseits seit den 50er-
Jahren grdssere Wohnsiedlungen, anderseits sind gerade in jingster Vergangenheit weite-
re, noch umfangreichere Wohnuberbauungen und Arbeitsplatze entstanden und noch im
Entstehen (so unter anderem im Auzelg nérdlich der Bahnlinie und im Rahmen der Realisie-
rung des «Zentrums Zirich-Nord» an der Neubrunnenstrasse).

Richtigerweise haben SBB und ETH erkannt, dass mit den beiden neuen Haltestellen auf
Stadtgebiet ein grosses Potenzial fir neue Bahnkunden gewonnen werden kann. Die Er-
stellung der seit mehr als 20 Jahren vorgeschlagenen beiden Haltestellen ist heute wichti-
ger denn je. Daher stellen sich folgende Fragen:

1.Ist der Regierungsrat bereit, die Erstellung und Inbetriebnahme der neuen S-Bahn-
Haltestellen «Auzelg» und «Hurstholz» in Zirich-Nord mit Kraften zu unterstiitzen?

2.Ist der Regierungsrat bereit, mdglichst rasch zusammen mit den SBB, der Stadt Zirich
und dem ZVV Bauprojekte mit Kostenvoranschlagen fir diese Haltestellen auszuarbeiten
oder durch ausgewiesene Planungs- und Ingenieurbiiros ausarbeiten zu lassen?

3.FUr welchen Zeitpunkt kann mit dem Start der Projektierungsarbeiten gerechnet werden?

4.Ist der Regierungsrat ebenfalls der Meinung, die Haltestellen «Auzelg» und «Hurstholz»
missten Bestandteile der beim ZVV in Ausarbeitung befindlichen Vorlage fiir eine dritte
Teilerganzung der S-Bahn sein?

Auf Antrag der Volkswirtschaftsdirektion
beschliesst der Regierungsrat:
I. Die Anfrage Roland Munz, Zirich, wird wie folgt beantwortet:

Im Sommer 2000 sind die Ergebnisse einer ETH-Studie zu neuen Bahn-Haltestellen be-
kannt geworden. Diese Studie war eine Grobanalyse mit der Funktion, Hinweise auf inte-
ressante Entwicklungsgebiete und deren mdgliche Bahnerschliessung zu liefern. Als Grund-
lage fir Entscheide Uber die Erstellung ist sie nicht geeignet. Sie bildet aber fur die Schwei-
zerischen Bundesbahnen (SBB) eine wichtige Grundlage fir vertiefende betriebliche und
wirtschaftliche Abklarungen.

Solche Abklarungen werden zurzeit vorgenommen. Sie sollen den SBB weitere Entschei-
dungsgrundlagen liefern. Dabei sollen auf Grund genauerer Entwicklungsprognosen Erl6-
serwartungen ermittelt und unter Einbezug der Bau-, Betriebs- und Unterhaltskosten plau-
sible Wirtschaftlichkeitsrechnungen durchgefiihrt werden. Diese Untersuchungen werden
von den SBB in eigener Verantwortung durchgefthrt. Ziel ist es, am Markt des Regionalver-



kehrs aktiv zu sein und den Kantonen als Bestellern des Regionalverkehrs interessante
Weiterentwicklungsmoglichkeiten vorzuschlagen.

Im Gegensatz zu den SBB, die sich bei ihren Untersuchungen allein auf die Auswirkun-
gen fur ihren eigenen Betrieb beschranken kénnen, muss der Zircher Verkehrsverbund
(ZVvV) die Interessen des gesamten oOffentlichen Verkehrs im Verbundgebiet wahrnehmen
und die Vorschlage im Lichte dieses Gesamtsystems beurteilen. Dabei hat er gemass Ge-
setz uber den offentlichen Personenverkehr vom 6. Marz 1988 (PVG, LS 740.1) fur ein ko-
ordiniertes, auf wirtschaftliche Grundséatze ausgerichtetes, freizligig benutzbares Verkehrs-
angebot zu sorgen.

Die S-Bahn dient in erster Linie der Verbindung von Regionen und Ortschaften unterei-
nander und damit der Groberschliessung. Die Feinerschliessung erfolgt durch Tram oder
Bus. Jeder zusatzliche Halt der S-Bahn in den Stadtquartieren verlangert die Fahrzeiten
aus den umliegenden Regionen in die Zentren. Aus diesem Grund kann eine Fein- er-
schliessung von durchfahrenen Stadtquartieren durch die S-Bahn nur stellenweise in Be-
tracht gezogen werden werden, umso mehr, als die Feinerschliessung in der Stadt Zirich
durch die bestehenden Angebote bereits sehr gut gewahrleistet ist.

Das Gebiet Hurstholz in Zirich-Affoltern liegt im Einzugsbereich der beiden Haltestellen
«Chaletweg» und «Hurststrasse» der Buslinie 80. Die Busse dieser Linie verkehren in den
Pendlerspitzenzeiten in
6-Minuten-Intervallen, in Randverkehrszeiten und am Wochenende im 10-Minuten-Takt und
zeitweise im 12-Minuten-Takt. Die Fahrzeit zum Bahnhof Oerlikon betragt lediglich 4 Minu-
ten und ist ausserdem kurzer als die voraussichtliche Fahrzeit mit der Bahn (etwa 5 Minu-
ten). Insgesamt verfligt das Gebiet Hirstholz bereits heute Uber ein sehr gutes Angebot im
offentlichen Verkehr. Eine zusatzliche S-Bahn-Haltestelle «Hurstholz» an der Bahnlinie
Seebach—Regensdorf wirde das bestehende Busangebot konkurrenzieren. Der fur die
Bahn entstehende Mehrverkehr wiirde weitgehend vom Bus umgelagert. Damit fallen beim
ZVV kaum Mehrertrdge an. Demgegentber wirden sich fur die Haltestelle aber Baukosten
ergeben, die schon 1991, als der Bau einer solchen Haltestelle ein erstes Mal untersucht
wurde, auf 10 bis 15 Mio. Franken geschéatzt wurden. Diese Kosten-Nutzen-Betrachtung
ergibt somit, dass der Bau einer Haltestelle «Hurstholz» wirtschaftlich nicht vertretbar ware.
Ausserdem ist in der Planung des Entwicklungsgebietes Zirich-Nord fir die Achse Oerli-
kon-Affoltern eine Tramlinie vorgesehen. Dadurch wird die Feinerschliessung des Gebietes
Hurstholz weiter verbessert. Fir eine Bahnhaltestelle «Hurstholz» besteht insgesamt keine
Notwendigkeit.

Die vorgeschlagene S-Bahn-Haltestelle «Auzelg» wirde an der Bahnlinie Oerlikon—
Wallisellen liegen und ein Gebiet erschliessen, das sich im Einzugsbereich bestehender
Buslinien befindet. Das stdliche Einzugsgebiet wird durch die Buslinien 63 und 94 mit Kurs-
folgen von 8 bis 15 Minuten bedient. Das noérdliche Gebiet wird durch Busse der Linien 781
(viertelstlindlich), 788 (in Spitzenverkehrszeiten 5- bis 7,5-MinutenTakt) und 45 (20-
Minuten-Takt) bedient. Alle Linien fihren direkt zum Bahnhof Oerlikon. Auch dieses Gebiet
ist somit gut durch 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Allerdings bestehen im Grossraum Zi-
rich-Nord/ Glatttal grosse Entwicklungsméglichkeiten. Der dadurch entstehende Mehrver-
kehr wird auf dem heutigen Strassensystem nicht mehr abgewickelt werden kénnen. Mit der
auf 2005 geplanten Inbetriebnahme der Stadtbahn Glattal wird die Erschliessung dieses
Gebietes deutlich verbessert. Es ware nicht wirtschaftlich, neben dem Neubau einer Stadt-
bahn noch eine zusatzliche Haltestelle bei der S-Bahn zu erstellen.

Die vorgeschlagenen Haltestellen «Hirstholz» und «Auzelg» sind ausserdem nicht sys-
temkonform. Die S-Bahnen weisen ihre hochste Auslastung am Stadtrand von Zirich auf.
Ein zusatzlicher Halt in «Hurstholz» oder «Auzelg» hatte fur die Mehrheit von Fahrgasten
eine Reisezeitverlangerung zur Folge. Demgegeniber waren die Fahrgaste, die aus den
neu direkt erschlossenen Gebieten allenfalls mit gewissen Reisezeitgewinnen rechnen
kénnten, in der Minderheit. Aus diesem Grund ist es nicht zweckmassig, im Nahbereich der
Stadt Zirich die
S-Bahn durch zusatzliche Halte zu verlangsamen.

Die beiden vorgeschlagenen S-Bahn-Haltestellen «Auzelg» und «Hurstholz» sind in den
nachsten Jahren weder wirtschaftlich vertretbar noch zur Erschliessung der Quartiere erfor-
derlich. Sie sind ausserdem nicht systemkonform. lhre Erstellung wird deshalb im Rahmen
der 3. Teilerganzungen der S-Bahn nicht weiterverfolgt.

II. Mitteilung an die Mitglieder des Kantonsrates und des Regierungsrates sowie an die
Volkswirtschaftsdirektion.



Vor dem Regierungsrat
Der Staatsschreiber:
Husi



