2. Synthesebericht Gebietsentwicklung Flugplatz Dibendorf
Antrag des Regierungsrates vom 27. Oktober 2021 und gleichlautender Antrag
der IPZ-Spezialkommission vom 28. Oktober 2022

Vorlage 5768

Ratsprasidentin Esther Guyer: Zu diesem Geschaft begrisse ich sehr herzlich Re-
gierungsratin Carmen Walker Spéh, die Volkswirtschaftsdirektorin. Begleitet
wird sie von Peter Bodmer — allseits bekannter Manager, wenn es im Kanton einen
Notfall gibt — und Roman Bechtold. Wenn es Fragen gibt, kdnnen Sie sich an sie
wenden. Ebenfalls anwesend ist der Baudirektor, Regierungsrat Martin Neukom.
Er wird begleitet von Gregory Greminger, Amt fir Raumentwicklung. Dies, falls
Sie noch neue Antrége zur Teilrevision «Gebietsentwicklung Flugplatz Diiben-
dorf» des kantonalen Richtplans haben. Dann mussen Sie sich zwingend an ihn
wenden, damit wir immer aktualisieren kénnen.

Die Geschaftsleitung hat beschlossen, fur diese vier Geschafte eine gemeinsame
Eintretensdebatte mit einer Redezeit von zehn Minuten pro Fraktion abzuhalten.
Sie sind damit einverstanden. Danach werden die Geschafte einzeln behandelt und
dartber abgestimmt. Fir alle Geschéfte ist freie Debatte beschlossen.

Romisch | der Vorlagen 5819a und 5820a untersteht der Ausgabenbremse. Bei
Vorlage 5820a liegt ein Minderheitsantrag auf Nichteintreten vor.

Ich habe bereits darauf hingewiesen, sollten Sie noch neue Antrdge haben, miss-
ten Sie sich an Herrn Greminger, Amt flir Raumentwicklung, wenden. Denn neue
Antrége sind hier nicht zuldssig, wenn sie die im Richtplanverfahren vorgesehe-
nen Mitwirkungsrechte der betroffenen Gemeinden verletzen und nicht von der
Kommission vorberaten worden sind. Mdchte jemand einen Antrag stellen, wiirde
dies ein erneutes Auflageverfahren nétig machen. Deshalb ist der Antrag zwin-
gend als Ruckweisungsantrag zu formulieren.

Markus Bischoff (AL, Zurich), Prasident Innovationspark Spezialkommission
(IPZ): Der vorgesehene Innovationspark sprengt in zeitlicher und raumlicher Hin-
sicht Grenzen. Das ganze Gebiet des enemaligen Militarflugplatzes Dubendorf
umfasst ein Gebiet von zirka 230 Hektaren. Auf rund 70 Hektaren soll bis ins
Jahre 2050 der Innovationspark in Etappen gebaut werden. Der Bund, welcher
vor Uber 100 Jahren das gesamte Land gratis und franko vom Kanton erhielt,
bleibt Eigentiimer und wird nun das bendtigte Land auf 100 Jahre dem Kanton im
Baurecht abgeben. Im Endausbau soll der Innovationspark Platz fir mindestens
10000 bis 15°000 Forschende und Beschaftigte, 5000 Gastronomieplatze sowie
Raum fur Hotelbetten und Wohnnutzungen in einem Campusmodus bieten. Der
kantonale Gestaltungplan sieht Bauhohen bis 60 Meter vor; in der Regel betragt
die maximale HOhe zwischen 25 und 35 Meter. Vorerst wird mit einem Bauvolu-
men von mehreren Hundert Millionen Franken gerechnet.

Ziel des Innovationsparks ist es, in enger Zusammenarbeit mit Bildungsinstituten
wie UZH (Universitat Zirich), ETH (Eidgendssisch Technische Hochschule),
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Bundesanstalten wie EMPA (Eidgendssische Materialpriifungs- und Forschungs-
anstalt) sowie privaten Unternehmungen einen Forschungs- und Innovations-
standort zu schaffen, an dem neue Produkte erforscht und entwickelt werden kon-
nen. Als Alleinstellungsmerkmal gegenuiber anderen Innovationsparks ist der
enge Zusammenhang mit einer aviatischen Testinfrastruktur zu nennen. Eine se-
rienmassige Produktion ist nicht erlaubt. Zum Innovationspark gehéren zudem
drei offentlich zugéngliche Parks, die 6kologische Aufwertung und die teilweise
Offnung des Flugfeldes.

Der Innovationspark wird mit privaten Geldern aufgebaut und betrieben. Der
Kanton leistet die Vorarbeiten, finanziert die 6ffentliche Infrastruktur und leistet
eine namhafte Anschubhilfe. Er tragt somit zu Beginn fast das vollstdndige Ri-
siko. Der Kanton wird sich nach der ersten Phase aus der Finanzierung zurick-
ziehen und ber die Stiftung IPZ den Innovationspark beaufsichtigen, damit sich
dieser im vorgegebenen Rahmen bewegt.

Zum Projekt Innovationspark gehort, dass der bestehende Militarflugplatz in ei-
nen zivilen Flugplatz mit militarischer Benutzung umgewandelt wird. Insgesamt
sollen rund 20°000 Flugbewegungen auf dem Flugplatz erlaubt sein. Weiterhin
wird auch die Skyguide (Schweizer Flugsicherung) ihren Sitz auf dem Areal ha-
ben. Das Militar wird sich raumlich zurtickziehen, aber weiterhin eine Basis flr
den Lufttransportdienst betreiben. Um diese Ziele zu erreichen, diskutieren wir
heute Uber vier Vorlagen: Grundlage fir das Projekt ist der Synthesebericht.
Nachdem die Armee den Jetbetrieb 2004 einstellte, bestanden mehrere Ideen des
Bundes fur die Nutzung des Flughafens, unter andrem war ein Flughafen fur die
Geschéftsfliegerei vorgesehen. Mit dem vom Regierungsrat initiierten Synthese-
bericht wurde von allen Beteiligten — Bund, Kanton, UZH, ETH, den drei
Standortgemeinden Duibendorf, Volketswil, Wangen-Bruttisellen, Skyguide, Stif-
tung Innovationspark, Arealentwicklungsgesellschaft — die Parameter fur die
Weiterentwicklung einvernehmlich abgesteckt. Damit wurden alle politischen
wichtigen Akteurinnen und Akteure ins Boot geholt und das Projekt auf eine
breite Basis gestellt. Der Synthesebericht sieht die Aufteilung in vier Gebiete vor.
Auf dem Gebiet A im Kopf- und Randbereich des Flugfelds soll der eigentliche
Innovationspark entstehen. Gebiet B umfasst einen Teil des Innovationsparks und
die bestehenden Bauten des historischen Flughafens. Teil C die Skyguide und die
zuklnftige militarische Nutzung und schliesslich Teil D die Piste und das Flug-
feld. Die Verkehrserschliessung erfolgt ab dem Knoten Wangen (ber eine Staats-
strasse, den sogenannten «Parkway», tber die Erweiterung der Glattalbahn sowie
tiber zwei weitere OV-Linien und einem Shuttle-Bus-Betrieb zum Bahnhof Stett-
bach. Die gesamte Erschliessung soll zu 60 Prozent mit dem OV und zu 40 Pro-
zent mit dem MIV (motorisierter Individualverkehr) erfolgen. Vorgesehen sind
0,1 Parkplétze pro Arbeitsplatz.

Besonders fur die Standortgemeinden war die Zukunft der Benutzung des Flug-
platzes wichtig. Heute finden dort 16’000 Flugbewegungen statt. In Zukunft sol-
len maximal 20°000 Bewegungen moglich sein. Rund die Hélfte davon werden
Helikopterflige von Militar, Rega (Rettungsflugwacht), Kapo (Kantonspolizei)
sein. Das Militdr mochte seine Flugbewegungen von 12500 auf 9000 reduzieren.



Aufbauend auf diesem Synthesebericht konnte der Regierungsrat die drei Vorla-
gen verabschieden. Herzstlick dieser drei Vorlagen ist die Kreditvorlage 5819.
Der Kanton hat bereits 11,46 Millionen Franken fur das Projekt ausgeben und
beantragt nun weitere 97,45 Millionen Franken. Hauptteil davon sind 15 Millio-
nen Franken fir die zu errichtende Staatstrasse, die Vorfinanzierung der Er-
schliessungsinfrastruktur mit 44 Millionen Franken, welche in Form eines riick-
zahlbaren Darlehens ausgerichtet wird, und die Kosten fiir die Errichtung der drei
Parks von insgesamt 19,2 Millionen Franken. Der Hauptbrocken betrifft die VVor-
finanzierung der Erschliessung. Das Darlehen ist spatestens nach 20 Jahren zu-
riickzuzahlen. Der Zinssatz wird auf 1 Prozent fixiert, was gegenlber dem lang-
jahrigen Mittel einen Zinserlass von 1,25 Prozent darstellt und mit 4,9 Millionen
Franken zu Buche schlagt. Die Idee hinter der Vorfinanzierung der Erschlies-
sungsinfrastruktur sowie der Subventionen der Stiftung im Umfang von 8 Millio-
nen Franken ist die Tatsache, dass die grosste Schwierigkeit am Anfang das Auf-
gleisen der ersten Etappe sein wird. Es braucht nicht nur Interessentinnen und
Interessenten, welche dort Labors und Forschungsrdumlichkeiten mieten: es
braucht auch Investorinnen und Investoren, welche bereit sind, Geld zu investie-
ren, damit die Bauten erstellt werden konnen. Deshalb ist es notig, dass die 6f-
fentliche Hand Vorleistungen erbringt, sodass ein Grundgerust fur zukinftige In-
vestorinnen und Investoren besteht. Sollten die Betreiberinnen Konkurs gehen,
belaufen sich die gesamten Ausgaben des Kantons auf insgesamt 109 Millionen
Franken, wobei die wesentlichen Erschliessungsinfrastrukturen erhalten bleiben.
Im besten Fall betragen die Kosten 56 Millionen Franken.

Aufbau und Betrieb des IPZ erfolgen tber drei juristische Personen. Bereits vor
geraumer Zeit wurde die Stiftung IPZ gegrundet. Daran waren vor allem der Kan-
ton, Stadt Zirich und Dubendorf, die ZKB (Zircher Kantonalbank), UZH, ETH
beteiligt. Die Stiftung wird in Zukunft im Interesse des Kantons und des Bundes
die Qualitatssicherung Gbernehmen und ist fiir die Umsetzung des IPZ zustandig.
Der Regierungsrat wird die Prasidentin oder den Prasidenten und die sechs Stif-
tungsrétinnen und -réate bestéatigen. Der Kanton wird eine stdndige Vertretung in
den Stiftungsrat delegieren. Daneben gibt es die IPZ Property AG. Diese befasst
sich mit der Erstellung der Bauten und erhalt vom Kanton Gber die Stiftung das
Unterbaurecht. Haupteigentimer der IPZ Property AG ist die HRS AG. Diese
wurde 2018 aufgrund eines WTO-Verfahrens (World Trade Organization) auser-
koren. Sie wird sich fiir zusatzliche Aktionarinnen und Aktionéare 6ffnen mussen,
damit die Bauten finanziert werden kénnen. Die Stiftung hélt 100 Aktien an der
IPZ Property AG. Dieser Anteil wird prozentual immer kleiner, weil nicht vorge-
sehen ist, dass die Stiftung ihr Aktienpaket an der IPZ Property AG erhoht. Mit
einem Aktiondrsbindungsvertrag wird garantiert, dass die IPZ Property AG
grundsétzliche Entscheide, zum Beispiel Zweckénderung, Verkauf an Investorin-
nen und Investoren mit einem Uberproportionalen Einfluss, nicht alleine féllen
kann. Unternehmerische Entscheide hingegen kann die IPZ Property AG in eige-
ner Regie fallen. Der Kanton wird einen Sitz im Verwaltungsrat besetzen. Die IPZ
Property AG wird beim Kanton die Baurechte abrufen, sobald auf der entspre-



chenden Etappe gebaut werden kann. Der Baurechtszins wird gemass dem soge-
nannten Basler Modell aufgrund des Landwertes und der Investitionen ermittelt.
Wichtig ist, dass der Baurechtszins nach einer ersten Phase alle zehn Jahre auf-
grund des Landwertes und der getéatigten Investitionen neu kalibriert wird. Die
Vermarktung und der Betrieb des IPZ werden von der zu griindenden IPZ Opera-
tion AG durchgefiihrt. Das Zusammenspiel zwischen Kanton, Stiftung, Bund und
IPZ Property AG samt Aktionarsbindungsvertrag wurde in einem vom Regie-
rungsrat verabschiedeten Governance-Konzept festgelegt. Im Rahmen der Kom-
missionsberatungen wurde uns dieses Konzept vorgestellt, und wir hatten Ein-
blick in diese Vertrage, soweit diese Vertrage bis heute existieren.

Beziglich allfalliger zukinftiger Mieterinnen und Mieter, Investorinnen und In-
vestoren erhielten wir mit dem Hinweis auf laufende Verhandlungen keine Aus-
kunft. Gegen Schluss der Beratungen orientierte uns aber Regierungsrétin Silvia
Steiner dariiber, dass der Kanton grosses Interesse zeige, mindestens flir zehn
Jahre ein Mitteschulprovisorium fir 600 Schulerinnen und Schiiler in der zu er-
richtenden ersten Etappe zu mieten. Seitens der Verantwortlichen des IPZ wurde
dieses Vorhaben ausdriicklich begriisst, zumal eine Schulnutzung sehr gut mit den
vorgesehenen Baumodulen mdglich sei. An dieser Stelle sei auch erwéhnt, dass
eine dauerhafte Benutzung als Gymnasium nicht méglich ist; das geht aufgrund
der Vereinbarungen mit dem Bund nicht.

Die Kommission beantragt Ihnen einstimmig Eintreten auf diese Vorlage. Die
Vorlage 5820 umfasst einen Planungskredit von 8,2 Millionen Franken flr die
Umsetzung des Konzepts «Aviatik Flugplatz Diibendorf». Die Kommission hat
mit 13 zu 3 Stimmen Eintreten beschlossen. Die Kommission erachtet es als emi-
nenten Vorteil, wenn die vorhandene aviatische Infrastruktur fur den Innovations-
park genutzt werden kann. Der Innovationspark kénnte zwar auch ohne Flugfeld
entstehen, doch biete das Flugfeld die einmalige Chance zum Beispiel neue Tech-
niken und oder auch Treibstoffe fur einen schadstoffarmen und weniger ressour-
cenbrauchenden Flugverkehr mit zu entwickeln.

Der Kanton erhalt so die Mdglichkeit, ein Projekt zu entwickeln und eine aktive
Rolle dabei zu spielen, wie der Flugbetrieb in Dibendorf in Zukunft gestaltet wer-
den kann. Zu diesem Kredit gehort ein VVorprojekt, auf dem aufbauend die Ob-
jektblatter fur den SIL (Sachplan Infrastruktur Luftfahrt) und SPM (Sachplan Mi-
litér) erstellt werden konnen. Bereits heute ist klar, dass ein ziviler Flugplatz fir
Forschungs-, Test- und Werkfliige mit militérischer Mitbenutzung nicht kosten-
deckend betrieben werden kann. Es werden zudem erhebliche bauliche Investiti-
onen benotigt und auch die entsprechenden Betriebsmittel sind anzuschaffen. So-
bald das Konzept vorliegt, und die entsprechenden Blatter fur SIL und SPM aus-
gearbeitet sind, kann der Kostenrahmen fiir die Investitionen und die Folgekosten
festgelegt werden. Dies dirfte nicht vor 2027 der Fall sein. Die entsprechende
Kreditvorlage muss dann vom Kantonsrat genehmigt werden. Wenn der heute zur
Diskussion stehende Kredit nicht gesprochen wird, verabschiedet sich der Kanton
bereits heute von der Planung des Flugbetriebes und Gberlasst eine allfallige Pla-
nung dem Bund.



Die Minderheit ist im Wesentlichen der Auffassung, es sei nicht moglich, dass
der Flugplatz auch nach einer Umnutzung in einen zivilen Flugplatz gewinnbrin-
gend genutzt werden konne. Es sei deshalb keine Staatsaufgabe, hier Geld auszu-
geben.

Die Richtplanvorlage 5821 sieht vor, dass der bisherige militarische Flugplatz zu
einem zivilen Flugplatz mit militarischer Nutzung umgebaut wird, legt die Zahl
der Flugbewegungen fest, definiert die Teilgebiete A bis D und deren Nutzungen
sowie die Grundsétze des IPZ sowie die Eckwerte flr die dkologische Aufwer-
tung des gesamten Gebietes werden damit grundsatzlich definiert. Teil des Richt-
planes ist auch die Verkehrserschliessung und die 6kologische Aufwertung des
Gebietes.

Ein Nichteintreten-Antrag zum Richtplan wurde nicht gestellt. Zu den Minder-
heitsantrdgen werden wir dann in der Detailberatung Stellung nehmen.

Die Kommission hat an insgesamt 15 Sitzungen getagt. An sieben Sitzungen
wurde der Synthesebericht durchgearbeitet und zu Beginn ein Augenschein auf
dem Gelande durchgefiihrt. Alle wichtigen Beteiligten inklusive die Anliegerge-
meinden wurden zu den Sitzungen eingeladen und konnten die Dinge aus ihrer
Sicht darlegen. Nach dem Vorliegen der drei Vorlagen wurden diese durchbera-
ten, insbesondere wurde eingehend Uber das Governance-Konzept sowie die
Vergabe der Baurechte orientiert.

Man war sich in der Kommission bewusst, dass die Aufgleisung des IPZ eine
grosse Aufgabe ist, zeigte Respekt davor und hatte dementsprechend auch Skep-
sis, ob dieses Anliegen gelingen wird. Es ist deshalb verstandlich, dass diese Vor-
lagen keine Begeisterungsstiirme in der Kommission ausgel6st haben. Der grosse
Nutzen fur Forschung und Entwicklung, insbesondere auch weil UZH und ETH
voll und ganz hinter dem Projekt stehen, wurde jedoch allseits anerkannt. Die
Kommission ist deshalb der Auffassung, das Generationenprojekt sei insgesamt
eine sinnvolle Nutzung eines riesigen Gelandes mitten in einem Ballungsraum.
Diese Nutzung des Geléndes dient nicht nur der Forschung und Entwicklung, son-
dern kommt auch den Bewohnern und Bewohnerinnen zugute, welche das Ge-
l&nde, das bis heute eine «verbotene Stadt» war, in Zukunft vielfaltig nutzen kon-
nen. In diesem Sinne hat sich die Kommission hinter diese VVorlagen gestellt.

Christian Lucek (SVP, Danikon): Wir sind jetzt bei der Eintretensdebatte ange-
langt. Es zeichnet sich eine Monsterdebatte ab; man sieht es schon an der Redner-
liste. Personlich, wenn ich mir diese Bemerkung erlauben darf, finde ich es
schade, dass die Sitzungsplanung so stattfand, weil, es zeichnet sich ab, dass heute
nicht alle Geschéfte in diesem Zusammenhang durchberaten werden kénnen. Ich
mdchte aber auch einen Dank aussprechen, namentlich dem Prasidenten der Spe-
zialkommission, Herrn Bischoff, der soeben referiert hat, fir die umfassende Zu-
sammenfassung. Ich hoffe, dass damit vieles schon gesagt wurde und nicht wie-
derholt werden muss. Aber auch fur die speditive Sitzungsfiihrung in der Spezi-
alkommission und die Unterstiitzung seitens der Verwaltung, die wir in der Spe-
zialkommission erhalten haben, méchte ich mich bedanken. Man hat gespurt, dass



dem eine hohe Prioritat zugeschrieben wird. Wir sind froh, dass wir heute an die-
sem Punkt angelangt sind.

Wie Sie wissen, hat sich die SVP noch nie wirklich mit Begeisterung zum Inno-
vationspark gedussert. Auch die nun vorliegenden Vorlagen betrachten wir mit
einem ger(ttelten Mass an Skepsis; nicht die ganze Fraktion wird der Kreditvor-
lage zum IPZ, der Vorlage 5819, zustimmen konnen. Insbesondere offene Fragen
bezlglich der Auswirkungen auf den Verkehr und dem Entstehen einer Retorten-
stadt auf dem Flugplatzgeldande wecken Befurchtungen in der Region. Ebenfalls
darf nicht sein, dass die 6ffentliche Hand in Luftschldsser investiert und tiber das
Mass finanzielle Risiken tragt. Wenn der Innovationspark derart gefragt ist, dann
muss er sich auch selbst finanzieren kénnen. Die fehlende Transparenz, welche
Firmen und Institute sich ansiedeln wollen, foérdert auch nicht gerade das Ver-
trauen. Was die SVP klar ablehnt, ist, dass innovationsferne Nutzungen oder
Grosskonzerne sich dem billigen Bauland habhaft machen, auch der soeben er-
wahnten moglichen Nutzung betreffend Schulrdumen fiir Gymnasien sehen wir
mit einem grossen Fragezeichen entgegen, denn das darf nicht Zweck dieser ein-
zigartigen Landreserve sein.

Mit Blick auf den Synthesebericht attestieren wir jedoch, dass nun endlich die
fliegerische Nutzung als Chance betrachtet wird. Wir bestanden immer darauf,
dass, wenn eine Umnutzung stattfindet, dies immer eine Dreifachnutzung mit In-
novationspark, ziviler Aviatik und militarischer Nutzung sein muss. Wir begrus-
sen es daher ausdricklich, dass der Synthesebericht diese Synergie erkannt hat
und durch die fliegerische Nutzung auch die Starkung des Innovationstandortes
anerkennt. Die Fliegerei ist seit ihrer Erfindung ein Innovationstreiber erster Glite,
und die Entwicklung steht keinesfalls still. Gerade in diesem Segment weist der
kinftige Innovationspark Dubendorf mit seiner eigenen Piste einen einmaligen
Wettbewerbsvorteil auf. Viele Innovationen und Experimente fur die Mobilitét in
der Zukunft — zu Lande wie in der Luft — sind auf die Piste angewiesen. Fir die
SVP gibt es den Innovationspark nur in Verbindung mit der fliegerischen Nut-
zung, im Dreiklang mit der Forschung, dem zivilen Aviatik-Dienstleister und dem
militarischen Flugbetrieb. Das heisst auch ein Ja zu beiden Kreditvorlagen. Die
aviatische Infrastruktur aufzugeben, wére in hochstem Masse unverantwortlich.
Daher mussen auch alle anderen Begehrlichkeiten auf dem Areal, wie die Bio-
diversitatsforderung und die Publikumsoffnung, unter der Pramisse erfolgen, dass
es immer noch ein aktiver Flugplatz ist. Sie durfen nicht dazu fuhren, dass der
Flugbetrieb behindert wird.

Wir anerkennen aber auch die breite Akzeptanz fir den durch die Exekutiven der
Standortgemeinden mitgetragenen Synthesebericht. Es ist aber festzuhalten, dass
dieses Buch zwar gut gestaltet und inhaltlich nachvollziehbar ist, jedoch — und da
kommen wir zum Punkt — im Gegensatz zum Richtplan nicht behérdenverbindlich
ist. Deshalb besteht da auch ein gewisses Prazisierungspotenzial im Richtplan.
Wir werden uns daher bei den Kreditvorlagen sowie dem Richtplaneintrag ent-
sprechend mit Minderheitsantrdgen einbringen. In diesem Sinne nehmen wir den
Bericht zur Kenntnis und treten auf die weiteren Vorlagen ein. Ich danke Ihnen.



Harry Brandenberger (SP, Gossau): Der Innovationspark auf dem Flugplatz Di-
bendorf hat eine lange, turbulente VVorgeschichte. Was vor rund 16 Jahren auf
Stufe Bund mit einem Vorstoss von Ruedi Noser (damals Nationalrat, heutiger
Standerat) begann, findet heute einen vorlaufigen HOhepunkt. Lassen Sie mich
ein Bild aus der Welt der Kulinarik bemthen, das doch ziemlich gut zu diesem
Generationenprojekt passt — das Kochen einer Suppe.

Viele Kdche haben sich am Rezept beteiligt, darunter hoch dekorierte wie die
ETH, die Universitat Zurich oder die EMPA, die Anrainergemeinden, der Kanton
mit verschiedenen Amtern und natiirlich der Bund als Landbesitzer. Nach langen
Bemuhungen und Verhandlungen wurde 2019 eine erste Vorlage in der WAK
(Kommission flir Wirtschaft und Abgaben) beraten. Das Rezept zur Suppe war
soweit fixiert, und die Suppe konnte angerichtet werden. Doch da wurde in die
Suppe gespuckt, und man musste tber die Biicher. Diese Zeit wurde genutzt, um
den Synthesebericht zu erstellen. Endlich entstand ein konsistentes, ausgearbeite-
tes Konzept, das alle Stakeholder ins Boot holte und im Sommer 2021 publiziert
wurde. Mit der Dreifachnutzung des Flugplatzes Diibendorf bestehend aus Inno-
vationspark, verbundener aviatischer und zusétzlich militarischer Nutzung ent-
stand ein Konzept, Uber das wir heute im Kantonsrat entscheiden.

Mit der Einfiihrung der Spezialkommission zum Innovationspark wurden alle
Parteien in den Prozess integriert, und es konnte zielgerichtet, tber weite The-
menfelder hinweg, eine mehrheitsfahige L6sung gefunden werden. Und ich kann
es vorwegnehmen: Die SP nimmt den Synthesebericht zur Kenntnis und unter-
stitzt die weiteren Vorlagen zum Innovationspark. Wir bekommen eine feine
Suppe vorgesetzt, die uns schmeckt. Das eine oder andere Haar haben wir trotz-
dem gefunden, um auch noch die letzte Redewendung zu bemiihen. Diese werden
wir bei der Richtplandebatte verwenden.

Lassen Sie mich noch ein paar generelle Worte zur Innovation verlieren: Als Ko-
nigsweg zu wirtschaftlicher Prosperitdt kann die Innovationsfahigkeit einer
Volkswirtschaft nicht genligend hoch angesiedelt werden. Mit unserem guten Bil-
dungssystem und unserer hervorragenden Hochschullandschaft schaffen wir es,
nicht nur akademisch Erfolge zu haben, sondern diese auch in wirtschaftliche Er-
folge zu konvertieren. Neben einer bliihenden Start-up-Landschaft sind wir auch
fur multinationale Konzerne ein attraktiver Standort. So wurde die Schweiz zum
zwOlften Mal hintereinander zur innovativsten Volkswirtschaft der Welt gekadirt.
Zirich als Wirtschaftsmotor der Schweiz hat neben der Genfersee-Region einen
grossen Anteil daran. Innovation lasst sich schwer top-down diktieren. Sie ent-
steht, wenn sich kluge Kopfe in einem inspirierenden Umfeld und mit den not-
wendigen Ressourcen ausgestattet vernetzen kénnen. Und genau darum geht es
beim Innovationspark. Die SP freut sich an der Innovationsfahigkeit unserer hie-
sigen Wirtschaft. Ob daneben noch aktiv Standortforderung zur Ansiedlung aus-
landischer Firmen betrieben werden muss, wird in einer zukinftigen Debatte dis-
kutiert. Nur mit Innovationen schaffen wir es, technologische Rahmenbedingun-
gen zu schaffen, um die Klimakrise abzumildern.



Die Stiftung IPZ ist bereits seit einigen Jahren operativ und hat schon einiges ge-
leistet, wenn auch mit angezogener Handbremse, da die bestehenden Raumlich-
keiten sehr begrenzt sind. Die denkmalgeschiitzten Bauten des Mantel-Ensembles
werden bereits durch Firmen und Hochschulen genutzt und schliessen spannende
Forschungsprojekte in den Bereichen der Mobilitat, Drohnen, Simulationen et
cetera mit ein. Aufgrund der Verzdogerungen missen zusatzliche Mittel fur die
Alimentierung der Stiftung gesprochen werden, was mit der heutigen Kreditvor-
lage passieren soll.

Fir die Nachhaltigkeit der Investition ist es entscheidend, dass der Zweck des
Parks und die angestrebte Qualitat langfristig erfillt bleiben. Es braucht daher
Geduld und Stehvermdgen bei der Umsetzung dieses visionaren und zukunfts-
trachtigen Vorhabens. Umso wichtiger ist eine konsistente Governance, die zur-
zeit die eine oder andere Fragen offenlasst.

Ein Standbein der Dreifachnutzung ist die Aviatik. In der Tat ist die Flachennut-
zung mit der Piste ein Alleinstellungsmerkmal des Innovationsparks, wie europa-
weit nichts Vergleichbares zu finden ist. Entsprechende Synergien zwischen In-
novationspark und Piste wurde im Synthesebericht ausfiihrlich dargestellt und
von verschiedenen Stakeholdern unterstiitzt. Der Fliegerei steht die SP generell
skeptisch gegeniber und hat konsequent die Plane zu einem Business-Flugplatz
bekampft. Im Rahmen der Kreditvorlage zur Aviatik werde ich die Uberlegungen
der SP noch detaillierter erlautern.

Bei der vorgestellten Dreifachnutzung ging die Nutzung der Fléche fir die Natur
und die Bevolkerung im dicht besiedelten Glatttal etwas unter, sollte man doch
konsequenterweise von einer Vierfachnutzung sprechen. In der Richtplanvorlage
wird dieses Thema noch detailliert zur Debatte stehen, und die SP begrisst aus-
dricklich die Stossrichtung, eine starke Verankerung der Biodiversitat im Richt-
plan zu erhalten.

Im Endausbau des Innovationsparks wird von rund 10000 Arbeitsplatzen ausge-
gangen. Was volkswirtschaftlich grundsétzlich erfreulich tént, hat jedoch gravie-
rende Auswirkungen auf den Verkehr, den Wohnungsmarkt und die 6ffentliche
Infrastruktur. Dementsprechend werden wir uns in der Richtplandebatte verneh-
men.

Heute hat der Kantonsrat die Chance, sich zu dussern und tber die Kreditvorlagen
abzustimmen. Die Zeit dazu ist mehr als reif. Andere Standorte im Netzwerk der
schweizerischen Innovationsparks sind schon bedeutend weiter gediehen, auch
wenn hier keine direkte Konkurrenz besteht, sondern die Parks thematisch diver-
gieren.

Doris Meier (FDP, Bassersdorf): Gerne nehme ich meine Interessensbindung
vorweg: Ich war bis Ende Juni 2022 Vizeprasidentin der Zircher Planungsgruppe
Glattal und Gemeindeprasidentin von Bassersdorf.

Was lange wéhrt, wird endlich gut. Dieses Sprichwort wird verwendet, wenn nach
langer Zeit ein vorzeigbares Ergebnis zu sehen ist. Dann hat sich der Aufwand
gelohnt und das Resultat ist gut. Da lohnt sich ein kleiner Blick zuriick, denn die
FDP-Fraktion hat auf nationaler Ebene mit unserem Sténderat Ruedi Noser und



auf kantonaler Ebene mit unserer Regierungsréatin Carmen Walker Spéh die Idee
des Innovationsparks beharrlich unterstiitzt und weiterentwickelt und dies seit
2006.

Die verschiedenen Etappen und Rahmenbedingungen wurden von Markus Bi-
schoff, dem Prasidenten der Spezialkommission, aufgezeigt. Wir alle waren froh,
dass die Verantwortlichen den Schritt ans Bundesgericht gewagt haben und so der
kantonale Gestaltungsplan am 15. Januar 2022 rechtskraftig wurde. Ebenso be-
grusst es die FDP, dass die Entwicklung des Innovationsparks zusammen mit der
ETH und der ZKB mit Hochdruck vorangetrieben wurde. Die VVorstellungen aller
Stakeholder konnten gemeinsam vertieft werden und resultierten im Synthesebe-
richt, hinter dem die Standortgemeinden, die Region, der Kanton und der Bund
stehen, den wir heute zur Kenntnis nehmen. Bereits seit Langerem sind verschie-
dene Unternehmungen und Spin-offs auf dem Gelande tatig, die sich mit der Ent-
wicklung und Forschung und damit letztlich fiir unseren Wirtschaftsstandort ein-
setzen. So wird zum Beispiel im Hangar 9 mit Drohnentestfliigen an der Entwick-
lung von autonomen und agilen Drohnen getiiftelt.

Der aktive Einbezug der Bevolkerung wird im Informationscenter schon heute
gelebt. In Zukunft werden grosse Teile des Flugplatzareals fir die Offentlichkeit
wieder zugénglich — mit dem Flugplatzrundweg, dem Séantis- beziehungsweise
dem Fliegerpark, die zum Verweilen einladen. Das Geldnde des ehemaligen Mi-
litdrflugplatzes wird Schritt flr Schritt aufgewertet, wenn wir heute Ja zu den drei
Vorlagen sagen — drei Vorlagen, die ein gemeinsames Ziel verfolgen, ndmlich die
Transformation des Flugplatzareals Dubendorf und die Umsetzung des Synthese-
berichts. Gerne werde ich nun auf die drei Vorlagen kurz eingehen.

Vorlage 5819: Da entscheiden Sie tber den Verpflichtungskredit fur die Entwick-
lung des Areals, Teilgebiete A und B gemass Synthesebericht. Dieser Verpflich-
tungskredit wird im Wesentlichen benétigt, um Baurechte zu erwerben, Erschlies-
sungsarbeiten zu leisten sowie den Betrieb der Stiftung Innovationspark Zirich
sicherzustellen. Ich erinnere Sie an die sistierte Vorlage 5502, die einen Verpflich-
tungskredit von 217 Millionen Franken vorgesehen hat; dannzumal fir eine Fla-
che, die heute dem Teilgebiet A entspricht. Erfreut sehen wir nun, dass wir heute
eine Vorlage beraten, die mit 97,45 Millionen Franken deutlich tiefer ausfallt fir
die Teilgebiete A und B. Ebenso ist zu beachten, dass von den 97,45 Millionen
Franken 44 Millionen Franken als Darlehen fiir die Erschliessung ausgestaltet ist,
das vollstandig amortisiert wird. Mit dem beantragten Verpflichtungskredit wird
das finanzielle Engagement des Kantons Zirich auf das Notwendige begrenzt.
Diese Aufbauphase wird (ber den Erfolg dieses Generationenprojektes entschei-
den. Mit dem Verzicht auf A-fonds-perdu-Beitrage fur die Erschliessung und der
Darlehnsvergabe mit Zinsen wurde nach der Aufbauphase ein VVorgehen gewahlt,
dass die Hauptverantwortung bei der IPZ Property AG und somit bei den privaten
Investoren lasst.

Die Klarung der Rollen, Rechte und Pflichten aller Beteiligten — Kanton, Stiftung
Innovationspark Zirich und IPZ Property AG — wurden im Rahmen des Gover-
nance-Konzeptes geklart, was die FDP ausdrlcklich begrisst. Im Rahmen der
Spezialkommission wurden die verschiedenen beantragten Positionen erlgutert
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und plausibel und im Detail erklart. An dieser Stelle méchte ich ein herzliches
Dankeschon an allen Beteiligten ausrichten. Die FDP unterstitzt die Vorlage
58109.

In der Vorlage 5820 wird ein Verpflichtungskredit Gber 8,2 Millionen Franken fur
die weitere Planung der Umsetzung des Konzeptes «Aviatik Flugplatz Duben-
dorf» beantragt. Dabei geht es um die Erarbeitung eines Umsetzungsprojekts bis
Mitte 2027.

Wie Sie wissen, gibt es bereits einige Innovationsstandorte im In- und Ausland.
Der Standort Dubendorf hat jedoch ein Alleinstellungsmerkmal: seine Flugpiste.
Die vorhandene Struktur bietet das grosse Potenzial zur Erforschung und Ent-
wicklung von zukunftsgerichteten Mobilitatsformen auf dem Land und in der
Luft. Der Regierungsrat hat sich im Synthesebericht dazu bekennt, dass er sich
fur eine aktive Rolle im Transformationsprozess des Flugplatzareals einsetzen
wird. Mit diesem Verpflichtungskredit soll eine umfassende Grundlage geschaf-
fen werden, damit der Kantonsrat spater definitiv entscheiden kann. Es ist aus
Sicht der FDP richtig und wichtig, dass der Kanton weiterhin eine aktive Rolle
einnimmt und die Zukunft der Aviatik in Dibendorf aktiv mitgestaltet. Denn so
kann eine wichtige Luftfahrtinfrastruktur unter den Rahmenbedingungen, die die
Standortgemeinden in ihrem Konzept «historischer Werkflugplatz» verabschiedet
haben, gesichert werden. Oder etwas pointiert ausgedriickt: Wenn der Kanton Zi-
rich sich bei der Umsetzung dieses Konzeptes nicht finanziell beteiligt, hat der
Bund bereits verkindet, dass die Piste mittelfristig gesehen nicht mehr finanziert
und betrieben wird. Die Piste ist das Alleinstellungsmerkmal des Innovationspar-
kes Dubendorf. Wichtige Mobilitatsschnittstellen kénnen nur in Dibendorf getes-
tet werden in den Bereichen der Robotik, Raumfahrt und Mobilitat. Darum setzen
wird uns fur den Erhalt der Piste ein und auch dafir, dass weiterhin auf Augen-
hohe mit dem Bund verhandelt werden kann.

Als dritte Vorlage 5821 liegt die Teilrevision des kantonalen Richtplanes «Ge-
bietsentwicklung Flugplatz Diibendorf» vor. Die Richtplan-Teilrevision bildet die
planerischen Eckwerte zur Umsetzung des Syntheseberichts. Dabei wird der Ein-
trag im Siedlungsgebiet, die Gebietsplanung «nationaler Innovationspark» tber-
arbeitet sowie die Eckwerte zu Flugbetrieb, Flugplatzperimeter und Piste neuge-
fasst. Bei dieser VVorlage hat die FDP in der Spezialkommission einen Anderungs-
antrag gestellt, der nun als Kommissionsantrag vorliegt. Aus unserer Sicht stellt
er keine materielle Anderung dar, sondern hilft lediglich bei der Klarung von all-
falligen Fragen. Die FDP anerkennt die vorausschauende Arbeit aller Akteure fir
den Flight-Plan und unterstiitzt die VVorlagen, wie sie vom Regierungsrat dem
Kantonsrat vorgelegt wurden.

Der Flugplatz Dubendorf soll zu einem zivilen Forschungs- und Werkflugplatz
mit militarischer Mitbenutzung umgenutzt werden, und die aviatische Infrastruk-
tur als strategische Landreserve erhalten bleiben. An diesem einmaligen Standort
sollen kluge Kopfe mit Know-how aus Bildung, Forschung und Wirtschaft zu-
sammengebracht werden. Damit kdnnen wir einen strategischen Beitrag leisten
zum Erhalt und Forderung der wirtschaftlichen Standort-Attraktivitat des Kantons
Zirich. Ebenso wird der Flugplatz Dubendorf fiir die Bevolkerung ge6ffnet und
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als einmaligen Lebensraum erlebbar, wo die historische Bausubstanz erhalten und
weiterentwickelt wird, ein Innovationscampus fir Forschung, Entwicklung und
Innovation entsteht und dies mit 6kologisch aufgewerteten Wiesenflachen, revi-
talisierten Gewassern und Steigerung der Biodiversitat.

Das wegweisende Generationenprojekt ist nicht nur fir die drei Standortgemein-
den Dlbendorf, Wangen-Brittisellen und Volketswil entscheidend, sondern fir
die Region, den Kanton und die Schweiz; ein zukunftsweisender Beitrag fur die
Innovations- und Wettbewerbsfahigkeit des Wirtschafts- und Forschungsstandor-
tes.

Die FDP hat sich von Anfang an fiir dieses Generationenprojekt eingesetzt und
wird dies auch weiterhin tun. Besten Dank fiir Ihre Unterstutzung.

Cristina Cortellini (GLP, Dietlikon): Diese Vorlagen sind vielfaltig und einzigar-
tig; genauso einzigartig wie die Chance, die sich fiir unseren Kanton Zirich bietet.
Heute beschliessen wir die Grundlage, um auf 500’000 Quadratmeter Fldche ei-
nen international wichtigen Forschungsstandort zu erméglichen. Das sind mehr
als 70 Fussballfelder geballter Innovationskraft; Innovation, welche der Kanton
Zirich dringend braucht.

Kirzlich sagte mir ein Ratsmitglied, wir brduchten keine weitere Standortforde-
rung mit Cipli-Anlass. Ich bin konsterniert. Denn das zeigt mir, dass selbst Leute
hier in diesem Raum noch nicht geschnallt haben, worum es beim Innovations-
park geht. Es ist kein weiterer Clpli-Anlass. Hier geht es um eine Spielwiese fir
gezielte und sehr praktische Zusammenarbeit von Wissenschaft und Wirtschatft.
Wo sonst gibt es eine tber zwei Kilometer lange Flugpiste fur die dringend bené-
tigte Forschung in den Bereichen der Mobilitadt, Robotik und Luft- und Raum-
fahrt? Im Marketing-Jargon reden wir vom USP (Unique Selling Proposition).
Der Zugang zu einem Flugfeld sowie die Nahe zu den Hochschulen sind genau
das. Das ist international einzigartig! Dieses Alleinstellungsmerkmal erméglicht
es, die Mobilitatstrager der Zukunft zu erforschen, erproben, warten und betrei-
ben. Hier wird eine neue emissionsneutrale und automatisierte Mobilitat fur Luft
und Boden entwickelt; neue Produktionstechnologien werden geboren. Diese Fo-
kustechnologien setzen bei bereits vorhandenen Stérken an und haben Anknip-
fungspunkte an Forschungskompetenzen im Kanton Zdirich.

Wir Grinliberalen stehen ganz klar zur Nutzung der vorhandenen aviatischen Inf-
rastruktur fur den Werk- und Forschungsflugplatz. Schon heute sind Hochschu-
len, Forschungsinstitute und Privatwirtschaft auf dem Areal tétig. So ist die ETH
mit den Themen «Robotik», «Mobilitat» sowie «Luft- und Raumfahrt» und eini-
gen Spin-offs vor Ort. Auch der Space Hub der Uni ZH ist mit Aktivitaten aus
Space Life Sciences, Erdbeobachtung und Astrophysik vor Ort und fuhrt unter
anderem Parabelfllige durch. Es ist unabdingbar, dass wir Innovationskraft er-
maoglichen, um den Fortschritt unseres Landes zu wahren. Im internationalen
Wettbewerb braucht es diesen N&hrboden flr private Forschungsinvestitionen.
Auf dem Innovationspark kommen einander Grundlagenforschung und Industrie
naher, um Produkte zu entwickeln, welche auf dem Markt bestehen kénnen.
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Zirich weist dank der Hochschulen eine vergleichsweise hohe Patentdichte auf,
liegt aber Klar hinter Minchen oder San Francisco. Miinchen hat doppelt so viele
Einwohner und dreimal so viele Patente. Wenn wir das durchschnittliche Patent-
wachstum der letzten zehn Jahre betrachten, dann fallt es im Kanton Zirich un-
terdurchschnittlich aus. Hier besteht dringender Nachholbedarf.

Das BAK Economics (Schweizer Wirtschaftsforschungsunternehmen) musste in
einer Studie folgende Fragen zur volkswirtschaftlichen Bedeutung des Switzer-
land Innovation Park beantworten: Hat der Kanton Zirich tberhaupt Bedarf fir
einen solchen Innovationspark? Wie passt das Konzept zur bestehenden Innova-
tionslandschaft? Wie hoch ist das volkswirtschaftliche Potenzial? Alle Fragen
wurden positiv beantwortet: Bedarf besteht, denn die Starkung der High-Tech-
Industrie tragt zur Branchen-Diversifikation in Zirich bei. Im Bereich der privat-
wirtschaftlichen Forschung und Entwicklung gibt es noch grosses Steigerungspo-
tenzial. Das heisst, wir missen Hochschulen und Privatwirtschaft naherbringen.
Mit den Forschungsfeldern «Produktionstechnologie», «Robotik» und «Mobili-
tat» liegt der Fokus auf Technologiefeldern, die sich in der globalen Spitzenfor-
schung tberdurchschnittlich dynamisch entwickeln und mit denen ein hohes wirt-
schaftliches Potenzial verbunden ist. Die BAK-Studie hat eine Wertschépfung
von 2,4 Milliarden Franken bei Vollbetrieb errechnet mit daraus resultierenden
Arbeitspldtzen von iiber 14°000. Seit der letzten Finanzkrise erwirtschaftet der
High-Tech-Sektor in den entwickelten Industrienationen den Grossteil des Indust-
riewachstums. In der Schweiz wére der Werkplatz ohne die Dynamik des High-
Tech-Sektors in den letzten Jahren geschrumpft.

Vor knapp drei Jahren stand der Innovationspark kurz vor dem Grounding. Des-
halb verlangten wir Grinliberalen eine Gesamtschau, welche nun mit dem Syn-
thesebericht, dem Flight-Plan, vorliegt und als Grundlage fur die parlamentari-
sche Arbeit diente. Heute wird das Projekt nicht nur von den Anrainergemeinden
unterstitzt, sondern sie haben ihrerseits mit dem Werkflugplatz einen Kompro-
missvorschlag préasentiert, der von der Mehrheit der Bevdlkerung getragen wird.
Die Standortgemeinden stehen auch zu der damit verbundenen Aviatik mit maxi-
mal 20’000 Flugbewegungen pro Jahr. Diese Obergrenze ging beim Antrag des
Regierungsrates vergessen. Deshalb stellen wir Griinliberalen den Antrag via
Kommission, die Vorlage entsprechend zu andern und zum Schutz der lokalen
Bevolkerung die Anzahl Flugbewegungen zu begrenzen. Auf dem Forschungs-
und Werkflugplatz werden auch weiterhin die Luftwaffe und Flugsicherung pré-
gend sein. Synergien zur Innovation und Modernisierung sind nachbarschaftlich
realisierbar.

Das Ganze hat selbstverstdndlich ein Preisschild: Der aktuelle Verpflichtungskre-
dit verlangt noch 97,5 Millionen Franken. Wir begrissen die neu verhandelten
Baurechtsvertradge zwischen dem Bund und dem Kanton. Die 97,5 Millionen
Franken dienen vor allem flr die Finanzierung von Darlehen und die Erschlies-
sung des Gelandes durch die Glattalbahn und der neuen Strasse «Parkway».
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Den Antrag der Griinen, den Kredit zu halbieren, lehnen wir ab. Beispiele von
Innovationsparks aus dem Ausland zeigen, dass es nicht ohne finanzielle Beteili-
gung der offentlichen Hand geht. Auch den SVP-Antrag, die Darlehensverzin-
sung fir die Strasse vollumféanglich zu belasten, lehnen wir ab.

Im Synthesebericht mit Flight-Plan ist von einer Dreifachnutzung — Innovations-
park, Flugplatz und militarischer Nutzung — die Rede. Es handelt sich aber eigent-
lich um mindestens eine Vierfachnutzung: Im Rahmen des «Fil Vert» wird ein
Teil des Parkes fur Erholung und Freizeit fir die Bevolkerung nutzbar und erleb-
bar gemacht. Der Fuss- und Veloverkehr wird mit dem bergeordneten Netz der
Gemeinden verknlpft und entlang des neuen Flugplatzrundweges gefihrt.

Die Wiege der Schweizer Luftfahrt war von einem euphorischen Pioniergeist ge-
tragen, als das erste Flugzeug abhob. Hier stellte Auguste Piccard (Schweizer Bal-
lonpionier) einen Weltrekord auf und 2009 baute Bertrand Piccard (Schweizer
Pilot und Ballonfahrer) den Prototyp des Solarfliegers «Solar Impulse». Dieses
Gebiet ermdglicht die Freiheit, um an gewagten Ideen zu tifteln; Freiheit fiir den
Erfindergeist der Zukunft — Schritt fur Schritt.

Wir Grinliberalen unterstutzen die drei Vorlagen, nehmen den Synthesebericht
positiv zur Kenntnis und freuen uns auf die gemeinsame Zukunft. Naturlich geht
das! Dankeschon.

Karin Fehr Thoma (Grune, Uster): Wir schreiben heute die Geschichte fur das
230 Hektaren grosse Flugplatzgebiet Dibendorf fort. Wir Griinen tragen einen
betrachtlichen Teil der im Synthesebericht festgehaltenen Leitideen flr diese Ge-
bietsentwicklung mit. Die kiinftige Arealentwicklung muss flr uns jedoch auf den
Innovationspark und auf die Sicherung und Aufwertung der Natur- und Erho-
lungsraume fiir die Bevolkerung fokussieren. Hier in Dibendorf muss das Labor
fiir mehr Klima- und Artenschutz zwingend notwendige Kreislaufwirtschaft ent-
stehen. Wir benotigen 6kologische Forschung mehr denn je. Wir lehnen es jedoch
ab, den zivilen Flugplatz Dubendorf mit Forschungs-, Test- und Werkfligen mit
militarischer Mitbenutzung weiter zu planen. Julian Croci wird noch auf die Be-
deutung des Flugplatzareals fiir die Menschen im Glatttal und das Ziircher Ober-
land niher eingehen. Uber die Kosten, die der Steuerzahlerin, dem Steuerzahler
aus dieser Gebietsentwicklung entstehen, werden wir bei der Vorlage 5819 zum
Verpflichtungskredit fiir den IPZ noch reden miissen.

Bereits Ende der 1990er Jahre war klar, dass die militarisch-aviatische Nutzung
auf dem Flugplatz Dlbendorf reduziert werden wirde. Der Betrieb mit militéri-
schen Kampfflugzeugen wurde 2005 eingestellt — aus finanziellen Griinden. Der
Kanton und die drei Standortgemeinden Dibendorf, Wangen-Brdttisellen und
Volketswil blieben lange standhaft gegentiber den Aviatik-Fantasien ziviler Ak-
teure. Sie waren sich einig darin, dass auf dem Flugplatz Dibendorf kein milita-
rischer Flugbetrieb mehr und nach dessen Ende — mit Ausnahme eines Helikop-
terbetriebs — auch keine zivile Fliegerei mehr stattfinden soll. Als der Bundesrat
2013 der Privatfliegerei Tur und Tor zu 6ffnen beschloss, begannen die drei Ge-
meinden die Idee eines historischen Flugplatzes mit Werkflugzeugen zu verfol-
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gen. Diese Idee war also vor allem ein Abwehrdispositiv gegentiber den Bundes-
planen. Der Bund jedoch stellte 2020 das Sachplanverfahren fir die Umnutzung
des Militarflugplatzes in einen zivilen Flugplatz mit Bundesbasis ein. Dass die am
Synthesebericht beteiligten Stakeholder nun auf der Dreifachnutzung — Innova-
tion, Flugplatz, militarische Nutzung — beharren, ist fur uns Griinen sehr bedenk-
lich. Ja, das ist ein klarer Ruckschritt. Urs Dietschi wird Ihnen darlegen, weshalb
es diese Spielwiese fur die zivile Aviatik auf dem Flugplatzareal Diibendorf nicht
vertragt. Der Regierungsrat beabsichtigt, dem Kantonsrat zirka 2027 eine Vorlage
fiir einen Verpflichtungskredit fiir einen Zivilflugplatz Diibendorf zu liberweisen.
Wir werden zum gegebenen Zeitpunkt alle Mdglichkeiten priifen, um uns gegen
den zivilen Flugplatz Diibendorf zur Wehr zu setzen.

Die ldee eines schweizerischen Innovationsparks wurde in Bundesbern lanciert.
2012 sprach sich das nationale Parlament fir die Errichtung eines schweizeri-
schen Innovationsparks, verteilt auf verschiedene Standorte, aus. Fur uns Griinen
dabei besonders entscheidend: Diese Parks miissen — so steht es im Bundesgesetz
uber die Férderung — der Forschung und Innovation und Ressourceneffizienz und
der nachhaltigen Entwicklung dienen. Deshalb muss fiir uns Griinen die Koope-
ration von Wissenschaft und Wirtschaft im Innovationspark Zirich in Zukunft
entschieden flr die Transformation hin zur Treibhausgasneutralitat und zur Wie-
derverwendung von Materialien und Gutern genutzt werden. Die Zurcher Stimm-
birgerinnen und -stimmbirger haben mit der Annahme der neuen Verfassungsar-
tikel zum Klimaschutz und zur Kreislaufwirtschaft Kanton und Gemeinden einen
glasklaren Auftrag erteilt. Diesen Auftrag gilt es nun auch auf dem Innovations-
park umzusetzen. Hier sollen sich fiir uns vor allem Firmen ansiedeln, die mit
ihren Forschungs- und Entwicklungsaktivitaten zur Bewaltigung der existenz-
bedrohenden Klima- und Biodiversitatskrisen beitragen. Der Innovationspark
kann sich bestens ohne aviatische Nutzung entwickeln. Das hélt selbst der Regie-
rungsrat in der Vorlage 5819 fest. Dies wurde uns auch in der Spezialkommission
IPZ immer wieder bestatigt.

Dem Innovationspark Zirich liegen verschiedene Gesetzesgrundlagen und ein nur
schwer verstandliches Vertragsgeflecht zugrunde. Der Kantonsrat hat auf diese
Vertragslandschaft keinen Einfluss. Die Vertrags- oder Geschéftsbeziehungen
werden noch undurchsichtiger, wenn die involvierten Firmen im Laufe der Jahre
jeweils ihre Namen &ndern, was bereits geschehen ist. Florian Heer wird spater
noch die personellen Verflechtungen zwischen der Stiftung IPZ und IPZ Property
AG aufgreifen. Wir Griinen halten den Regierungsrat und alle iibrigen Beteiligten
hier und jetzt an, bei der weiteren Gebiets- und Innovationspark-Entwicklung fiir
maximale Transparenz und Good Governance zu sorgen. Nur so wird die Bevol-
kerung dieses Entwicklungsprojekt auch langfristig mitzutragen bereit sein.

Mit der Teilrevision des kantonalen Richtplans schaffen wir Planungsrecht fur die
Entwicklung des Gebiets. Die Offentlichkeit muss sich jedoch bewusst sein: Die
Festlegungen zum Flugbetrieb und zum Flugfeld — auch die 20°000 Flugbewe-
gungen — sind reine Interessensbekundungen fiir den weiteren Planungsprozess
mitsamt den Anpassungen der Sachpline «Militdr und Infrastruktur Luftfahrt»,
dies, weil der Bund fiir die Luftfahrt zustindig ist. Wir Griinen Kritisieren auch
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hier beim Richtplan die ihm zugrundeliegende Idee der Dreifachnutzung auf dem
Flugplatzgebiet Dibendorf. Fiir uns Griinen besteht aber auch betreffend Klima-
und Siedlungsvertraglichkeit sowie hinsichtlich der Aufenthaltsqualitit auf dem
Areal noch deutliches Verbesserungspotenzial.

Sie horen es, fir uns Grinen muss das Projekt Innovationspark vor allem ein
Leuchtturm fiir eine innovative urbane Entwicklung in den Bereichen «Klima-
und Umweltvertraglichkeit» und «schonender Ressourcenumgang» werden. For-
schung und Innovation mussen hier vor allem der Transformation hin zur Treib-
hausgasneutralitit, dem Schutz des Klimas und der Artenvielfalt dienen. Und da
steht fur uns Griinen ein ziviler Flugplatz mit militarischer Benutzung mitten im
dichtbesiedelten Glatttal und in unmittelbarer Nahe zum Flughafen Zirich vollig
quer in der Landschaft. Wir werden deshalb die weitere Aviatik-Planung in den
kommenden Jahren sehr kritisch begleiten und uns alle Optionen zur Verhinde-
rung dieses Zivilflugplatzes offenhalten. Gegen eine Helikopterbasis auf dem
Flugplatz Diibendorf und die Flugsicherung haben aber auch wir nichts einzuwen-
den.

Jean-Philippe Pinto (Die Mitte, Volketswil): Ich gebe Ihnen zuerst meine Interes-
senbindung bekannt: Ich vertrete heute auch die drei Anrainergemeinden des
Flugplatzes Dibendorf, namlich Dubendorf, Wangen-Bruttisellen und — selbst-
verstandlich auch als Gemeindeprasident — die Gemeinde Volketswil.

Seit Jahren wird Uber die zukilinftige Nutzung des Flugplatzareals in Dubendorf
diskutiert, zum Teil auch gestritten. Lange konnte keine gemeinsame L&sung ge-
funden werden. Die Ansichten gingen zum Teil diametral auseinander. Ist nun der
gordische Knoten durchschlagen? Man wird es heute und in den néchsten Jahren
sehen. Die Mitte und auch ich personlich sind optimistisch.

Am 31. August 2021 haben die Mitglieder der Behdrdendelegationen von Bund,
Kanton und Gemeinden den Synthesebericht in Form eines «Flight-Plans» unter-
zeichnet und damit den gemeinsamen Willen bekréaftigt, das Areal entlang des
entwickelten Zielbildes und der vereinbarten Umsetzungsagenda zu transformie-
ren. Auf dem Areal des Flugplatzes Dibendorf soll ein Forschungsstandort mit
internationaler Ausstrahlung, eng verwoben mit aviatischen Nutzungen bei
gleichzeitiger Offnung der Randzonen des heute fiir die Allgemeinheit verschlos-
senen Areals geschaffen werden. Die Kombination von Forschungsstandort mit
aviatischer Nutzung ist in diesem Umfang einzigartig und stellt ein Alleinstel-
lungsmerkmal dar. Sie dient der Starkung des Werk- und Denkplatzes Schweiz
Im internationalen Wettbewerb. Die Entwicklung des Areals ist ein Generationen-
projekt, das auch fur die Region und den Wirtschaftsstandort Ziirich von heraus-
ragender Bedeutung ist.

Die vom Kantonsrat eingesetzte Spezialkommission hat die vier VVorlagen in Re-
kordzeit durchberaten und stimmt mehrheitlich allen VVorlagen zu. Nach Vorlie-
gen der regierungsratlichen VVorlagen und der Arbeit der Spezialkommission hat
die Mitte nun eine Gesamtschau vorgenommen und kommt zu folgenden Ergeb-
nissen: Die Mitte anerkennt, dass ein nachhaltiger Nutzen fiir Mensch, Natur und
Wirtschaft auf dem Flugplatzareal angestrebt wird. Die Interessen von Bund,
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Kanton und den drei Anrainergemeinden sind gut abgestimmt. Zur rdumlichen
Abstimmung haben die verschiedenen Stakeholder ein gemeinsames Zielbild fur
den Zeithorizont 2050 erarbeitet. Es gilt zuk(nftig, die verschiedenen Nutzungs-
anspriche untereinander und unter Wahrung der strategischen Interessen mit den
Schutzinteressen des Natur- und Heimatschutzes abzuwaégen. Fir die Mitte ist es
absolut zentral, dass die Gebietsentwicklung in Etappen und abgestimmt auf den
schrittweisen Ausbau der Infrastrukturen erfolgen soll. Der Synthesebericht zeigt
einen moglichen Entwicklungspfad auf. Es wird auch Spielraum flr zukinftige
Anderungen und Anpassungen geben mussen. Fir die Mitte, aber auch den drei
Anrainergemeinden, ist es wichtig, dass die Transformation des Flugplatzareals
unverzuglich eingeleitet werden soll. In der Ubergangsphase ist der Flugplatzbe-
trieb sicherzustellen. Bei der weiteren Entwicklung sind die Anforderungen der
Nutzungen noch praziser auf einander abzustimmen. Insbesondere fir die drei
Anrainergemeinden sind die Aspekte der Okologie, des Lokalklimas, des Was-
sermanagements und des Hochwasserschutzes zentral und sind integral zu be-
ricksichtigen. Fir eine energieeffiziente und ressourcenschonende Energiever-
sorgung sollen bestmdgliche Rahmenbedingungen geschaffen werden.

Nun zu den einzelnen Vorlagen:

Erstens, Vorlage 5768: Die Mitte nimmt den vorbildlichen Synthesebericht posi-
tiv zur Kenntnis. Etwas Anderes wére ja kaum nachvollziehbar; ich habe ihn ja
schliesslich namens der Gemeinde Volketswil auch mitunterschrieben.

Zweitens, Vorlage 5819a: Fur die schrittweise Entwicklung des Innovationsparks
beantragt der Regierungsrat einen Verpflichtungskredit von 97,45 Millionen
Franken. Der neue Antrag umfasst ein doppelt so grosses Teilgebiet wie in der
Vorlage 5502. Zudem konnte der Betrag um Gber die Halfte reduziert werden,
davon sind 44 Millionen Franken Darlehen. Wichtig ist fir die Mitte, dass situa-
tiv, das heisst, etappenweise, nach Bedarf gebaut wird. Dies ist umwelt- und na-
turschonend.

Die Minderheitsantrage der Grinen und der SVP werden von der Mitte abgelehnt.
Es ist interessant, dass die Griinen sich auf einmal fiir den Kapitalmarkt einsetzen.
Hier argumentieren sie bereits ahnlich wie die SVP. Fir die Mitte sind die Be-
grundungen der Regierung schlussig und die Aufteilung der Finanzierung nach-
vollziehbar. Es ist nachvollziehbar, dass in der Aufbauphase erhebliche Mittel in
die Aufbauarbeit gesteckt werden miissen, aber noch keine oder nur geringfligige
Einnahmen erzielt werden kdnnen. Eine Aufnahme auf dem Kapitalmarkt wirde
nur die Initialkosten verteuern. Die Mitte stimmt dem Verpflichtungskredit un-
verandert zu; vom Riickzug der Vorlage 5502 wird Kenntnis genommen.
Drittens, Vorlage 5820a: Der Kanton will sich aktiv an der Transformation des
aviatischen Teils des Flugplatzareals engagieren, was nach der langen und zum
Teil unriihmlichen Vorgeschichte positiv zu bewerten ist. Fiir den Kanton stellt
sich aber die Frage, ob und in welcher Form er sich bei der Transformation ein-
bringen soll. Der Kanton soll im Lead sein. Hierfir bendtigt er einen Planungs-
kredit von 8,2 Millionen Franken. Wird der Planungskredit bewilligt, erhélt der
Regierungsrat den Auftrag und die Mittel, um ein Vorprojekt auszuarbeiten und
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die notwendigen Verfahren einzuleiten. Die Mitte steht hinter der Dreifachnut-
zung des Flugplatzareals und wird diesem Planungskredit zustimmen. Ohne Pla-
nungskredit gibt es keine Aviatik mehr auf dem Flugplatz Dibendorf. Dies kdnnte
auch zur endgultigen Schliessung des Flugplatzes Dilbendorf fiihren. Das will die
Mitte nicht. Der Flugplatz Dubendorf ist die Wiege der schweizerischen Luftfahrt
und soll so erhalten bleiben. Der Minderheitsantrag der Griinen wird abgelehnt.
Noch eine personliche Bemerkung: Der Betrieb des Fliegermuseums Dibendorf
ist auf jeden Fall zu erhalten. Eine mdgliche Schliessung ware der grésste Schild-
burgerstreich.

Viertens, Vorlage 5821a: Mit der vorliegenden Teilrevision des kantonalen Richt-
plans wird den Erkenntnissen aus dem Syntheseprozess zur gesamthaften Ge-
bietsentwicklung des Flugplatzareals Rechnung getragen. Die Festlegungen zum
Flugbetrieb sowie zum Flugfeld sind als Interessenbekundung und als Ausgangs-
lage flr das Sachplanverfahren des Bundes, SIL (Sachplan Verkehr, Teil Infra-
struktur Luftfahrt), zu verstehen. Innerhalb der Spezialkommission konnten viele
Punkte in der Diskussion mit Fachexperten geklart werden. Die Anpassungen hal-
ten sich daher im Rahmen. Auch in diesem Punkt hat sich die Einsetzung einer
Spezialkommission absolut bewahrt. Besten Dank allen Beteiligten.

Nicht Gberraschenderweise kamen die meisten Antrage zum Flugbetrieb und zu
Okologischen, baulichen und verkehrspolitischen Fragen. Fir die Mitte sind die
Erkenntnisse, Formulierungen und bildliche Darstellungen im Synthesebericht
massgebend. Um Klarheit zu schaffen, unterstiitzt die Mitte die Begrenzung der
Anzahl Flugbewegungen auf 20'000 pro Jahr, lehnt aber samtliche weitere Ein-
schrénkungen, zum Beispiel Reduzierung auf 16'000 Flugbewegungen pro Jahr
oder ein Verbot der kurzfristigen Parkierung von Flugzeugen im Blick auf das
WEF (World Economic Forum), ab. Die Mitte unterstiitzt die Anrainergemeinden,
indem der neueste Stand der Technik nicht zu einer héheren Anzahl Flugbewe-
gungen bei insgesamt gleichen Larmimmissionen fuhren darf. Ansonsten folgt die
Mitte den Regierungsantragen.

Zusammenfassend: Die Mitte nimmt den Synthesebericht positiv zur Kenntnis,
nimmt vom Rickzug der Vorlage 5502 Kenntnis, tritt auf alle drei Vorlagen
58193, 5820a und 5821a ein und stimmt diesen zu. Situativ werde ich mich noch
zu einigen Antragen in der Detaildebatte dussern.

Fir die drei Anrainergemeinden sind die Antrége der Spezialkommission ein wei-
terer positiver Meilenstein mit einer langen und schwierigen Vorgeschichte. Seit
Jahren setzen wir uns fir das Konzept eines historischen Flugplatzes mit Werk-
flligen ein. Lange wurden wir hierfir belachelt. Viele Gespréche und eine gute
Diskussionskultur haben dazu gefuihrt, dass praktisch alle Anliegen der Anrainer-
gemeinden in den Synthesebericht und in die Antrdge der Spezialkommission
Eingang gefunden haben. Das ist fir mich gelebte Demokratie. Weiter so!

Zum Schluss noch eine Bemerkung als Gemeindeprasident von Volketswil: Wir
werden heute sehr viel Uber die Entwicklung und Zukunftsmoglichkeiten des
Flugplatzareals auf der Seite von Dubendorf und Wangen-Brdttisellen erfahren
und diskutieren. Der Gemeinderat von Volketswil steht hinter dem Synthesebe-
richt. Zuhanden der Regierung mochte ich aber klar zum Ausdruck bringen, wie
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ich es bereits wiederholt getan habe, dass sich die Entwicklungsmdglichkeiten
nicht einseitig auf eine Flugplatzseite verteilen dirfen. Uber Volketswil werden
fast samtliche Starts und Landungen durchgefihrt werden. Die L&rmkurve wird
entscheidend sein fur die zukinftige Entwicklung der Gemeinde. Daneben wird
auch der Strassenverkehr wegen der Entwicklungen auf dem Flugplatzareal stark
zunehmen. Ich sage es deutsch und deutlich: Die Bevolkerung von Volketswil
wird nicht bereit sein, samtliche Lasten des Flugplatzareals zu Gibernehmen. Hier-
fir werden auch die 6ffentliche Zuganglichkeit, das Freiraumkonzept und der
schone Lebensraum fir Tier- und Pflanzenarten nur begrenzt helfen kénnen. Die
Regierung wird sich hierzu zusammen mit dem Gemeinderat VVolketswil Gedan-
ken machen missen, wie in Zukunft eine attraktive Gemeinde gestaltet werden
soll. Ideen sind bereits vorhanden: Ich verweise auf die Verlangerung der Glatt-
albahn nach Volketswil, auf die Uberdachung der A15 im Hegnauer-S und die
Umzonung von attraktiven Wachstumsgebieten. Wir bieten Hand fiir gute und
zukunftsgerichtete Losungen. Besten Dank.

Walter Meier (EVP, Uster): Ein Innovationspark in der Schweiz mit Flugplatz
und naher Anbindung an ETH, Universitat Zirich und so weiter ist eine einmalige
Chance. Diese sollten wir nutzen. Es sind alle wichtigen Akteure im Boot und
ziehen am gleichen Strick. Wenn die Vorhaben umgesetzt werden sollen, braucht
es eine Vorfinanzierung durch den Kanton. Denn falls der Innovationspark zum
«Fliegen» kommt, profitiert der Kanton langfristig starker, als er geméss den Vor-
lagen 5819 und 5820 investieren wird. Sie haben es gemerkt, die EVP tritt auf alle
Vorlagen ein.

Die EVP unterstitzt die Vorlage 5819. Es geht hier um den Verpflichtungskredit
von 97,45 Millionen Franken. Die Antrage der Griinen und der SVP werden von
der EVP nicht unterstitzt. Wenn wir den Innovationspark wollen, sollten wir an
diesen Krediten nicht herumschrauben.

Gemass dem Synthesebericht — und dahinter stehen die Gemeinden Dubendorf,
Wangen-Briittisellen und Volketswil, der Kanton, die ETH, die Uni Zirich, die
EAWAG (Eidgendssische Anstalt flir Wasserversorgung, Abwasserreinigung und
Gewasserschutz), die EMPA und viele mehr — soll der Innovationspark den Flug-
platz fir Forschungs-, Test- und Werkfliige nutzen kdnnen. Dazu muss der aktu-
elle Militarflugplatz mit ziviler Mitbenutzung eine Umwandlung in einen zivilen
Flugplatz mit militérischer Mitbenutzung erfahren. Fur die EVP ist der Flugplatz
ein wichtiger Bestandteil des Innovationsparks. Wir untersttitzen deshalb die VVor-
lage 5820a. Ohne Umwandlung des Militar-Flugplatzes Dubendorf mit ziviler
Mitbenitzung zu einem zivilen Flugplatz mit militarischer Mitbenutzung wird es
in geraumer Zeit in Dibendorf keinen Flugplatz mehr geben. Mit der Aufhebung
des Flugplatzes gébe es einen Innovationspark ohne Flugplatz, das heisst ein we-
sentliches Element wiirde dem Innovationspark fehlen.

Relativ viele Antrége gibt es zur Vorlage 5821a, der Teilrevision «Gebietsent-
wicklung Flugplatzareal Dibendorf» des kantonalen Richtplans. Die EVP unter-
stitzt jeweils die Mehrheitsantrage. Ein paar erwéhne ich hier kurz: Es geht zum
Bespiel um die Prézisierung der Piste, der Flugbetrieb ist auf 20'000 Bewegungen
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zu begrenzen — statt: ausgelegt — und wir unterstlitzen auch Erganzung mit «un-
notige Lichtemmissionen sind zu vermeiden».

Manuel Sahli (AL, Winterthur): Bei Eintrittsvoten zu so einem Geschaft sollte
man ein Big Picture zeichnen. Wir haben hier — «big» ist das richtige Wort —auch
eine grossere Kiste vor uns. Das Geschéft erstreckt sich Gber mehrere Traktanden.
Wir haben die Zahl von 55'000 Hektaren gehort; der Innovationspark umfasst ver-
schiedene Sachen: die Gebietsentwicklung Flugplatz, den Innovationspark selbst
und seine Nutzung. All dies steht hier zur Disposition und zur Diskussion. Dabei
kann man sich jetzt auch in einem Eintretensvotum in unbedeutenden Details ver-
lieren. Wenn man ein bisschen durch die Vorlage durchberaten hat, dann ist bei-
spielsweise das Beharren der SVP auf gewisse Sicherheit am Flugplatz eingegan-
gen; dies einfach als Anekdote. Ich werde in meinem Eintretensvotum nicht wei-
ter auf die Minderheitseintrage eingehen. Diese kommen spater.

Ich habe mich gefragt, wie ich diesen Innovationspark einordnen soll. Wir reden
hier stdndig von Start-ups, dass wir diese Start-ups fordern sollen. Warum be-
trachten wir den Innovationspark nicht selbst als Start-up? Ich finde, der Ver-
gleich ist nicht so falsch. Denn, wir investieren hier als Kanton in eine Anschub-
finanzierung. Wir investieren hier Risikokapital in einen Innovationspark und
wissen nicht genau, wohin die Reise geht. Der Erfolg dieses Projekts ist unklar.
Er ist mit Unsicherheiten behaftet. Und ich glaube, niemand kann uns auch beim
schénsten Hochglanzprojekt garantieren, dass schlussendlich das Geld, das wir
hier investieren, auch zum Erfolg fuhrt, dass der Innovationspark quasi dann auch
wirklich «abhebt», so wie er sollte.

Bemerkenswert ist vielleicht, wenn wir den Start-up-Vergleich nehmen, dass bei
einem normalen Start-up dies Private machen, Business Angels — oder wer auch
immer dann Geld investiert. Aber hier ist es bemerkenswerterweise der Staat. So-
gar der Freisinn ist damit einverstanden, dass hier der Staat in die Wirtschaft in-
vestiert. Was ja grundsétzlich schon ist. Wir haben da auch grundséatzlich nichts
dagegen. Aber wenn der Kanton investiert, sollte dieser dann auch einen ange-
messenen Einfluss haben beziehungsweise, wer investiert, erwartet auch, dass
entsprechend was zuriickkommt.

Hier komme ich zur Governance, ein erster Punkt, den wir ein bisschen kritisch
sehen. Wenn man die IPZ Property AG anschaut, die das gesamte Kapital besitzt,
besteht die Gefahr, dass die Stiftung, Uber die, wenn man die Governance-Richt-
linien anschaut und tber die der Kanton die Aufsicht fiihrt, an die Wand gedriickt
wird beziehungsweise die Aufsicht eventuell nicht ganz so gut zu bewerkstelligen
Ist. Und dies trotz des Kapitals, das wir hier einschiessen und auch trotz massge-
blicher Beteiligung der Universitat Zirich, die hier auch ein massgebliches Inte-
resse hat und auch zum Kanton gehort.

Mit der Universitéat sind wir auch bei der Nutzung. Ich habe vorhin die Universitat
bereits genannt. Dies ist, denke ich, auch ein grosser Pluspunkt, den wir anerken-
nen mussen seitens der AL. Die Universitat steht hinter diesem Projekt auch aus
eigenem Interesse. Das ist grundsétzlich ein positiver Punkt, auch wenn man
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durchaus kritisch sehen kann, dass sich die Universitat damit fokussiert, bezie-
hungsweise die Universitat legt damit einen starken Schwerpunt auf MINT-
Féacher. Man muss schauen, dass die Konzentration auf MINT-Facher nicht dann
zulasten der geisteswissenschaftlichen Facher geht beziehungsweise nicht diese
schlussendlich unter die Rader kommen.

Noch ein weiterer kritischer Punkt: Es wurde vielfach erwéhnt, dass es logisch
sei, dass die Aviatik hier angesiedelt werden misse. Da muss man schlichtweg
sagen, diese ist nicht mehr zeitgemass. Auch wenn wir den Innovationspark auf-
bauen, dann muss das noch lange nicht heissen, dass die Aviatik ein Schwerpunkt
des Innovationsparks sein muss.

Weiter haben wir auch noch ein bisschen mehr High-Level studiert, die Gentrifi-
zierung beziehungsweise, hier werden gut ausgebildete und nicht schlecht be-
zahlte Leute ihren Wohnsitz nehmen. Es fuhrt zur Verteuerung von Wohnraum.
Es gibt keine flankierenden Massnahmen in Form von gemeinnitzigem Wohn-
raum und so weiter. Dies ist nicht geplant. Hier kommt es also zu einer Aufwer-
tung des Gebiets.

Aber bei all dieser Kritik, die Position der AL: Vielleicht merkt man es auch an
dieser durchaus sachlichen, technischen, aber auch eher heruntertemperierten Dis-
kussion. Die Begeisterung in der AL fiir das Projekt Innovationspark ist eher més-
sig beziehungsweise die Vorfreude, die, bildlich gesagt, aus dem Hochglanzpros-
pekt spricht, die auch aus der Begeisterung der VD (Volkswirtschaftskommission)
kommt, ist bei uns nicht ganz durchgedrungen. Trotzdem haben wir es hier mit
einer grossen Kiste zu tun. Eine grosse Kiste, zur der man vielleicht noch sagen
kann, ja, sie abzuschiessen ware vielleicht ein Too-big-to-fail. Was auch eine
Problematik ware. Welchen Rattenschwanz zieht man nach sich, wenn man dieses
Projekt ablehnt? Was hatten wir zu verlieren? Worst Case: 110 Millionen Fran-
ken. Summa summarum ist es wohl zu wenig, um dagegen zu sein, aber auch zu
viel, um mit Feuer und Flamme dafir zu sein.

Ratsprasidentin Esther Guyer: Damit haben die Fraktionen ihre Erklarungen ab-
gegeben. Wir fahren jetzt weiter mit der Eintretensdebatte. Ab jetzt betragt die
Redezeit finf Minuten.

Marcel Suter (SVP, Thalwil): Zuerst in der Wirtschaftskommission (Kommission
flr Wirtschaft und Abgaben) und danach in der Spezialkommission «Innovations-
park» habe ich mich in vielen Sitzungen und seit einigen Jahren mit dem Thema
intensiv auseinandergesetzt. Die nun vorliegenden Vorlagen sind insgesamt
durchaus ausgewogen. Fir die SVP — das hat mein Kollege Herr Lucek bereits
gesagt — war und ist die Dreifachnutzung matchentscheidend. Dies ist erreicht,
wenn Sie den Antrag der Griinen Partei heute hoffentlich ablehnen.

Wir konnten jetzt noch weiter dartiber diskutieren, ob es nicht von Anfang an
weniger Staat oder weniger Geld vom Staat in diesem Projekt h&tte geben sollen.
Unter anderem konnen Sie den beiden Antragen der SVP noch zustimmen und
sagen, was gut oder schlecht gelaufen ist in den letzten Jahren. Heute ist aber die
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Zeit gekommen, dem Innovationspark einfach einen politischen Schub zu verlei-
hen und zum Schluss Ja zu den Vorlagen zu sagen. Die Mehrheit in diesem Rat
sieht dies zum Glick so. Die Griuinen zeigen einmal mehr auf, dass es in dieser
Partei praktisch immer an Pragmatismus und Kompromissbereitschaft fehlt, auch
wenn es wie in diesem Fall um Innovation, Forschung und Entwicklung geht oder
kurz gesagt um einen Teil der zukinftigen Wirtschaft. Da gehort die Aviatik halt
einfach dazu.

Den kritischen Stimmen auch aus anderen Parteien sei gesagt, ich verstehe, dass
die Aussicht auf so viele neue Firmen, Tausende neue Arbeitsplatze auch Sorgen
oder Probleme mit sich bringt, beispielsweise das Thema Verkehr — haben wir
schon mehrmals gehdrt —, Wohnungen fiir all diese Menschen und so weiter. Aber
bitte, bleiben wir positiv. Positiv handeln und denken hilft auch hier. Wieso es
seitens des Gewerbes im Umkreis Dlbendorf auch kritische Stimmen gibt, ist eher
verwunderlich. Denn, nein, die Verpflegung der Mitarbeiter, Blumen fiir Anl&sse,
Hilfe bei der Buchhaltung, Reparieren der sanitdren Anlagen und so weiter wer-
den nicht von internationalen Nicht-Schweizerfirmen fur die Start-Ups gemacht
werden, sondern das umliegende Gewerbe. Die fiir uns alle so wichtigen KMU
werden sofort und von Anfang an vom Wachstum auf diesem Gebiet profitieren.
Den kritischen Stimmen empfehle ich hier, sich mit den KMU und Politikern bei-
spielsweise in Schlieren auszutauschen. Da sind unterdessen kaum kritische Stim-
men mehr zu héren; alle sind froh, dass Schlieren den Biotechnikpark hat.

Ich hoffe und bin tberzeugt davon, dass mehr oder weniger alle in Dibendorf in
ein paar Jahren auch so reden werden. Danken méchte ich auch der zustdndigen
Regierungsratin und ihrem Team in der Volkswirtschaftsdirektion sowie natirlich
den Personen im Umfeld des Innovationsparks. Es ging langer als urspriinglich
geplant und gedacht. Aber jetzt haben wir eine gute VVorlage und hoffen auf viel
Innovation und viele erfolgreiche Unternehmungen im Innovationspark. Vielen
Dank fir ihre Aufmerksamkeit.

Florian Heer (Grine, Winterthur): Wir Griinen haben die Kommissionsarbeit kri-
tisch begleitet, ja, das haben wir, und haben mittels vieler Fragen Einblick in die
Hintergrinde und Prozesse erhalten. Schone und blumige Voten haben bereits ei-
nige gehalten; dem mdchten wir uns nicht im selben Masse anschliessen.

Die gesamte Kommissionsarbeit hat uns begleitet, da hat uns einiges gefallen,
nach wie vor sehen wir einiges kritisch und einiges geht fiir uns eindeutig in die
falsche Richtung.

Einige Beispiele: Es gibt weiterhin grosse Uberschneidungen bei der Vermark-
tung des Innovationsparks und der Aufgabe, neue Firmen anzusiedeln. So existie-
ren Abgrenzungsschwierigkeiten zwischen der Greater Zurich Area, der Stiftung
IPZ und natlrlich auch Switzerland Innovation, der entsprechenden Stiftung des
Bundes. Hier hatten wir uns klarere VVerhaltnisse gewunscht.

Einen Schlisselmechanismus sehen wir Griinen — wie andere bereits erwéahnt ha-
ben — in der Erteilung des Unterbaurechts. Dessen gestaffelte Erteilung entspre-
chend des Entwicklungsfortschritts des IPZ ist ein eminent wichtiges Steuerungs-
instrument des Kantons. Wir appellieren an die Volkswirtschaftsdirektion hier
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kritisch und vorsichtig zu agieren, denn die Risiken flr den Kanton Zurich bleiben
gross. Die Erteilung des Unterbaurechts darf nicht vorschnell und ohne gesicherte
Hintergrinde geschehen.

Ein kurzer Blick zur Finanzierung: Der Kanton finanzierte die Stiftung IPZ bereits
Uber sieben Jahre und nannte es immer und immer wieder Anschubfinanzierung.
In der aktuell vorliegenden Vorlage sind weiterhin Betrdge eingestellt, um die
Stiftung IPZ und auch die IPZ Operations AG finanziell zu unterstitzen. Das leh-
nen wir Grinen in der vorgelegten Form ab — spater mehr dazu. Diese «Anfangs-
phase» hétte unserer Meinung nach viel friher abgeschlossen sein sollen. Auf die
Idee, dass Private den Innovationspark und die notwenigen Trager sich finanziell
beteiligen werden, sind nie Taten gefolgt. Die anderen Stifter, wir haben es schon
gehort, sind bisher keine privaten Firmen sind. Hier und heute verldngern Sie
diese Anfangsphase auf 13 Jahre. Ich hoffe, wir verabschieden uns heute endlich
von dieser Bezeichnung.

Gemass den Planen und Unterlagen, welche der Kommission présentiert wurden,
kann davon ausgegangen werden, dass die kantonale Finanzierung mit diesen
Vorlagen nicht beendet sein wird. Gerne verweise ich auf das Aviatik-Konzept:
eine angedachte Infrastrukturgesellschaft mit Tragerschaft aus Kanton und Anrai-
nergemeinden oder die Erschliessung via Darlehen, die im besten Fall zuriickbe-
zahlt werden. Das ist eine grosse Summe, die hier den Chrebsschusselibach run-
terschwimmen kann. Mehr dazu bei unseren Antragen.

Ein kurzer Blick auf das Governance-Konzept: Im vom Regierungsrat verabschie-
deten Governance-Konzept des Innovationsparks und in der Governance-Verein-
barung ist verankert, dass der Stiftungsrat und seine Mitglieder unabhéngig sein
sollen — ohne vermerkt zu haben, wovon.

Apropos unabhangig: Hier muss man wohl die Verflechtungen von Herrn Peter
Bodmer ansprechen. Er ist der langjahrige Stiftungsratspréasident der Stiftung IPZ
und neben seinen 34 weiteren Mandaten ist er seit Juni 2022 auch der Verwal-
tungsrat der IPZ Property AG. Da stellt sich wohl jedem die Frage: Wie soll eine
Person, die im Aufsichtsgremium und im Gremium der Beaufsichtigten gleich-
zeitig ist, sich selber kontrollieren? Wie soll sie denn die finanzielle Unabhéngig-
keit wahren, wenn sie durch die Rolle des Beaufsichtigten gleichzeitig der Finan-
zierer des Aufsichtsgremiums ist? Derartige Mandatsanh&ufungen schaffen Ab-
hangigkeiten und Interessenskonflikte sowie Kontrolldefizite.

Schon in der Kommission waren die Fragen der Griinen zum Governance-Kon-
zept kaum zu erschopfen, und nun stellen sich noch einige weitere Fragen: Ist die
oben genannte Unabhédngigkeit so, wie sie sich die Volkswirtschaftsdirektorin
vorstellt? Seltsam ist des Weiteren, wenn die Richtlinien des Governance-Kon-
zepts Grenzen fur Doppelrollen bei Vertretern des Kantons definieren (Artikel 14
der Richtlinien) und dieselben Grenzen fir die Privatpersonen nicht gelten. Halt!
Es gibt eine Regulierung im Governance-Konzept; der Wortlaut ist: «Ein Einsitz
der Stiftung IPZ im Verwaltungsrat der IPZ Property AG ist zukinftig untersagt.»
Ich hoffe, Sie htren meine Ironie. Wir Griinen haben hier schon zu einem friiheren
Zeitpunkt und bei derselben Person darauf hingewiesen, wie solche Verflechtun-
gen zu nennen sind: Man nennt sie Filz. Wir legen der VVolkswirtschaftsdirektorin
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ans Herz, das Governance-Konzept nochmals zu Uberdenken oder allenfalls zu
Uberarbeiten. Besten Dank.

Orlando Wyss (SVP, Diibendorf): Zuerst eine Korrektur an Doris Meier von der
FDP: Der Flugplatz Dibendorf ist kein ehemaliger Militarflugplatz, sondern ein
aktiver Militarflugplatz — und das noch lange Jahre.

Vor etwa 16 Jahren war ich zum ersten Mal an einer Informationsveranstaltung
uber den Innovationspark dabei, welche damals in der EMPA Dubendorf statt-
fand. Dort wurde das Projekt vorgestellt, und man war euphorisch, dass diese Idee
von der Wirtschaft im Inland, aber auch im Ausland als zukunftsweisend aufge-
nommen wiirde. Als Dibendorfer Gemeinderat und damaliger Préasident der SVP
Dibendorf stellten sich mir zwei Fragen. Es sind die zwei Fragen, welche mich
von Anfang an diesem gigantischen und schon fast grossenwahnsinnigen Projekt
skeptisch gegentberstehen liessen und mich auch heute noch in meiner Beurtei-
lung leiten. Die erste Frage lautet: Ist es eine staatliche Aufgabe, die Innovation
zu steuern, zu organisieren und zu finanzieren? Die zweite Frage lautet: Nitzt
oder schadet dieser gigantische, neu zu erstellende Stadtteil meiner Gemeinde Di-
bendorf?

Wie schon vor fast zwei Jahrzehnten bin ich immer noch der Ansicht, dass es
keine staatliche Aufgabe ist, fir die Privatwirtschaft Innovation zu organisieren.
Zumal die Schweiz bisher schon weltweit die Nummer eins in Sachen Innovation
ist, und es keinen Grund gibt, wieso sich dies ohne Innovationspark &ndern sollte.
Innovation kann nicht staatlich angeordnet und orchestriert werden. Und Innova-
tion findet nicht in Betonpaldsten, sondern in kreativen Hirnen statt. Auch wenn
zukiinftig noch hohere staatliche finanzielle Hilfen und Subventionen, wie der
heute zur Diskussion stehende Anschubkredit von fast 100 Millionen Franken ge-
sprochen werden, wird dies nie die Innovationskraft von privaten Unternehmern
ersetzen. Die innovativsten Firmen dieser Welt, wie Google, Microsoft, Apple
oder Amazon entstanden in Schuppen und Garagen ohne staatliche Hilfen. Die
IBM in Rischlikon hat vor nicht allzu langer Zeit bewiesen, dass man ohne gi-
gantische staatliche Unterstlitzung grosse Taten vollbringen kann. Zweimal ge-
wannen sie einen Nobelpreis. Was auch gegen staatlich gesteuerte Innovation
spricht, ist das Beispiel des Zusammentreffens von staatlicher und privater Inno-
vationskraft 1990 beim Zusammenschluss der Bundesrepublik Deutschland mit
der DDR. Am eindricklichsten kann dies am Produkt Automobil aufgezeigt wer-
den, die beide produzierten, namlich einem VW Golf und einem Trabant. Ich ver-
misse die privaten Investoren bei diesem Projekt. So ist auch die Kritik der Gru-
nen bei der Kreditvorlage berechtigt, dass der Anteil der Privatwirtschaft an der
Finanzierung viel grosser sein misste. Dass es der Innovationspark nicht schafft,
Wagniskapital fur die Finanzierung der Infrastrukturen aufzubringen, l&sst erheb-
liche Zweifel an diesem Projekt aufkommen.

Dann die zweite Frage, welche mich beschéaftigt. Ist dieses Projekt ein Vorteil fur
die Standortgemeinde Dibendorf? Obwohl unser Stadtrat Feuer und Flamme fiir
den Innovationspark ist, sind auch hier berechtigte Zweifel angebracht. Mit die-
sem stédtebaulichen Projekt wird ein gigantischer Stadtteil hingeklotzt. Man
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spricht von tiber 10’000 Arbeitsplidtzen und einer Wertschopfung in Milliarden-
héhe. Doch diese Wertschopfung wird, wenn tiberhaupt, nicht in Diibendorf, zum
grossten Teil auch nicht im Kanton Zirich und vielleicht auch nicht in der
Schweiz stattfinden. Auf dem Innovationspark wird geforscht und nicht produ-
ziert. Und Forschung ist ein Aufwandposten in einer betrieblichen Erfolgsrech-
nung, welcher nicht zu Steuereinnahmen fiihren wird. Dafiir haben die Diibendor-
fer hohe Kosten fiir Versorgung und Entsorgung zu leisten, neben den gewaltigen
Verkehrsproblemen, welche entstehen werden. Auch der Druck auf den Woh-
nungsmarkt wird gigantisch sein. Bei der in Dilbendorf angedachten neuen Bau-
und Zonenordnung wird verdichtet auf Teufel komm raus. Ganze Quartiere wer-
den von W3 auf W5 aufgezont. Ob dies im Sinne der heute dort wohnenden Be-
vOlkerung ist, darf hinterfragt werden.

Mit der Beantwortung dieser zwei Fragen, welche ich mir schon vor Jahren ge-
stellt habe, komme ich zum Schluss, dass diesem gréssenwahnsinnigen Projekt
nicht zugestimmt werden kann. Aus diesen Griinden werde ich den Verpflich-
tungskredit und die Richtplanvorlage ablehnen. Danke.

Julian Croci (Griine, Dlbendorf): Der Flugplatz in Dubendorf spielt seit mehr als
100 Jahren eine wichtige Rolle in der Region und im Leben ihrer Bewohnerinnen
und Bewohner. Zuerst als Zivil-, dann als Militarflugplatz und in den letzten Jah-
ren primdr mit einer Vielfachnutzung. So vielfaltig die heutige und zukunftige
Nutzung, so vielféltig die Anspriiche. Meine Grosseltern, die in Schwerzenbach
wohnten, waren unglaublich froh dariiber, als die F/A-18-Jets 2005 verschwan-
den. Endlich kein Larm mehr. Andere kamen erst wegen dem Flugplatz in die
Region.

Der geplante Innovationspark Zirich ist nun die nachste und grosste Transforma-
tion fiir den Flugplatz und beschéftigt in Dibendorf praktisch alle. Der Flugplatz
Dibendorf ist mehr als nur eine weitere Landreserve, die jetzt entwickelt wird,
sondern fur viele ein wichtiger Teil ihrer Heimat. Der Innovationspark muss die-
sem Anspruch gerecht werden, was nicht bedeutet, dass alte Zépfe wie die Flug-
zeug-Fliegerei nicht abgeschnitten werden konnen. Bis jetzt sieht es gut aus. Den-
noch sollten verschiedene Aspekte nicht vergessen werden, die das Leben in der
Region beeinflussen oder fir die lokale Bevolkerung einen Mehrwert bieten kon-
nen.

Das Flugfeldquartier, das zwischen Bahnhof Diibendorf und Flugplatz gequetscht
Ist, ist heute ein beschauliches Quartier. Es gibt ein Schulhaus, ein paar Einfami-
lienh&user und Mehrfamilienhauser, mehrheitlich entstanden im letzten Jahrhun-
dert — trotz der Nahe zum Bahnhof noch einigermassen bezahlbar. Klassische Ag-
glo-Mischung. Es ist klar, dass sich das Gesicht des Quartiers mit dem Innovati-
onspark &ndern wird, schliesslich entstehen in direkter Nachbarschaft nun mehr
als 10'000 Arbeitsplatze. Wir Grinen fordern in diesem Zusammenhang, dass der
Verkehr nur tUber Hauptstrassen gefiihrt wird und der Wildparkiererei und dem
Parkplatz-Suchverkehr einen Riegel vorgeschoben werden. Das ist essenziell flr
das Quartier. Andere Gebietsentwicklungen haben gezeigt, dass dies nicht einfach
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Uber das Festlegen eines Modalsplits funktioniert. Der Suchverkehr und die Wild-
parkiererei mussen aktiv verhindert werden — durch Fahrverbote und Ahnliches.
Nicht nur im Flugfeldquartier, sondern in allen angrenzenden Gemeinden wird
der Druck auf Mieten und Immobilienpreise zunehmen. Bis heute wurden bereits
viele Menschen und Familien mit bescheidenem Einkommen aus der Stadt Zirich
in die Agglomeration verdrangt. Wir beftirchten, dass mit dem Innovationspark
die Verdrangung weitergeht, und Menschen noch weiter weg von ihrem Arbeits-
platz wohnen missen. Zu beobachten ist dies bereits heute — ohne Innovations-
park. Gemeinden und Kanton miissen Gegensteuer geben, damit das Glattal und
die Greifensee-Region weiterhin allen ein Zuhause bieten kann.

Dennoch bringt der Innovationspark der lokalen Bevolkerung auch Gutes. Nach
mehr als 100 Jahren wird das Gebiet wieder zugénglich, verschiedene Parks laden
zum Verweilen ein und schaffen mit der 6kologischen Aufwertung fur die Bevol-
kerung einen Mehrwert. Zusammen mit dieser Aufwertung kann im besten Fall
fur die Flachen von echter Natur gesprochen werden, anders als bei vielem Griin-
raum im Siedlungsgebiet, der es in Sachen Sterilitdt hdufig mit einem Clean-
Room aufnehmen kann. Wir Griinen erwarten, dass die Offnung des Gelandes
und die Renaturierung der Gewaésser unverziglich beginnen, wie im Richtplan
beschrieben, und nicht erst in den 2030er-Jahren, wie im Verpflichtungskredit an-
gedeutet. Abgerundet wird der Nutzen flr die Bevolkerung durch die vorgesehene
Maglichkeit fur 6ffentliche Veranstaltungen. Wir hoffen, dass auf dem Gelande
des Innovationsparks auch Kultur hin und wieder einen Platz findet, zum Beispiel
Openair-Konzerte, Kunst-Installationen oder Aktionskunst.

Kanton und Standortgemeinden stehen in der Pflicht, dass der Innovationspark
nicht nur Forschung und Wirtschaft niitzt, sondern auch die Bevolkerung daran
teilhaben und sich damit identifizieren kann, wie sie es seit mehr als 100 Jahren
mit dem Flugplatz tut. Vielen Dank.

Partick Walder (SVP, Dibendorf): Wie mein Vorredner Orlando Wyss flihle auch
ich mich als Dibendorfer Gemeinderat und Président der SVP Dubendorf dazu
gezwungen, zu diesem Thema zu sprechen. Gezwungen daher, da ich erwarte,
dass wir mit unserer Meinung bei den nachfolgenden Abstimmungen nicht obsie-
gen werden. Um es vorwegzunehmen, auch ich werde, wie Orlando WYyss bereits
sagte, den Verpflichtungskredit ablehnen.

Das Luftschloss Innovationspark begleitet mich, seit ich vor nun etwas mehr als
16 Jahren ins Dubendorfer Parlament gewéahlt wurde. Mit der Ankiindigung des
Teilrlickzugs der Armee auf dem Militarflugplatz Dubendorf wurde die Classe
politique sofort hellhdrig. Auf verschiedenen politischen Ebenen wollte man sich
die Chance nicht nehmen lassen, sich ein personliches Denkmal zu setzen. Und
was bietet sich da mehr an, als die Inanspruchnahme einer der letzten freien zu-
sammenh&ngenden Flachen zwischen Spreitenbach und dem Zircher Oberland?
Die Idee des gigantischen und sinnlosen Innovationparks war geboren. VVon sinn-
los spreche ich, da sich die Classe politique im Laufe der Zeit immer wieder auf
die Sinnsuche machen musste. Als Beweis daflr kann angefthrt werden, dass im
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Winter 2019 — gemass damaliger NZZ — die Bildungsdirektion prufe, die Kan-
tonsschule dort zu realisieren. Und jetzt ist es offiziell; sie wird auf dem Innova-
tionspark realisiert.

Ich versuche Ihnen noch in aller Kirze mit vier Argumenten aufzuzeigen, wieso
sich so viele Diibendorferinnen und Dubendorfer gegen dieses Projekt stellen: Der
Ist-Stand ist perfekt fir Dibendorf, den Kanton Zirich und die nadchste Genera-
tion. Wie oben erwahnt, handelt es sich beim Militarflugplatz Dibendorf um die
letzte grosse zusammenliegende Freiflache zwischen Spreitenbach und dem Zir-
cher Oberland, wenn man den Flughafen Kloten nicht betrachtet. Wieso sich un-
sere Generation anmasst, ohne Not auch diese noch zu tiberbauen, ist absolut mas-
slos. Die heutige Freiflache ist sowohl aus umwelttechnischer wie auch aus nach-
haltiger Sicht unersetzbar und daher so zu belassen. Mit dem heutigen Ist-Stand
kann jeder in der Region sehr gut leben. Ein Dubendorf wie man es kennt.
Zweitens, die liberale Haltung Diibendorfs: Dubendorf wurde im Beobachter vor
den Kommunalwahlen als letzte biirgerliche Bastion bezeichnet. Viele Diibendor-
fer sind effektiv noch liberal. Dies beinhaltet, dass wir davon tberzeugt sind, dass
zwar die Ausbildung Aufgabe des Staates ist, die Wirtschaft und somit auch die
Innovation jedoch aus privatem Interesse erfolgen muss. Sollte genligend privates
Interesse vorhanden sein, wirden sich sowohl die finanziellen Mittel sowie auch
die entsprechenden Flachen finden lassen. Seitens Politik wird immer wieder ar-
gumentiert, dass die Privaten erst in Erscheinung treten wiirden, wenn der Staat
das erste finanzielle Risiko auf sich genommen habe — Risikoverschiebung von
Privaten zum Steuerzahler muss fir ein liberales Gedankengut ein No-Go sein.
Dabei ist Dlbendorf Gberhaupt nicht forschungsfeindlich, wie die Entwicklung
der EMPA und EAWAG zeigen, dies auch, weil diese Institute ehrlich sind und
nicht versuchen, ein privatwirtschaftliches Méntelchen tberzuziehen.

Drittens, Dibendorf als Geschadigter: Dibendorf als viertgrosste Stadt des Kan-
tons verfiigt tber ein stabiles Nettovermdgen. Uns wird versprochen, dass Duben-
dorf nur die Erschliessungskosten zahlen muss. Nur glauben wir dies nicht. Indi-
rekte Kosten, alleine schon die neue Anbindung des ZVV fur den Innovations-
park, werden Dubendorf ber die Jahre Millionen kosten. In wenigen Jahren wird
Dubendorf eine normale Grossstadt sein, ndmlich mit massivem Schuldenberg.
Viertens, sollte man den Versprechungen glauben, dass 10°000 Arbeitsplitze in
Dubendorf realisiert werden, wird dies fir Dibendorf ein grosses Problem. Weder
der Bahnhof noch das Briittiseller-Kreuz (Autobahnkreuz) kann diese Menge an
Pendlern aufnehmen. Dass diese alle dann in Diibendorf wohnen werden, ist ers-
tens unrealistisch und zweitens wiirde dies zu einer massiven Verteuerung der
Mieten fiihren. Dibendorf wird nicht mehr Dibendorf sein.

Aus diesen Griinden sind viele Duberdorferinnen und Dibendorfer gegen diesen
Plan und hoffen auf die Unterstiitzung des Kantonsrates, diesem gigantischen Pro-
jekt eine Absage zu erteilen. Besten Dank.

Urs Dietschi (Grune, Lindau): Die letzten beiden SVP-Sprecher sind mir direkt
sympathisch geworden; sie sprechen mir eigentlich aus dem Herzen.
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Die Arbeiten betreffend Aviatik sind am wenigsten weit fortgeschritten. Die Ver-
tiefung der Grundlagen ist rechtlich und technisch komplex; so steht es im Regie-
rungsantrag 5768. Es scheint, dass beim gescheiterten Projekt «Businessflug-
platz» keine Grundlagenarbeit geleistet wurde, die man hétte verwenden kénnen
— was sehr bedauerlich und bedenklich ist. Man fahrt im gleichen Stil weiter wie
bisher — man trdumt.

Zum allgemeinen Verstandnis: Rede ich vom Flugplatz, ist Dibendorf gemeint;
rede ich vom Flughafen, ist Kloten gemeint. Das VBS (Eidgendssische Departe-
ment fir Verteidigung, Bevolkerungsschutz und Sport), der Bund, will den Flug-
platz fir Flachenflugzeuge schliessen und nur die Helikopterbasis weiterbetrei-
ben. Kein Wort davon im erwéhnten regierungsratlichen Antrag. Stattdessen wird
eine nie selbsttragende, aber teure Dreifachnutzung propagiert. Ich komme beim
Antrag 5820a darauf zuriick. Dass mit dem Schliessen des Flugplatzes fur Fla-
chenflugzeuge die einmalige Chance vertan wurde, die von starkem Fluglarm be-
lastete Region vor zusétzlichem Flugldrm zu verschonen, kam dem Regierungsrat
nicht in den Sinn. In einem ersten Synthesebericht wurden noch Testflugplatze im
Ausland erwéhnt, die im Gegensatz zu Diibendorf, fernab von Siedlungsgebieten
und in der N&he von Flugzeugbauern liegen.

Das Aviatik-Konzept zeigt auf dem Titelbild eine Drohne Uber einer Piste. Nur,
Drohnen bendtigen keine Pisten. Ein weiteres Bild ist jenes von Piccards «Solar
Impulse». Die «Solar Impulse» wurde auf dem Militarflugplatz Payerne entwi-
ckelt und gebaut; nach Dlbendorf kam sie spater. Sie konnte da gratis eingestellt
werden. Das sind nur zwei Beispiele, wie man sich einen nicht bendtigten Inno-
vations- und Werkflugplatz schonredet.

Dass der Flugplatz auch fir die Wartung und Betrieb fur Mobilitatstrager, sprich
Flugzeuge taugen soll, ist mehr als zweifelhaft. Unterhaltsbetriebe fur Flugzeuge
verschiedenster Grosse bestehen bereits auf dem Flughafen. Diese Betriebe sind
dort wegen der entsprechenden Pisten und besserer Erreichbarkeit. Dass auf dem
Flugplatz auch Businessfliegerei betrieben werden soll — vorerst vorwiegend als
Parkplatz —, kann nicht im Sinn der anwohnenden Bevolkerung sein und darf nicht
weiterverfolgt werden. Es ist zu befiirchten, dass auf diesem Weg der Business-
flugplatz durch die Hinterttr doch noch realisiert werden soll. Der Flughafen
muss mit seinem Verkehrsaufkommen selber zurechtkommen. Der Flugbetrieb
darf sich nicht wie ein Geschwdr in der ganzen Region um den Flughafen aus-
breiten.

Die historischen Fluge auf dem Flugplatz sind seit dem tragischen, durch einen
Pilotenfehler verursachten Absturz der JU-52 am Piz Segnas Geschichte. Die Un-
tersuchung zu diesem Absturz zeigte, dass die JU-52 infolge altersbedingter
Strukturschaden fluguntauglich ist. Es wurde ein Flugverbot erlassen. Die JU-
AIR schreibt selber, dass es fraglich ist, ob die JU-52 je wieder abhebt. Dass die
historische Fliegerei noch Eingang in den Transformationsbericht fand, ist be-
denklich und zeigt auch, dass krampfhaft nach Grinden fur den Weiterbetrieb des
Flugplatzes gesucht wird. Die Transformation des Flugplatzes zum Innovations-
park muss ohne Flugzeuge geplant werden. Wir haben mit dem Flughafen ein
komplexes System, das nicht weiter verkompliziert werden muss, dies zum
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Schutz der in der Region lebenden Menschen und auch zum Schutz vor weiterer
Luftverschmutzung und der Vermeidung weiterer Klimaschadigung.

Benno Scherrer (GLP, Uster): Endlich oder schon; endlich oder schon ist die
Frage, die wir uns hier stellen missen. Endlich und schon haben wir dank dem
Synthesebericht unter der Leitung von Peter Bodmer einen Schritt weitermachen
konnen. Endlich und schon haben wir dank der Spezialkommission, die in mei-
nem Prasidialjahr eingesetzt wurde und die von Markus Bischoff umsichtig gelei-
tet wurde, jetzt dieses Geschaft hier im Rat. Der Innovationspark ist wichtig, end-
lich oder schon. Er ist jedenfalls wichtig, und es ist Zeit. Er ist wichtig, nicht nur
fiir die Hochschulen, wir haben es gehort, sondern auch fiir die Mittelschule. Er
Ist wichtig, nicht nur fir Hightech-Giganten; er ist wichtig auch fur die Zircher
Innovationskraft und unsere Start-Ups. Und diese Diskussion ist wichtig, dass wir
sie hier fihren.

Diese Diskussion ist wichtig, weil in der Bevolkerung noch Fragen herrschen. Ich
habe irgendwie Verstandnis fur Fragen aus der Bevolkerung. Da heisst es oftmals,
das ist ja ein Wahnsinn, eine komplette Uberbauung. Ich versuche dann jeweils
zu sagen, es ist so, wie wenn der Mond so knapp eine Sichel bildet. Das wird in
den n&chsten 10, 20, 30 Jahren Uberbaut. Wo ich dann aber wenig Verstandnis
habe, ist fir die Aussagen der SVP-Vertreter aus Dilbendorf. Wenn ich alle Fake
News hier widerlegen wirde, musste ich meine Redezeit tatsachlich Gberschrei-
ten. Einfach den Status quo zu bewahren, wie das hier gewtnscht wird, das fiihrt
uns garantiert direkt in die Vergangenheit. An die Adresse der Griinen: Freifla-
chen sind nicht per se wertvolle Vernetzungskorridore oder Biodiversitatsflachen.
Endlich ein grosser Wurf, aber nicht gigantisch. Endlich Wachstum, aber nach-
haltig. Ich bin froh um diese gute Vorlage. Ich danke fur die Chance und ich danke
fur ein Ja.

Regierungsrat Martin Neukom: Innovation, die kann nicht verordnet werden, weil
Innovation bedeutet, etwas Neues zu tun oder mindestens etwas auf eine neue Art
zu tun. Das kann man nicht verordnen. Man kann es auch nicht befehlen. Es ist
auch nicht Aufgabe des Staates, neue Produkte oder Dienstleistungen selber zu
erstellen. Aber der Staat kann und soll Rahmenbedingungen schaffen, um Inno-
vation zu begtinstigen. Genau das ist das Ziel bei diesem Projekt; genau das ist
die Absicht des Innovationsparks. Es soll einen Rahmen geschaffen werden, da-
mit Forschung und Entwicklung flr Neues stattfinden kann, fir Innovatives mit
neuen Methoden und neuen Technologien. Genau diese neuen Methoden oder
Technologien konnen nattrlich helfen, kbnnen einen Beitrag zu unseren globalen
Herausforderungen im Bereich «Klimaschutz», «Energieversorgung» und «Bio-
diversitat» leisten.

Es soll aber in Dlbendorf nicht nur einen Innovationspark geben, der dann nur —
ich sage das in Anfiihrungszeichen — «nur» Innovation betreibt und am Wochen-
ende leer ist. Sondern wir schaffen damit auch ein Stadtquartier. VVorredner haben
von Gigantismus gesprochen. Das ist so natlrlich nicht ganz korrekt, weil, das
wird nicht alles auf einmal erstellt, sondern das wird schon etappenweise erstellt,
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je nachdem wie schnell das Wachstum vorangeht. Wichtig ist, dass dieses Wachs-
tum, dass dieses neue Stadtquartier sehr vielfaltig und lebendig sein soll.

Die Volkswirtschaftsdirektorin und ich haben uns aufgeteilt. Sie wird nachher
noch etwas umfassender zum Innovationspark sprechen, insbesondere zu den
Kreditvorlagen. Ich spreche (ber das Planungsrecht und die Teilrevision des kan-
tonalen Richtplans. Ich beginne mit dem Planungsrecht: Da wo der Innovations-
platz hinkommt, der gesamte Flugplatz Dibendorf, ist nicht im Siedlungsgebiet.
Mit dem kantonalen Gestaltungsplan, der festgesetzt wurde, wurde also dieses
Landwirtschaftsgebiet durchstossen — wie man das im Raumplanungs-Jargon
nennt — und somit eine Bauzone geschaffen, wo eigentlich kein Siedlungsgebiet
ist. Dieses Durchstossen in dieser Grossenordnung brachte uns die Riige des Ver-
waltungsgerichts ein, das die Ansicht vertrat, dass das rechtlich nicht zuldssig sei.
Das war fur uns alle zusammen nattrlich ein sehr herber Schlag, es war ein herber
Schlag fur den Innovationspark. Wir haben diesen Schlag als Chance genutzt und
das ganze Projekt nochmals — man kann sagen — fast ein bisschen neu gestartet;
wir haben mit allen Beteiligten inklusiv den Gemeinden eine Projektorganisation
aufgebaut und ein entsprechendes Weissbuch geschaffen, damit wir uns alle in
die gleiche Richtung bewegen kénnen. Ende 2021 hat das Bundesgericht den er-
wéhnten Verwaltungsgerichtsentscheid umgestossen — naturlich zu unserer gros-
sen Freude. Somit ist der Gestaltungsplan, wie er damals — noch in der alten Le-
gislatur — festgesetzt wurde, mittlerweile rechtskraftig, namlich seit Januar dieses
Jahres. Das heisst, im Teilgebiet A besteht nun Planungsrecht. Durch diesen Bun-
desgerichtsentscheid haben wir mehrere Jahre an Zeit gewonnen. Denn wenn wir
den ordentlichen Weg gegangen waren, wenn dieser Gestaltungsplan nicht hatte
in Kraft treten kdnnen, dann hatten wir zuerst entsprechendes Planungsrecht
schaffen missen. Das hétte durchaus mehrere Jahre in Anspruch nehmen kénnen.
Zur Vorlage der Richtplanrevision: Es gibt Anderungen in drei Kapiteln. Im ers-
ten Kapitel wird Siedlungsgebiet geschaffen. So viel Siedlungsgebiet, wie wir hier
an einem Stuck schaffen, werden wir vermutlich im Kanton Zurich nie mehr
schaffen; das ist sicher einzigartig in dieser Gréssenordnung. Da wir nun bereits
bestehendes Planungsrecht haben mit dem kantonalen Richtplan, ist das Sied-
lungsgebiet gar nicht zwingend notig — juristisch gesehen. Grundsétzlich erachten
wir es aber als sinnvoll, das hier nachzuftihren, weil das grundsatzlich berbaut
wird. Deshalb kann man das durchaus als Siedlungsgebiet betrachten; es ist auch
sinnvoll, das so nachzuftihren.

Dann gibt es zahlreiche Anpassungen im Bereich «Verkehr», was vor allem die
Flugpiste betrifft. Hier ist mir nochmals wichtig zu betonen: Die Festlegungen des
Flugplatzperimeters und des Flugplatzes selbst, also die Anzahl der Flugbewe-
gungen, der Piste hinsichtlich der Position und der Lange, das alles sind mehrheit-
lich Willensbekundungen, weil, der Bund wird dies mit dem Sachplaninfrastruk-
tur «Luftfahrt» Ubersteuern, indem er einen entsprechenden Eintrag in diesem
Sachplan vornehmen wird. Was wir machen kénnen, ist also bloss bekanntgeben,
was der Wille oder das Interesse des Kantons Zrich ist.

Dann noch zum letzten Kapitel, das Kapitel 6 «Offentliche Bauten und Anlagen»:
Hier wird der Richtplan-Eintrag des Innovationsparks komplett neu geschrieben.
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Was sich verandert hat zum letzten Mal ist primar die Offnung bezuglich zulassi-
gen Dienstleistungsnutzungen, weil es uns ein grosses Anliegen ist, dass dieses
Areal belebt ist. Was wir nicht wollen, ist ein Innovationspark, der dann am Wo-
chenende tot ist, weil dann niemand mehr da ist. Wir wollen ein vielfaltiges Stadt-
quartier mit zahlreichen Dienstleistungen, nattrlich mit einem gewissen Bezug
zum Innovationspark. Das ist klar gegeben. Aber es soll auch ein vielfaltiges
Quartier werden fur die Stadt. Es ist uns auch wichtig, dass wir diese Flachen
nutzen fir die Biodiversitatsforderung und dass wir entsprechende Elemente, also
Grunraum, platzieren fur die Hitzeminderung im Sommer. Das sind alles zentrale
Entwicklungen. Es soll hier also nicht nur ein Forschungsstandort entstehen, son-
dern ein Stadtteil fur die gesamte Bevolkerung. Wahrend Jahrzehnten war das
Flugplatz-Areal in Diibendorf eine verbotene Zone. Das ist etwas wirklich Scho-
nes an diesem Projekt, weil jetzt wird dieses Areal zugénglich gemacht und mit
dem Innovationspark entsteht ein neuer Stadtteil, in dem Forschung und Innova-
tion stattfinden kann und — wie gesagt — ein vielfaltiges Stadtquartier.

Im Namen des Regierungsrates beantrage ich dem Kantonsrat, auf die VVorlage
einzutreten beziiglich der Richtplan-Teilrevision. Nun ibergebe ich das Wort sehr
gerne an die Volkswirtschaftsdirektorin Carmen Walker Spéh. Besten Dank.

Regierungsratin Carmen Walker Spah: Sie entscheiden heute tber ein Generati-
onenprojekt und tber ein Schlisselprojekt fiir den Wirtschaftsstandort Zirich.
Nicht oft haben wir in diesem Kanton die Gelegenheit zu einem wirklich grossen
Wurf. Der Innovationspark Zurich auf dem Flugplatz Dibendorf ist ein solcher
Wurf. Davon bin ich Gberzeugt. Wenn wir zuriickschauen, dann war der Weg al-
lerdings — der Baudirektor hat auch davon erzéhlt — bis zu den heutigen Entschei-
den ziemlich lange und mitunter auch ziemlich steinig. 2007 — zur Erinnerung —
also vor 15 Jahren gab es erste Anfragen im Kantonsrat zur Errichtung eines In-
novationsparks auf dem Militarflugplatz. 2012 kam das Bundesgesetz tber die
Forderung der Forschung und Innovation, 2015 die Botschaft zum Innovations-
park. Der Bund, dem das Flugplatz-Areal gehort, hat uns aber das Land nicht ein-
fach so Ubergeben. Er hat es uns nicht einfach gemacht, indem er uns dieses im
Baurecht abgibt und er es uns nicht verkauft und auch Wohnnutzungen ausge-
schlossen hat. Und immer wieder gab es unsere fuinfte Landessprache: die Ein-
sprache.

Der Baudirektor hat es gesagt: Der Bundesgerichtsentscheid zum kantonalen Ge-
staltungsplan hat uns sicher befliigelt. Aber auch vorher haben wir das Momen-
tum, auch wenn es mit dem Verwaltungsgerichtsentscheid hart war, haben wir das
Momentum genutzt, um alle Stakeholder an den Tisch zu holen, nachdem der
Bund entschieden hatte, die Idee eines Business-Airports nicht mehr weiterzuver-
folgen. Geschatzter Herr Kantonsrat, lieber Florian Heer, ich freue mich auch,
dass diese Zeit der ewigen Provisorien, dass wir uns davon heute verabschieden
kdnnen — glauben Sie mir. Die Regierung, die Standortgemeinden, die Stiftung,
aber auch der Bund, wir alle haben immer daran geglaubt, dass der Innovations-
park fur den Wirtschaftsstandort Zirich ein Schltisselprojekt ist. Der Synthesebe-
richt war denn auch der Durchbruch im eigentlichen Sinne. Ja, ich gebe es zu, wir
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hatten eine bewegte Zeit, ich hatte eine bewegte Zeit und auch eine intensive Zeit.
Ich freue mich naturlich heute auch sehr zusammen mit dem Baudirektor und der
ganzen Zlrcher Regierung, dass wir heute eine Vision fir die Gebietsentwicklung
haben, die alle Partner mittragen. Die Grundlage bildet eben dieser Synthesebe-
richt, den Bund, Kanton, die drei Standortgemeinden Diibendorf, Wangen-Briit-
tisellen und Volketswil, die Stiftung Innovationspark und weitere wichtige Stake-
holder im Sommer 2021 unterzeichnet haben. Darin haben sich alle involvierten
Partner darauf geeinigt, dass das Flugplatz-Areal bis ins Jahr 2050 schrittweise,
ganzheitlich und nach Bedarf entwickelt werden soll. Der Synthesebericht sieht
eine Dreifach-Nutzung zu einem vielfaltigen Lebensraum vor: Erstens, der Inno-
vationspark, ein Ort, an dem Wirtschaft und Wissenschaft Hand in Hand zusam-
menarbeiten und neue Produkte und Dienstleistungen erforschen und weiterent-
wickeln. Dafur beantragen wir Ihnen 97,45 Millionen Franken. Diese Vorlage ist
gegendiber der ersten Vorlage, welche die Regierung zuriickgezogen hat, in ver-
schiedenen Punkten zugunsten unseres Kantons verbessert worden. Die neuen
Vertrage mit dem Bund sind so ausgestaltet, dass der Kanton kein Zinsrisiko mehr
tragt und damit eine Bilanzierung der Baurechtszinsen entfallt.

Wir investieren nicht in die Wirtschaft, in die Unternehmen. Wir investieren in
den Wirtschaftsstandort. Ich kann Ihnen versichern, wir konnten mit dem Bund
gut handeln und gut aushandeln. Die politischen und unternehmerischen grossen
Risiken haben wir selbstverstandlich sorgfaltig abgewogen und in den Vertragen
mit der Etappierung und dank der Finanzierung des Um- und Neubaus durch Pri-
vate bestmdglich abgesichert. Bereits heute investieren die Universitat Zirich und
die ETH Zdrich in den Ausbau der Hangare, und zwar Millionen. Und die HRS
als Arealentwicklungsgesellschaft plant den weiteren Ausbau auf dem Areal; sie
ging mit Millionenbeitrdgen in die Vorleistung, also die Wirtschaft hat sich schon
sehr engagiert.

Zweitens, der ehemalige Militarflugplatz soll in einen zivilen Forschungstest- und
Werkflugplatz umgewandelt werden. So bleibt uns — und das ist wichtig — die
aviatische Infrastruktur erhalten; wir konnen die erfolgreiche Geschichte der
Schweizer Luftfahrt hier in Dlbendorf fortsetzen. Daflir beantragen wir Ihnen ei-
nen Planungskredit von 8,2 Millionen Franken. Wenn Sie diesem Planungskredit
zustimmen, entscheiden Sie heute nicht darlber, ob der Kanton einen Flugplatz
betreiben wird; sie entscheiden auch nicht darlber, ob sich ein Flugbetrieb der-
einst rentieren wird. Mit lhrer Zustimmung stellen Sie heute die Weichen, damit
wir in einem né&chsten Schritt alle Grundlagen fir einen definitiven Beschluss, ob
und wie ein Forschungs-, ein Test- und ein Werkflugplatz betrieben werden soll
und kann, geben Sie griines Licht, damit wir das erarbeiten kénnen, und zwar
ergebnisoffen. Sie werden also in einigen Jahren noch einmal Uber dieses Ge-
schaft beraten kdnnen. Die Alternative ist, dass wir uns von der Aviatik und von
diesem Flugplatz verabschieden, dass wir uns hier nicht mehr aktiv an der Mitge-
staltung beteiligen. Das kann es doch nicht sein, dass wir als Kanton Zurich hier
nicht mehr dabei sein wollen und einfach dem Bund das Zepter in die Hand geben.
Das wollen wir nicht von Seiten der Zlrcher Regierung. Der Innovationspark, der
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Werkflugplatz, die Armee beanspruchen aber nicht alle Flachen in Zukunft auf
diesem riesigen Areal.

Die Restflachen sollen bis 2050 schrittweise fur die Bevolkerung gedffnet wer-
den. Es soll ein 6ffentlicher Freiraum fur die Menschen in dieser Region entste-
hen. Durch verschiedene Natur und Umweltmassnahmen soll die Landschaft und
die Biodiversitéat gestarkt werden. Die Regierung ist sich selbstverstandlich be-
wusst, dass die Entwicklung dieses grossen Areals fur die Region eine Herausfor-
derung darstellt, auch und gerade hinsichtlich Mobilitat. Deshalb haben wir ge-
sagt, dass der Mehrverkehr vom 6ffentlichen VVerkehr tibernommen werden muss;
das wird auch geschehen im Gleichschritt mit der Entwicklung des Areals.

Ich mochte es zum Schluss nicht versaumen, insbesondere der Spezialkommis-
sion, allen Mitgliedern, dem Prasidenten, dir Markus Bischoff, zu danken fur die
rasche und umsichtige Arbeit und Beratung dieses Geschéftes, das ja wahrlich ein
hochst anspruchsvolles Geschéft war. Ich danke Ihnen fur die Unterstutzung. Dies
ist fir den Kanton Zirich, dies ist fur die Bevélkerung unseres schonen Kantons,
fur die Wirtschaft in unserem schénen Kanton ein wichtiges Generationenprojekt.
Die Innovationskraft ist der Schlissel fir den Wohlstand von heute, und vor allem
aber auch fir den Wohlstand der kommenden Generationen. Herzlichen Dank.

Ratsprasidentin Esther Guyer: Damit ist der Synthesebericht «Gebietsentwick-
lung Flugplatz Dubendorf» durchberaten und zur Kenntnis genommen.

Das Geschéft ist erledigt.
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